

MENSAJE DE S.E. LA PRESIDENTA DE LA REPÚBLICA CON EL QUE INICIA UN PROYECTO DE ACUERDO QUE APRUEBA EL CONVENIO DE TRANSPORTE AÉREO ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPÚBLICA DE CHILE Y EL GOBIERNO DE LA REPÚBLICA COOPERATIVA DE GUYANA.
Santiago, 06 de marzo de 2017.
MENSAJE Nº 347-364/
Honorable Cámara de Diputados:

A S.E. EL 

PRESIDENTE

DE  LA  H.

CÁMARA DE

DIPUTADOS
En uso de mis facultades constitucionales, tengo el honor de someter a vuestra consideración el “Convenio de Transporte Aéreo entre el Gobierno de la República de Chile y el Gobierno de la República Cooperativa de Guyana”, suscrito en Santiago, Chile, el 24 de octubre de 2016.
I. ANTECEDENTES
El Convenio de Transporte Aéreo con el Gobierno de la República Cooperativa de Guyana (en adelante “Convenio”) corresponde al tipo de acuerdo bilateral de transporte aéreo denominado de cielos abiertos y su celebración obedece a la política aerocomercial impulsada por Chile desde hace varias décadas, con el fin de conseguir la mayor apertura de derechos de tráfico con los demás países.

II. 
ESTRUCTURA Y CONTENIDO DEL CONVENIO
El Convenio consta de un preámbulo, en el cual las Partes dan cuenta de las consideraciones y propósitos que tuvieron a la vista para celebrarlo; y de veinte artículos.


En el Preámbulo las Partes declaran que desean promover un sistema de transporte aéreo sobre la base de la competencia en el mercado entre las compañías aéreas, con mínima interferencia y regulación gubernamental, facilitando la expansión del transporte aéreo internacional, a los fines de hacer posible que las compañías aéreas ofrezcan al público que viaja y al que efectúa despachos una variedad de servicios a los precios más bajos, que no sean discriminatorios y no representen un abuso de la posición dominante. Todo esto, asegurando el más alto grado de seguridad y protección en el transporte aéreo internacional. 

En el articulado, a su vez, se tratan las materias que se señalan a continuación.

1. Definiciones (artículo 1)

Contiene una serie de términos y conceptos básicos del Convenio, con el objeto de facilitar la comprensión e interpretación de las disposiciones de éste. Estos son: “Autoridades aeronáuticas”, “Convenio”, “Parte”, “Transporte Aéreo”, “Convención”, “OACI”, “Compañía aérea designada”, “Precio”, “Servicio aéreo internacional”, “Territorio”, “Cobro al usuario” y “Código compartido”.
2. Concesión de derechos (artículo 2)
Se otorgan los siguientes derechos para la realización de servicios de transporte aéreo por parte de las compañías aéreas designadas por la otra Parte:

a. 1ra libertad (sobrevuelo).

b. 2da libertad (escala técnica).

c. 3ra y 4ta libertades (derecho a prestar servicios regulares y no regulares, combinados de pasajeros, carga y correo o exclusivos de carga, entre los territorios de ambos países).

d. 5ta libertad (prestar dichos servicios entre los territorios de la contraparte y cualquier tercer país, directamente).

e. 6ta libertad (prestar los mismos servicios entre el territorio de la contraparte y cualquier tercer país, pero pasando por su propio territorio)
f. 7ma libertad (prestar servicios entre el territorio de la contraparte y cualquier tercer país, sin pasar por su propio territorio), sólo para los servicios de carga exclusiva. 

No se imponen limitaciones a los servicios aéreos en cuanto a rutas, frecuencias ni material de vuelo, sea propio o arrendado, los que pueden prestarse con la mayor flexibilidad de operación.

3. Designación y autorización (artículo 3)

El Convenio contempla la múltiple designación de empresas, la necesidad de designar por la vía diplomática las empresas aéreas que ejercerán los derechos que el acuerdo concede y el principio de celeridad administrativa en el otorgamiento de las autorizaciones.

Este Convenio no exige que la propiedad sustancial y el control efectivo de las empresas aéreas se encuentren en manos de la Parte que designa o de sus nacionales, lo que favorece la inversión extranjera. Establece, en cambio, que las empresas designadas deben estar legalmente constituidas y tener la oficina principal de sus negocios en el territorio de la Parte que las designa, así como que estén en condiciones de cumplir con las leyes y reglamentos que normalmente se aplican y exigen a las operaciones aéreas comerciales. La parte que designa debe tener y mantener el control regulatorio efectivo de la compañía aérea que ha designado.

4. Revocación, suspensión o limitación de autorización (artículo 4)


Cada Parte puede adoptar este tipo de medidas por incumplimiento de los requisitos señalados en el artículo 3 del Convenio y en caso de incumplimiento de las leyes y reglamentos de la Parte que acepta la designación, en caso que la empresa aérea no explote los servicios en conformidad a lo prescrito en el Convenio, así como a causa de incumplimiento de las cláusulas contenidas en el Convenio en materia de seguridad (artículo 6) o seguridad de la aviación (artículo 7).
5. Seguridad Operacional (artículo 6)
Las Partes se comprometen a reconocer como válidos los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de idoneidad y las licencias emitidas o validadas por la otra Parte, que aun estén vigentes. Asimismo, las Partes pueden solicitar consultas relativas a las normas de seguridad operacional, es decir, las medidas adoptadas para una operación de vuelo segura (“safety”), mantenidas por la otra Parte. En este orden de cosas, se reservan el derecho a revocar los permisos si no se adoptan las medidas correctivas necesarias en esta materia.
6. Seguridad de la aviación (artículo 7)
Las Partes, de acuerdo con los derechos y obligaciones derivados del derecho internacional, reafirman su obligación de proteger la seguridad de la aviación civil contra los actos de interferencia ilícita (“security”) y a prestarse mutuamente toda la ayuda que sea necesaria en esta materia.
Esta norma se basa en una cláusula modelo o texto de orientación sobre la seguridad, elaborado por la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI). Los convenios internacionales sobre seguridad y actos ilícitos cometidos a bordo de las aeronaves, citados en el artículo, son convenios ratificados por Chile.
7. Oportunidades comerciales (artículo 8)
Esta disposición contiene el compromiso de las Partes de otorgar, a las líneas aéreas designadas de la otra Parte, el derecho a transferir libremente, siempre con arreglo a las leyes y tipo de cambio oficial, los ingresos locales por concepto de venta de transporte aéreo; el derecho de abrir oficinas y mantener personal en el territorio de la otra Parte; el derecho a realizar sus propios servicios en tierra o de seleccionar entre los agentes de la competencia; el derecho a vender directamente sus servicios de transporte aéreo o hacerlo a través de agentes autorizados; el derecho a pagar los gastos locales en moneda local o de libre convertibilidad; el derecho a celebrar acuerdos de cooperación comercial, tales como bloqueo de espacio, código compartido, arrendamiento de aeronaves con y sin tripulación y otros, con líneas aéreas de las Partes o de un tercer país, siempre que las líneas aéreas que celebren tales acuerdos cuenten con los derechos de tráfico correspondientes y cumplan con los requerimientos aplicables a ese tipo de arreglos.
8. Competencia entre compañías aéreas (artículo 11)
Se consagra el principio de justa e igual oportunidad de competir en la prestación de los servicios de transporte aéreo y de regulación de la oferta por parte de las propias líneas aéreas de cada Parte. Las Partes se obligan a otorgar una justa y equitativa oportunidad para que las empresas aéreas designadas compitan en el transporte aéreo internacional autorizado en el Convenio; a adoptar medidas adecuadas para eliminar todo tipo de discriminación o prácticas de competencia desleal que afecten adversamente su relación competitiva; y a no limitar unilateralmente el volumen de tráfico, frecuencia, regularidad del servicio o tipo de aeronave operadas por las líneas aéreas de la otra Parte.
9. Precios (artículo 12)
Se establece la libertad tarifaria y el principio de doble desaprobación. Ello significa que las líneas aéreas pueden cobrar las tarifas que deseen de acuerdo a sus consideraciones comerciales de mercado. La intervención de las Partes en esta materia se limitará a evitar precios discriminatorios, injustificadamente elevados por abuso de una posición dominante o artificialmente bajos por subvenciones o subsidios directos o indirectos. 

Una tarifa continuará en vigor salvo que, previas consultas, ambas Partes objeten y lleguen a un acuerdo. Las Partes pueden requerir que se registren las tarifas para fines de información.
10. Consultas y modificaciones (artículo 13)
Las Partes pueden modificar alguna disposición del Convenio mediante el mecanismo de consultas entre ambas autoridades aeronáuticas, enmiendas que entrarán en vigor cuando las mismas se confirmen por intercambio de notas una vez que todos los procedimientos internos necesarios se hayan completado por ambas Partes.
11. Solución de controversias (artículo 14)
Si surgiere alguna controversia entre las Partes relativa a la interpretación o aplicación del Convenio, se contempla la negociación directa entre ambas Partes como primera vía de solución. Si la controversia no pudiera ser resuelta de esta manera, a requerimiento de cualquiera de las Partes la disputa se someterá al conocimiento de un tribunal arbitral, comprometiéndose las Partes a acatar el procedimiento y el fallo adoptado por dicho tribunal.
12. Demás disposiciones del Convenio
Las demás disposiciones del Convenio, relativas a aplicación de las leyes (artículo 5), derechos de aduana (artículo 9), cobros al usuario (artículo 10), terminación (artículo 15), acuerdo multilateral (artículo 16), registro ante la OACI (artículo 17), no discriminación (artículo 18), sistema de reserva computarizada (SRC) (artículo 19) y entrada en vigor (artículo 20); corresponden a cláusulas usuales en esta clase de convenios de servicios aéreos y se refieren a la aplicación de la normativa internacional amparada en el Convenio de Aviación Civil Internacional y en los usos y costumbres de la actividad aeronáutica.

En consecuencia, tengo el honor de someter a vuestra consideración el siguiente

PROYECTO DE ACUERDO:

“ARTÍCULO ÚNICO.- Apruébase el “Convenio de Transporte Aéreo entre el Gobierno de la República de Chile y el Gobierno de la República Cooperativa de Guyana”, suscrito en Santiago, Chile, el 24 de octubre de 2016.”.
Dios guarde a V.E.,


MICHELLE BACHELET JERIA

Presidenta de la República


HERALDO MUÑOZ VALENZUELA

Ministro de Relaciones Exteriores

ANDRÉS GÓMEZ-LOBO ECHEÑIQUE

Ministro de Transportes
y Telecomunicaciones

[image: image1.jpg]CONVENIO DE TRANSPORTE AEREO
ENTRE
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE CHILE
Y
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA COOPERATIVA DE GUYANA

El Gobierno de la Reptiblica de Chile y el Gobierno de la Repiiblica Cooperativa
de Guyana, (en adelante denominados “las Partes™);

Deseando promover un sistema de transporte aéreo basado en la competencia
entre compaiifas aéreas en el mercado, con un minimo de interferencia y regulacién
gubernamental e igualdad de oportunidades;

Deseando facilitar la expansién del transporte aéreo internacional;

Deseando hacer posible que las compamas adreas ofrezcan al piiblico que viajay
al que efectia despachos una variedad de opciones de servicios a los més bajos precios
que no sean discriminatorios y no representen un abuso de una posicién dominante, y
deseando incentivar a las compafifas aéreas individuales a que desarrollen e
implementen precios innovadores y competitivos;

Deseando asegurar el mas alto grado de seguridad y proteccién en el transporte
aéreo internacional y reafirmando su seria preocupacién por los actos o amenazas
contra la seguridad de las aeronaves, 1o que pone en riesgo la seguridad de las personas
o la propiedad, afectan negativamente la operacion del transporte aéreo, y menoscaban
la confianza publica en la seguridad de la aviacién civil; y

Siendo partes del Convenio sobre Aviaciéon Civil Internacional celebrado en
Chicago, el 7 de diciembre de 1944;

Han convenido en lo siguiente:
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ARTICULO 1
Definiciones

Para los efectos del presente Convenio, salvo que se estipule algo distinto, el

término:

« Autoridades Aeronsuticas” significa, en el caso del Gobierno de la Republica
de Chile, la Junta de Aerondutica Civil o su agencia o agencias sucesoras y en €l
caso de la Repiiblica Cooperativa de Guyana, la Autoridad de Aviacién Civil de
Guyana o su agencia o agencias sucesoras;

“Convenio” significa el presente Convenio asi como cualquier modificacién al
mismo;
“parte” es un Bstado que haya acordado formalmente obligarse por este

Convenio;

“Transporte Aéreo” significa cualquier transporte ptiblico por via aérea de
pasajeros, equipaje, carga y COtreo, separadamente o en combinacion, a cambio
de una remuneracion, arrendamiento u otra modalidad;

“Convencién” significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
celebrado en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye:

a. cualquier modificacién que haya entrado en vigor en virtud del Articulo 94(a)
de la Convencién y que haya sido ratificada por ambas partes, y

b. cualquier Anexo o cualquier modificacién al mismo adoptado en virtud del
Articulo 90 de la Convencién, en la medida en que dicho Anexo o
modificacion en cualquier momento sea efectiva para ambas Partes;

“QACT” designa a la Organizacién de Aviacion Civil Internacional;

“Compafiia aérea designada” significa la o las compafifas aéreas designadas y
autorizadas en conformidad con el Articulo 3 del presente Convenio;

“Precio” significa cualquier tarifa, tasa o cobro por el transporte de pasajeros,




[image: image3.jpg]equipaje y carga y las condiciones bajo las cuales se aplique dicha tarifa, tasa o
cobro excluida la remuneracién y ofras condiciones relacionadas con el
transporte de correspondencia;

“Qervicio aéreo internacional” significa, en virtud del Articulo 96 de la
Convencion, un servicio de transporte aéreo que pase a través del espacio aéreo
por sobre el territorio de més de un Estado;

“Territorio” tiene el significado que se le asigna en el Articulo 2 de la
Convencion;

“Cobro al usuario” significa un cargo impuesto a las compafifas aéreas para el
suministro de aeropuertos, servicios e instalaciones aeroportuarias, de
navegacion aérea, o de seguridad de la aviacion, y

"Cédigo compartido® significa un acuerdo comercial entre las compafiias aéreas
designadas de ambas Partes y/o las compaiiias aéreas de terceros paises en virtud
del cual operen conjuntamente una ruta especifica para el transporte de
pasajeros, carga y CoIreo, uno como operador y comercializador y el otro como
comercializador, en el que cada una de las compafiias acreas involucradas tenga
derechos de trafico.

ARTICULO 2

Concesién de Derechos
Cada Parte otorga a la otra Parte los siguientes derechos para la realizacion de
servicios de transporte aéreo por parte de las compafifas aéreas designadas de Ja
otra Parte:
a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar,
b) derecho a efectuar escalas en su territorio para fines no comerciales; y
¢) derecho a prestar servicios programados y no programados, para pasajeros y

carga, en combinacién o con fines exclusivamente de carga, entre ambos
territorios, y entre el territorio de la otra Parte y cualquier tercer pais,




[image: image4.jpg]directamente o a través de su propio territorio, y tales servicios, si fueren
exclusivamente para efectos de carga, no podran incluir ningén punto del
territorio de la Parte que designe a la compafiia aérea; sin limitaciones en
cuanto a rutas, frecuencias, y material de vuelo que puede ser propio,
contratado, o fletado.

Las compafiias aéreas designadas de una Parte tendrn derecho a usar todas las

rutas aéreas, aeropuertos y demas instalaciones en el Territorio de la otra Parte
sobre una base no discriminatoria.

3. Cada compafiia aérea designada podra, en cualquiera y todos los vuelos y a su
opcidn:

a) Operar vuelos en cualquiera o ambas direcciones;

b) Combinar diferentes nimeros de vuelo dentro de la operacién de una
aeronave;

c) Servir puntos anteriores, intermedios y mas all4 y puntos en los territorios de
las Partes en las rutas en cualquier combinacién y en cualquier orden;

d) Omitir escalas en cualquier punto;

e) Transferir el trafico desde cualquiera de sus aviones a cualquier otro de sus
aviones en cualquier punto de las rutas; sea que se trate de trifico de
pasajeros, carga y correo, o exclusivamente de tréfico de carga de un avién a
otro o a varios aviones que no sean los utilizados por la misma ruta antes de
la escala, independientemente de que se trate de sus propios aviones u
operados bajo cualquiera de las modalidades previstas en el Articulo 8; y

f)  Servir puntos anteriores a cualquier punto de su territorio, con o sin cambio

de avion o numero de vuelo, pudiendo ofrecer y anunciar dichos servicios al
publico como servicios directos.

4, Nada de lo contenido en este Articulo se entendera en el sentido de conferir a la

o las compafiias aéreas de una Parte el derecho a subir a bordo, en el territorio de
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la otra Parte, pasajeros, equipaje, carga o correspondencia transportados a
cambio de una remuneracién y destinados a otro punto en el territorio de la otra
Parte.

ARTICULO 3
Designacion y Autorizacién

Cada Parte tendrad derecho a designar cuantas compafifes aéreas desee para
realizar servicios de transporte aéreo, en conformidad con el presente Convenio, y
a retirar o modificar tales designaciones. Dichas designaciones seran comunicadas
a la otra Parte por escrito por la via diplomética.

Al recibo de dicha designacion, y de las solicitudes de la(s) compafiia(s) aérea(s)
designada(s), las autoridades aeronduticas de la otra Parte, deberdn, en
conformidad con lo dispuesto en los parrafes 3 y 4 del presente Articulo, conceder
las autorizaciones y permisos correspondierites con la mayor diligencia.

Las autoridades aeronduticas de una Partz podrin exigir a la compafifa aérea
designada por la otra Parte que demuestre que esté capacitada para cumplir con
las condiciones establecidas por las leyes y reglamentos, que rigen normal y
razonablemente a la operacion del transporte aéreo.

Cada Parte tendrd derecho a rechazar la designacién que se menciona en el
pérrafo 2 del presente Articulo, o a imponer a una compafiia aérea designada las
condiciones que se estimen necesarias para el ejercicio de los derechos que se
especifican en el Articulo 2 del presente Convenio, siempre que la compafiia
aérea no esté constituida ni tenga su domicilio principal en el territorio de la Parte
que designe a la compafiia aérea o el control reglamentario efectivo de la
compafiia aérea designada no sea ejercido ni mantenido por la Parte que designe a
la compafiia aérea.

Cuando una compafifa aérea haya sido designada y autorizada de ese modo, podra
comenzar a operar los servicios convenidos en conformidad con las disposiciones
pertinentes del presente Convenio y con la mayor diligencia.
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Revocacién, Suspensién o Limitacién de Autorizacion

Cada Parte se reserva el derecho a revocar, suspender o limitar las autorizaciones
de operacion otorgadas a una compaflia aérea designada por la otra Parte siempre
y cuando la compafifa aérea no esté constituida y/o no tenga su domicilio
comercial en el territorio de la otra Parte, ni la Parte que designe a la compafiia
aérea haya ejercido o mantenido el control reglamentario efectivo o no haya
cumplido con las leyes y reglamentos a que se hace referencia en el Articulo 5
(Aplicacion de las Leyes) del presente Convenio. El derecho que establece el
presente Articulo se ejercerd solamente previa consulta con la otra Parte.

Este Articulo no limita los derechos de alguna de las Partes a suspender, limitar o
imponer condiciones al transporte aéreo en conformidad con las disposiciones de
los Articulos 6 (Seguridad) y 7 (Seguridad de la Aviacién).

ARTICULO 5
Aplicacién de las Leyes

Las leyes y reglamentos de cada Parte que rigen para la entrada, permanencia y
salida del pais de las aeronaves que se dediquen al transporte aéreo, y las que
rigen las medidas de migracién, aduana y sanitarias también seran aplicables
dentro de ese territorio a las operaciones de la compaiifa aérea designada de la
otra Parte. Dicha aplicacion no serd discrirninatoria para terceros paises.

.Las leyes y reglamentos de una Parte que regulen el suministro de informacion
estadistica seran cumplidos por las compaiifas aéreas de la otra Parte.

ARTICULO 6
Seguridad

Para los efectos de operar el transporte aéreo que establece el presente Convenio,
cada Parte debera reconocer como validos los certificados de aeronavegabilidad,
los certificados de idoneidad y las licencias emitidas o validadas por la otra Parte
que aiin se encuentren vigentes.




[image: image7.jpg]Cualquiera de las Partes podra solicitar consultas con respecto a los esténdares de
seguridad que mantiene la otra Parte en relacién con las instalaciones
aeronduticas, tripulaciones, aeronaves, y la operacién de las compafifas aéreas
designadas. Si, después de dichas consultas, una de las Partes considera que la
otta Parte no mantiene ni administra efectivamente estandares de seguridad en
estas areas que sean a lo menos iguales a los estandares de seguridad minimos
establecidos en conformidad con la Convencién, la otra Parte sera notificada de
dichas conclusiones y la otra Parte deberd tomar las medidas correctivas
pertinentes.

Las compaifiias aéreas designadas de una Parte deberdn cumplir con las normas
técnicas de la otra Parte respecto a revalidacién y otorgamiento del Certificado de
Operador Aéreo (AOC), cuyos requisitos no podrin ser discriminatorios en
comparacion con las compafiias nacionales 1 otras compafifas internacionales.

Cualquier aeronave operada por, o en nombre de una compaiiia aérea de una Parte
que preste servicios desde o hacia el territorio de la otra Parte, deberd, cuando se
encuentre en el territorio de esta Gltima, ser objeto de inspeccion por los
representantes autorizados de la otra Parte, siempre que esto no cause demoras
innecesarias a la operacion de la aeronave.

Cada vez que sea esencial tomar medidas correctivas para garantizar la seguridad
de las operacjones de las acronaves o compafiias aéreas, cada Parte se reserva el
derecho a revocar o modificar inmediatamente la autorizacion de explotacion de
la compafiia aérea o a suspender un vuelo en particular.

ARTICULO 7
Seguridad de la Aviacioén

En conformidad con sus derechos y obligaciones en virtud del Derecho
Internacional, las Partes ratifican su obligacion mutua de proteger la seguridad de
la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita como parte integrante del
presente Convenio.

Cada Parte debera, a solicitud de la otra Parte, proporcionar toda la ayuda




[image: image8.jpg]necesaria para evitar actos de apoderamiento ilicito de una aeronave y otros actos
ilicitos en contra de la seguridad de sus pasajeros, tripulacién, aeronaves,
aeropuertos, ¢ instalaciones de navegacién aérea, y abordar cualquier otra
amenaza a la seguridad de la navegacién aérea civil.

Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes actuarin, en conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las
Acronaves, suserito en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la
Represion del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, suscrito en La Haya el 16 de
diciembre de 1970, y el Convenio para la Represién de Actos Tlicitos contra la
Seguridad de la Aviacién Civil, suscrito en Montreal el 23 de septiembre de 1971,
y el Protocolo para la Represion de Actos Ilicitos de Violencia en los Aeropuertos
que Presten Servicio a la Aviacién Civil Internacional, suscrito en Montreal el 24
de febrero de 1988, siempre cuando ambas Partes sean partes de dichas
Convenciones, asi como cualquier otro Convenio o Protocolo relacionado con la
seguridad de la aviacién civil ratificado por ambas Partes.

En sus relaciones mutuas, las Partes actuardn en conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacién que establece la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional y designadas como Anexos a la Convencién sobre
Aviacion Civil Internacional, en la medida en que tales disposiciones sean
aplicables a las Partes. Las Partes deberdn exigir que los operadores de aeronaves
de su matricula, o los operadores de aeronaves que tengan su domicilio principal o
residencia permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos situados en

su territorio, actien en conformidad con tales disposiciones sobre seguridad de la
aviacion.

Cada Parte conviene en a que dichos operadores de aeronaves se les podré exigir
que observen las disposiciones sobre seguridad de la aviacién impuestas por la
otra Parte para la entrada, permanencia o salida del territorio de la otra Patte.
Cada Parte deberd garantizar que se tomen medidas adecuadas dentro de su
territorio para proteger a las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, la
tripulacion, el equipaje de mano, asi como la carga y los suministros de la
aeronave, antes y durante el embarque o la estiba. Ademas, cada Parte considerard
favorablemente cualquier solicitud de la otra Parte de medidas especiales de
seguridad de la aviacién para afrontar una amenaza especifica.




[image: image9.jpg]Cuando se produzca un incidente 0 una amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de una aeronave civil u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas
aeronaves, sus pasajeros, la tripulacidn, los aeropuertos o las instalaciones de
navegacion aérea, las Partes se brindarin asistencia mutua facilitando las
comunicaciones y otras medidas pertinentes destinadas a resolver de manera
répida y segura, dicho incidente o amenaza.

Cuando una Parte tenga motivos justificados para creer que la otra Parte vulnera
las disposiciones de seguridad de la aviacion del presente Articulo, las autoridades
aeronduticas de la primera Parte podran solicitar consultas de inmediato con las
Autoridades Aeronauticas de la otra Parte. De no llegar a un acuerdo satisfactorio
sobre el particular dentro de 15 dias despusés de la fecha de dicha solicitud, esto
constituira motivo para negar, revocar, suspznder, limitar o imponer condiciones a
la autorizacién de operacién y a los permisos técnicos de una o més comparia(s)
aérea(s) designada(s) de esa Parte. Cuando asi lo requiera una emergencia, una
Parte podrd tomar medidas provisionales ames del transcurso de 15 djas.

ARTICULO 8
Oportunidades Comerciales

Las compafiias aéreas designadas de cada Parte tendran derecho a establecer
sucursales en el territorio de la otra Parte para la promoc1on y venta de servicios
de transporte aéreo.

Las compafiias aéreas designadas de cada Parte tendran derecho, en conformidad
con las leyes y reglamentos de la otra Parte en relacién con la entrada, residencia
y empleo, a ingresar y mantener en el territorio de la otra Parte personal
especializado de gerencia, ventas, técnico, operativo y de otro tipo necesario para

la prestacion del servicio de transporte aéreo acordado, en conformidad con la
legislacion nacional.

Cada compafiia aérea designada tendrd cerecho a llevar a cabo sus propios
servicios especificos de asistencia en tierra en el Territorio de la otra Parte
Contratante (en adelante “servicios propjos de asistencia en tierra”) o, a su opcién,
seleccionar entre los agentes competidores de esos servicios. Dichos servicios




[image: image10.jpg]estardn sujetos solo a restricciones fisicas resultantes de consideraciones de
seguridad aeroportuaria. Cuando dichas consideraciones impidan los servicios
propios de asistencia en tierra, se dispondrd de servicios de asistencia en tierra
sobre una base equitativa a todas las compaiifas aéreas; los cobros se basaran en
los costos de los servicios prestados; y dichos servicios seran comparables al tipo
y calidad de los servicios como si fuera posible contar con servicios propios de
asistencia en tierra.

Las compafiias aéreas designadas de cualquiera de las Partes podran dedicarse a la
venta de servicios de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte directamente
y, al arbitrio de la compaiiia aérea, a través de sus agentes. Cada compafiia acrea
designada tendra derecho a vender dicho transporte, y cualquier persona estara en
libertad de adquirir dicho transporte en la moneda de dicho territorio o en
monedas de libre conversion, sujetos a las disposiciones sobre tipo de cambio de
cada Parte.

Cada Parte otorgara a las compafifas aéreas designadas de la otra Parte el derecho
a remitir a su domicilio principal los ingresos comerciales locales obtenidos en el
territorio de la primera Parte por sobre las sumas desembolsadas localmente. La
conversiéon y remesa de fondos se autorizard a la brevedad al tipo de cambio
aplicable a las transacciones y remesas corrientes al momento de la conversién y
remesa.

Al operar u ofrecer los servicios autorizados en las rutas acordadas, cualquier
compafiia aérea designada de una Parte podrd celebrar acuerdos de cooperacion
comercial, tales como reserva de capacidad y de cédigo compartido, con las
compafifas aéreas designadas de cualquiera de las Partes y/o una o varias
compafifas aéreas de una tercer pais, siempre que (a) las compafiias aéreas en
dichos acuerdos cuenten con los correspondientes derechos de trafico aéreo; y
(b) los pasajes y cualquier otro documento relativo a las condiciones del
transporte aéreo y/o guias aéreas sefialen claramente al comprador o usuario del
servicio, la compaiiia aérea que realmente vaya a operar cada segmento del
servicio, y la compafiia aérea con la que celebrard una relacién comercial
contractual.

Al operar los servicios acordados en la forma sefialada precedentemente, las
frecuencias utilizadas por las compafiias aéreas designadas no operadoras no seran
deducidas de la capacidad autorizada a menos que estas operaciones hayan sido
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realizadas con empresas de terceros paises.

Al operar u ofrecer los servicios autorizados en las rutas acordadas, cualquier
compafiia aérea designada de una Parte también podrd establecer acuerdos
comerciales, tales como el intercambio de aeronaves, arrendamientos sin
tripulacién, subarrendamientos de aeronaves, intercambio o arrendamiento por
horas, y arrendamiento con tripulacion, con o sin incluir seguros y mantenimiento
con las compafiias aéreas designadas de cualquiera de las Partes y/o una o varias
compaiiias aéreas de un tercer pais, sujeto al cumplimiento de las disposiciones de
seguridad operacional y de aviacion a que se refiere el presente Convenio.

ARTICULO 9
Derechos de Aduana

Las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional por las compafiias
aéreas designadas de cualquiera de las Partes, asi como los equipos habituales,
repuestos, combustibles, lubricantes y suministros para la aeronave (incluidos
articulos tales como alimentos y bebidas) a bordo de tales aeronaves, estaran
exentos de todos los derechos de aduana, siempre que dichos equipos y
suministros permanezcan a bordo de la aeronave hasta que sean reexportados.

También estaran exento de derechos lo siguiente, con la excepcién de los cobros
basados en el costo del servicio prestado:

a. viveres de la aeronave subidos a bordo en el territorio de cualquiera de las
Partes, dentro de los limites establecidos por las autoridades competentes de la
Parte y para su uso a bordo de la aeronave dedicada a los servicios acordados
con la otra Parte; y -‘

b. repuestos introducidos en el territorio de una Parte para el servicio o
reparacién de aeronaves operadas por la o las compafifa(s) aérea(s)
designada(s) de la otra Parte en los servicios acordados.

Podra exigirse que los equipos y suministros mencionados en los parrafos (a) y
(b) precedentes sean mantenidos bajo la supervision o el control de las
autoridades aduaneras.




[image: image12.jpg]Los equipos estandar de la aeronave, asi como los materiales e insumos a bordo
de la aeronave de cualquiera de ellas podrén ser descargados en el territorio de la
otra Parte sdlo con la autorizacién de las autoridades aduaneras de la primera
Parte. En tal caso, se podrd exigir que sean mantenidos bajo la supervision de
dichas autoridades hasta que sean reexportadas o hasta que se disponga de otro
modo de ellos en conformidad con la normativa aduanera.

ARTICULO 10
Cobros al Usuario

Los cobros al usuario que puedan ser impuestos por las autoridades impositivas
competentes a las compaiiias aéreas designadas de la otra Parte deberén ser justos,
razonables y no ser injustamente discriminatorios.

Cada Parte incentivara que se celebren consultas entre las autoridades o entidades
impositivas competentes en su territorio y las compafiias aéreas que usen los
servicios e instalaciones, e incentivaran a las autoridades o entidades impositivas
competentes y compafifas aéreas a que intercambien aquella informacién que sea
necesaria para permitir una revision exhaustiva de lo razonable de los cobros.

ARTICULO 11
Competencia entre Compaiiias Aéreas

Cada Parte permitird una oportunidad justa y equitativa para que las compaiiias
aéreas designadas de ambas Partes puedan competir en la prestacion de servicios
de transporte aéreo en conformidad con el presente Convenio.

La capacidad de transporte aéreo internacional ofrecida por las compafiias aéreas
designadas sera determinada libremente por cada una de ellas.

Ninguna de las Partes podréd limitar unilateralmente el volumen de trafico, la
frecuencia o regularidad del servicio, ni el o los tipos de aeronaves operados por
las compafifas aéreas designadas de la otra Parte, salvo que sea necesario por
razones aduaneras, técnicas, operativas o ambientales en condiciones uniformes
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Cada Parte adoptard todas aquellas medidas que sean necesarias dentro de su
jurisdiccién para evitar cualquier forma de discriminacién o practicas de
competencia desleal que afecten la competitividad de las compatfiias aéreas de la
otra Parte.

Cada Parte deberd minimizar las cargas administrativas de los requisitos y
procedimientos de presentacion en las compafiias aéreas designadas de la otra

Parte y asegurarse de que tales cargas y procedimientos se apliquen sobre una
base no discriminatoria.

ARTICULO 12
Precios

Cada compafiia aérea designada debera establecer los precios del transporte aéreo.
La intervencion de las Partes se limitard a:

a. La prevencidn de precios o practicas injustificadamente discriminatorias;

b. La proteccién al consumidor de precios que sean excesivamente altos o
restrictivos debido al abuso de una posicién dominante; y

c¢. La proteccion de las compafifas adreas contra precios que sean
artificialmente bajos debido a la subvencion o ayuda gubernamental directa o
indirecta.

Ninguna de las autoridades aeronduticas de las Partes podrd tomar medidas
unilaterales para evitar la introduccién de un precio propuesto o un precio que
cobre una compafiia aérea designada de cualquiera de las Partes, excepto lo
dispuesto en el presente en los parrafos 3 y 4 de este Articulo.

Los precios que se cobren desde o hacia su territorio por las compafifas aéreas de
cualquiera de las Partes se presentaran a las autoridades aeronauticas de la otra
Parte o a las entidades correspondientes para su notificacién o registro.




[image: image14.jpg]Si cualquiera de las Autoridades Aeronauticas de las Partes cree que el precio
propuesto o el precio efectivo es incompatible con las consideraciones expuestas
en el parrafo 1 del presente Articulo, deberd notificar a la otra Parte las razones de
su descontento lo mas pronto posible. Las autoridades aeronauticas de ambas
Partes haran sus mejores esfuerzos por resolver el problema. Cada Parte podra
solicitar consultas. Estas consultas se celebraran a mds tardar 30 dias después de
la recepcién de la solicitud, y las Partes cooperardan en la obtencién de la
informacién necesaria para una soluciéon razonable del problema. Si las partes
llegan a un acuerdo con respecto a una tarifa para la cual se haya dado una
notificacién de disconformidad, cada Parte hard sus mejores esfuerzos por hacer
efectivo dicho acuerdo. A falta de dicho acuerdo mutuo, el precio se mantendra
vigente.

ARTICULO 13
Consultas y Modificaciones

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar consultas en
relacion con el presente Convenio. Dichas consultas se iniciardn a la brevedad
posible pero en una fechano posterior a 45 dias después de la fecha en que la otra
Parte reciba una solicitud por escrito, salvo que se acuerde algo distinto.

Cualquier modificacion del presente Acunerdo se hard efectiva a partir del
intercambio de notas, por la via diplomatica, mediante las cuales las dos Partes se

comuniquen entre si que han completado los tramites exigidos por su legislacién
nacional.

ARTICULQ 14
Solucion de Controversias

Cualquier controversia que surja entre las Partes en cuanto a la interpretacion o
aplicacion del presente Convenio sera resuelta primero mediante consultas entre
las Partes. Si las Partes no logran llegar a un acuerdo mediante consultas, podran
acordar someter la controversia a un tribunal arbitral. -

Este panel arbitral estard compuesto por tres miembros establecidos de la
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a) Cada Parte designara a un arbitro dentro de treinta (30) dias siguientes a la
recepcién de Ja solicitud de arbitraje. Dentro de sesenta (60) dias después de
que los dos érbitros hayan sido designados, éstos mombrarén, de comtiin
acuerdo, a un tercer arbitro, que actuar4 como Presidente del panel arbitral; y

b) Si cualquiera de las Partes no designare a un arbitro o si el tercer arbitro no
fuere designado en la forma que se indica en el inciso a), el o los 4rbitros, a
peticién de cualquiera de las Partes, serén designados por el Presidente del
Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional dentro de 30
dfas. Si el Presidente del Consejo fuere un nacional de cualquiera de las
Partes, la designacién serd realizada por el Vicepresidente mis antiguo que
no esté inhabilitado por el mismo motivo.

Las Partes se comprometen a cumplir con el procedimiento, las decisiones v el
fallo dictado por el tribunal arbitral. Si las decisiones dictadas en conformidad con
los parrafos 2 'y 3 del presente Articulo no fueren cumplidas por una de las Partes
o por las compafiias aéreas designadas de cualquiera de ellas, la otra Parte podra
limitar, impedir, o revocar cualquier derecho o privilegio otorgado a la otra Parte
incumplidora en virtud del presente Convenio.

Los gastos incurridos como resultado del tribunal arbitral seran compartidos por
igual entre las Partes Contratantes.

ARTICULO 15
Terminacién

Cualquiera de las Partes podré, en cualquier momento, notificar por escrito a la
otra Parte su decisién de poner término al presente Convenio por la via
diplomatica. Dicho aviso serd enviado simultineamente a la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional. El presente Convenio terminara 12 meses después
de la recepcidn por la otra Parte de la notificacion pertinente, a menos que dicha
notificacién sea retirada antes del vencimiento del plazo mencionado
precedentemente por acuerdo mutuo de las Partes.

Si la Parte no acusare recibo del aviso de terminacién, dicho aviso se considerara
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ARTICULO 16
Acuerdo Multilateral

Si se hiciere efectivo un acuerdo multilateral adoptado por ambas Partes en
relacién con cualquier materia a que se refiere el presente instrumento, este Convenio
serd adaptado a las disposiciones del acuerdo multilateral,

ARTICULO 17
Registro ante la OACI

Este Convenio y todas sus modificaciones seran registradas ante la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 18
No Discriminacion

Las Partes entienden que el presente Convenio se basa en el principio de No
Discriminacién Mutua, en cuanto a que cada Parte otorgara a la otra Parte un trato
igual y no discriminatorio en relacién con las compafifas aéreas designadas por cada
Parte, en particular en relacion con los derechos y obligaciones establecidas en este
Convenio, incluidos, entre otros, impuestos, tarifas, precios, oportunidades
comerciales, seguridad, uso de los aeropuertos, asignacién de franjas horarias, o el
gjercicio de derechos de trafico acordados en el presente Convenio.

ARTICULO 19
Sistema de Reserva Computarizada (SRC)

I Las Partes acuerdan que los SRC tendrén pantallas primarias integradas para las
cuales:

a. La informaci6n relacionada con los servicios asreos internacionales, incluida




[image: image17.jpg]la construccién de conexiones en esos servicios, serd editada y desplegada
sobre la base de criterios no discriminatorios y objetivos que no estén
influenciados, directa ni indirectamente, por la compafifa aérea ni por la
identidad del mercado. Dichos criterios sz aplicaran de manera uniforme a
todas las compafiias aéreas participantes;

. Las bases de datos de los SRC deberan ser lo méas amplias posible;

. Los proveedores de SRC no podrén eliminar la informacion presentada por las
compafifas aéreas participantes; dicha informacién deberd ser precisa y
transparente; por ejemplo, los cédigos compartidos y vuelos con cambio de
avién y vuelos con escalas deberan ser identificados claramente con esas

caracteristicas;

. Todos los SRC que estén disponibles para los agentes de viajes que distribuyan
directamente la informacién sobre servicios de transporte aéreo al piblico
viajero, ya sea en el territorio de cualquiera de las Partes no solo estaran
obligados, sino también tendrin derecho a operar en conformidad con las
normas del SRC aplicables en el territorio en que se opere el SRC; y

. Se permitira a los agentes de viajes utilizar cualquiera de las pantailas
secundarias disponibles a través del SRC siempre que el agente de viajes haga
una peticion especifica de esa pantalla.

La Parte exigird que cada proveedor de SRC que opere en su territorio permita
que todas las compafifas aéreas dispuestas a pagar una tarifa no discriminatoria
puedan participar en su SRC. Las Partes exigirdn que todas las instalaciones de

distribucién que ofrezca un vendedor del sistema sean ofrecidas sobre una base
no discriminatoria a las compaiiias aéreas participantes. Las Partes exigiran que
los vendedores de SRC exhiban, sobre una base no discriminatoria, objetiva e
independiente del operador y del mercado, informacién sobre los servicios
adreos internacionales de las compaiifas aéreas que participen en todos los
mercados en que deseen vender esos servicios. A peticién, un proveedor de SRC
deber4 revelar detalles de su actualizacién de base de datos y los procedimientos
de almacenamiento, sus criterios para la edicién e informacién de clasificacion,
el peso asignado a tales criterios, asi como los criterios utilizados para la
seleccion de puntos de conexién y la inclusién de vuelos de conexion.
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a introducir, mantener y poner a libre disposicién de las agencias o empresas de
viajes cuya actividad principal sea la distribucién de productos relacionados con
los viajes en el territorio de la otra Parte siempre que el SRC cumpla con estos
principios.

Ninguna de las Partes, en su territorio, podra imponer ni permitir que se imponga
a los proveedores de SRC de la otra Parte exigencias mis estrictas, con respecto
a acceso y uso de las instalaciones de comunicacién, seleccién y uso de
hardware y software de SRC, y la instalacion téenica de hardware de SRC que
las impuestas a sus propios proveedores de SRC.

Ninguna de las Partes, en su territorio, podra imponer ni permitir que se imponga
a los proveedores de SRC de la otra Parte exigencias mis estrictas, con respecto
a operacién o venta de SRC (incluidos pardmetros de edicién y visualizacién),
que las impuestas a sus propios proveedores de SRC.

Los SRC en uso en el territorio de una Parte que cumplan con estos principios y
con otras normas reglamentarias, técnicas y de seguridad pertinentes no
discriminatorias tendrin derecho a un acceso efectivo e irrestricto en el territorio
de la otra Parte. Un aspecto de esto es que las compafifas aéreas designadas
deberan participar en dicho sistema tan plenamente en su territorio nacional
como lo harfan en cualquier sistema ofrecido a las agencias de vigjes en el
territorio de la otra Parte. Los propietarios y/u operadores de SRC de una Parte
tendran la misma oportunidad de ser propietarios y/o de operar los SRC que se
. ajusten a estos principios en el territorio de la otra Parte tal como lo hacen los
propietarios y/u operadores de esa Parte. Cada Parte debers velar por que sus
compafifas aéreas y sus proveedores de SRC no discriminen a los agentes de
viajes en su territorio nacional debido a su uso o posesién de un SRC operado
también en el territorio de la otra Parte.

ARTICULO 20
Entrada en vigor

El presente Convenio entrara en vigor 60 dias después de la fecha del ltimo

e s ST e e




[image: image19.jpg]canje de notas por el que una de las Partes comunique a la otra Parte, por la via
diplomética, que se han cumplido todos los procedimientos internos necesarios.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados |
por sus respectivos Gobiermos, firman el presente Convenio.

HECHO en Santiago, Chile, a los veinticuatro dias de octubre de dos mil

dieciséis, en duplicado, en idiomas inglés y espafiol, siendo todos los textos igualmente I
auténticos.

POR EL GOBIERNO DE LA POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE CHILE REPUBLICA COOPERATIVA DE
GUYANA

A oA -(L«%ky,) ¢

HE VALENZUELA . CARLB. GREENDGE
MINISTRO DE RELACIONES MINISTRO DE RELACIONES
EXTERIORES EXTERIORES
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SANTIAGO, 28 de diciembre de 2016.




