CHILE

S.E.EL

VALPARAI SO, 20 de diciembre de 2022

RESOLUCION N° 470

La Camara de Diputados, en sesién 109° de fecha de
hoy, ha prestado aprobacion ala siguiente

RESOLUCION

PRESIDENTE DE Considerando que:

LA REPUBLICA

Las movilizaciones de los Ultimos afios, especialmente
del estallido social en adelante, dieron cuenta de una realidad que las cifras
también venian advirtiendo: segun un estudio de la Fundacion Sol, € 50% de
los ingresos en Chile no supera los $458.000 (1). De este dato, se desprende
otro més desalentador: € 47,2% de las familias se ven impedidos de salir de
lalinea de pobreza (2), calificada por el Ministerio de Derecho Social en un
limite de $548.696, lo que obliga en casi todo evento, que a menos dos
personas de un nucleo familiar deban trabajar para mejorar sus condiciones
devida

L uego, es de publico conocimiento que no solo lamedia
de los salarios en nuestro pais es baja, sino que de igual manera el costo de
los servicios, tales como el transporte publico, son altos proporcionamente a
los ingresos. De esto también existe abundante evidencia: Chile tiene uno de
los valores mas elevados ante la necesidad de trasladarse diariamente por la
ciudad. Conforme ainvestigaciones del Centro de Innovacion en Transporte
y Logistica de la Facultad de Ingenieriay Ciencias de la Universidad Diego
Portales, el costo del transporte publico en proporcién a ingreso promedio
de chilenas y chilenos, ubica a nuestro pais en e noveno més caro del
mundo, de una muestra representativa que aborda paises de los cinco
continentes. Lo anterior, grafica que la proporciéon del costo de transporte
representa un 6,2% del ingreso promedio en Chile, 1o que incluso duplica a
porcentajes de Moscu, Buenos Airesy Madrid.

Esta situacion se agrava aln més s consideramos €
ingreso real, y no e promedio como lo hace € estudio citado. Asi, la
proporcion aumenta considerablemente: el estudio “Acceso a la ciudad:
impactos y oportunidades de los servicios de calidad de vida” de la Camara
Chilena de Construccion presentado en la 8° version de la Conferencia
Internacional de Ciudad “Re Organizacion urbana: desafios para ciudades
accesibles y equitativas’ del afio 2019, determind que un hogar compuesto
por tres personas gasta, en promedio $155.000 pesos en vigjes con motivos
de trabgjo, estudios y acceso a servicios. No obstante, como todas las cifras,
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este valor constituye sdlo un promedio, ya que no todos los integrantes de
una familia realizan cada una de esta tipologia de viges. Si asi fuera, las
familias chilenas gastarian $118.000 en vigjes de trabajo, $85.000 en vigjes
por acceso a servicios y $46.000 en viajes con motivos de estudio.

Como puede apreciarse, e impacto a bolsillo familiar
de los gastos de transporte publico, es evidente. Este impacto es agudizado
por la pandemia mundia y la consecuente crisis econdmica, cuyos efectos
estamos recién percibiendo. El desempleo, la inflacion de la vida diariay €
encarecimiento de los costos de transporte han hecho que familias retrocedan
en la superacién de la pobreza y hayan mermado sus oportunidades de
mejora, viéndose en la necesidad de optar a deudas y créditos para solventar
la mera existencia.

En una escena aparte, tenemos que las cifras de evasion
del transporte publico han ido en aumento, cuya pérdida econémica traslada
los costos del sistema a quienes |o solventan: lasy los usuarios.

Conforme sefiala € estudio “Evasion del pago de
transporte publico: evidencia internacional y lecciones para Santiago” de la
division de Ingenieria de Transporte del Departamento de Ingenieria Civil de
la Universidad de Chile, una de las medidas que se pueden adoptar para
medir la evasién en el transporte publico seria la implementacién de una
tarifa preferencial para usuarios de bajos recursos.

Existen diversas experiencias internacionales que
buscan rebgjar € costo del pasge del transporte publico a sus usuarios a
través de pases mensuales, con medidas de cardcter permanente vy
contingente. Asi, si bien en distintas ciudades de Alemania existen pases
mensuales que reducen el costo del pasge individua para el uso diario del
transporte publico, durante este afio, se instaurd una politica para ofrecer un
billete mensual de 9 euros, que ha permitido que millones de alemanes hayan
podido vigiar durante todo €l mes, Unicamente pagando esa suma. Si bien,
fue una politica nacida en el contexto de la crisis, se ha evaluado su
permanencia definitiva, dado que no solo alivia € costo monetario de los
vigies individuales, sino también promueve e uso del transporte publico,
planifica las economias familiares y descongestiona las vias de circulacion,
con el respectivo beneficio medioambiental.

Situacion similar ha ocurrido en diversas localidades de
Esparia, donde a principios del mes de septiembre, se ha implementado una
rebaja adicional a los ya tradicionales billetes mensuales, como medida de
bonificacién y alivio para enfrentar los efectos de la crisis, lainflacion y €
alzadel costo delavida.
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Otro ejemplo es &l de la ciudad de Bogota que ofrece un
billete mensual con aproximadamente un 50% de descuento por 40 vigjes al
mes, asociado al registro de categorizacion socioecondémica SISBEN. Este
tipo de medidas, en €l caso de Santiago, ayudaria a disminuir la evasiéon y
significaria un alivio econdmico para los usuarios, proveyendo ademas una
alternativa para, por jemplo, realizar més viajes por mes a menor costo.

Dicho lo anterior, no se puede soslayar que medidas de
esta especie y otras, Sl esperamos gue sean efectivas en € corto plazo para
contribuir a la economia de las familias, deben implementarse en € sistema
de transporte publico de pasajeros actual, que Unicamente contempla un
sistema de pago por medio de pases o tarjetas de transporte en las regiones
Metropolitanay Vaparaiso. Luego, €l resto del pais, continta con el modelo
de pago en efectivo del servicio. Asi las cosas, resulta urgente uniformar el
sistema, de forma tal que una medida como la aqui propuesta, pueda ser
implementada en la gran mayoria del pais. En este orden de ideas,
entendemos que e compromiso del Gobierno es avanzar en zonas de
transporte regulado de pasgjeros, a menos en todas las capitales regionales.
Consideramos que dicha medida es correcta 'y que debe estar aparejada con
uniformar el sistema de cobro detarifas.

LA CAMARA DE DIPUTADOS RESUEL VE:

Solicitar a S. E. el Presidente de la Republica instruir a
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones el estudio de factibilidad y
en su caso la implementacion de un sistema de pago de caracter periddico y
con una tarifa rebgjada en dicha modalidad, para €l transporte publico de
pasagjeros, en agquellas localidades en que se utilicen métodos de tarjeta de
transporte, con el fin de producir un ahorro y la posibilidad de proyeccion
mensual de costo en transporte en el presupuesto de las familias.

Lo que me corresponde poner en conocimiento de V.E.

DiosguardeaV.E.,

CARLOSBIANCHI CHELECH
Primer Vicepresidente de la Camara
de Diputados



LUISROJASGALLARDO
Prosecretario de la Camara de
Diputados



