COMISION ESPECIAL INVESTIGADORA SOBRE SEGUIMIENTO DEL
PROCESO DE RECONSTRUCCION NACIONAL

Sesion 62, correspondiente a la 3582 legislatura, celebrada el dia martes
28 de septiembre del 2010.

Se abre la sesién a las 12:12 horas.

SUMARIO

- Se recibio la exposicion del Ministro de
Obras Publicas y el Director de Vialidad, referente
a los planes de reconstruccidon nacional, en
materias de su competencia.

- Se acord6 oficiar al Ministro de Obras
Publicas con el objeto de requerir con mayor
detalle y precisibn algunos de los puntos que

fueron tratados durante la sesion.

1.- ASISTENCIA.

Asistieron la Diputada Clemira Pacheco y los diputados
seflores Eduardo Cerda, José Pérez Arriagada; Celso Morales Mufioz
(Presidente); Alejandro Santana Tirachini; Jorge Ulloa Aguillén y Enrique

Van Rysselberghe.

Concurren como invitados el Ministro de Obras Publicas
sefior, el Ministro de Obras Publicas, sefior Hernan de Solminihac Tampier,
el Director de Vialidad, sefior Mario Fernandez Rodriguez, la Directora de
Planeamiento del Ministerio de Obras Publicas, sefiora Vivian Villagran
Acuia y la Asesora Jefe del Gabinete del Ministro, sefiora Maria de la Luz
Domper Rodriguez.
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2.- CUENTA.

La sefiora Silva, Secretaria Abogada de la Comisién

informo que se habia recibido los siguientes documentos:

1. Un Oficio del Secretario General (a) de la Corporacion, mediante el cual
informa que el Diputado Campos, reemplazara en forma permanente, al

Diputado Gonzalez, en la Comisién.

2. Un Oficio del Ministro de Obras Publicas, mediante el cual responde uno
de la Comision, (06/2010), e informa del estado de avance de la reparacion

de obras publicas de las regiones VI, VIl y VIII, afectadas por el terremoto.

3. Un Oficio del Subsecretario de Relaciones Exteriores, mediante el cual
responde uno de la Comision, (Of.N° 19/2010), e informa respecto de los
aportes provenientes del extranjero, realizados a nuestro pais, con motivo del

terremoto y posterior maremoto de febrero del presente afio.
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3.- ORDEN DEL DIA

Se recibio la exposicion del Ministro de Obras Publicas
y del Director Nacional de Vialidad quienes se refirieron a los avances de los
planes de reconstruccion en materia de su competencia y que constan en la

version taquigrafica que se adjunta a la presente acta.



4.- ACUERDOS.

Por la unanimidad de los diputados presentes se

acordo:

- Oficiar al Ministro de Obras Publicas con el objeto de requerir informacion

especifica respecto de los siguientes puntos:

a) Informacién detallada por regién y por comuna, de
los caminos y puentes que se vieron afectados por el terremoto, el estado de
avance de las obras, las empresas a quienes se licitaron los proyectos, los
proyectos préximos a licitarse, como asimismo, los montos a que ascienden
las obras.

b) Informacion detallada de los proyectos y programas
normales relativos a puentes y caminos a cargo del Ministerio, de las zonas
afectadas por el terremoto, por region y por comuna, con indicacién de su
estado de avance, montos y empresas a cargo.

c) Estado actual de los sistemas de agua potable rural
de las zonas afectadas, los proyectos contemplados para la conectividad de
los cultivos y su estado de avance, por region y por comuna.

d) Estado de avance de las obras respecto de los
caminos gue estan contemplados en las globales, en los convenios suscritos
con cada uno de los Municipios de las regiones VI, VIl y VIII.

e) Referente al Proyecto Barcazas que pretende el
traslado de camiones por el rio Bio-Bio, cuales son los montos que se han
gastado en ese proyecto, la empresa a cargo y los flujos diarios de los
camiones que estan circulando en ellas.

Las exposiciones realizadas durante la discusion de
los puntos en tabla y el debate suscitado en torno a éstos se
encuentran archivados en un registro de audio que queda a disposicion
de los sefiores Diputados de conformidad a lo dispuesto en el articulo
249 del reglamento de la Camara de Diputados.

* %k k%

Habiéndose cumplido el objeto de la presente sesion,
se levant6 a las 13:20 horas.



CELSO MORALES MUNOZ
Presidente de la Comisiodn

MARIA EUGENIA SILVA FERRER
Secretaria Abogado de la Comision

COMISION INVESTIGADORA SOBRE EL SEGUIMIENTO
DEL PROCESO DE RECONSTRUCCION NACIONAL

Sesidén 6%, celebrada en martes 28 de septiembre de 2010,

de 12.12 a 13.20 horas.

VERSION TAQUIGRAFICA

Preside el diputado sefior Celso Morales.

Asisten 1la diputada sefiora Clemira Pacheco vy
los diputados sefiores Eduardo Cerda, José Pérez,
Alejandro Santana, Jorge Ulloa y Enrique Van

Rysselberghe.

Concurre el ministro de Obras Publicas, sefior
Herndn De Solminihac, quien es acompafiado de la sefiora
Vivian Villagréan, directora de Planeamiento; del sefior
Mario Fernandez, director de Vialidad, y de la sefiora

Maria de la Luz Domper, asesora.

TEXTO DEL DEBATE

El sefior MORALES (Presidente).- En el nombre de

Dios y de la Patria, se abre la sesidn.



El acta de la sesidén 42 se declara aprobada.

El acta de la sesidén 5% queda a disposicidn de

las sefioras diputadas y de los sefiores diputados.

La sefiora Secretaria va a dar lectura a la

Cuenta.

-La sefiora SILVA, dofa Maria Fugenia

(Secretaria) da lectura a la Cuenta.

El sefior MORALES (Presidente) .- Ofrezco la

palabra sobre la Cuenta.
Tiene la palabra el diputado sefior Ulloa.

El sefior ULLOA.- Sefior Presidente, solicito

copia de las respuestas que envidé el sefior ministro.

El sefior MORALES (Presidente).- Muy bien, sefior
diputado.

Agradezco al ministro de Obras Publicas su
concurrencia a esta sesidn. Junto con ofrecerle la

palabra, le pido gque presente a quienes lo acompafian.

El sefior DE SOLMINIHAC.- Sefior Presidente, me
acompafian en esta ocasidén la sefiora Vivian Villagrén,
directora de Planeamiento; el sefior Mario Fernéndez,
director de Vialidad, y la sefiora Maria de la Luz Domper,

asesora.

Bésicamente, tenemos dos ©presentaciones, de
acuerdo con lo que nos solicitaron. La primera, general
de reconstruccidén vy, la segunda, més detallada de
Vialidad. Respecto de la especial de Vialidad le voy a
pedir, sefilor Presidente, que conceda el uso de la palabra
al sefior Mario Fernandez, director de Vialidad, para que

exponga.



En este momento voy a dar inicio a la
presentacidén general de todos los elementos de la

reconstruccidn.

En la siguiente diapositiva vemos los seis
puntos que gquiero transmitir a ustedes: el catastro de
dafios en la infraestructura publica; c¢bdmo hemos ido
avanzando en la recuperacién de la conectividad vy
servicios basicos y  productivos; el programa de
emergencia y reconstruccidén; el avance de la cartera de
emergencia; el avance de la cartera de reconstruccidn, y

la reconstruccidédn en las obras concesionadas.

Catastro de danios en la infraestructura

publica.

Desde que ocurridé el terremoto hemos estado
trabajando y hemos tenido activo un sistema computacional
a través de internet, que en todas las regiones va
registrando el avance. Badsicamente, consiste en un
sistema que tiene ubicacidén geografica de cada uno de los
puntos y las caracteristicas de los puntos en los cuales

hubo dafos.

En el momento del terremoto pudimos cuantificar
1.698 puntos de dafios. En la diapositiva vemos la tabla
con los 1.698 puntos, que estan ubicados en aeropuertos,
en agua potable rural, arquitectura, otras 4&reas de

Vialidad, obras portuarias, obras hidrdulicas, etcétera.

Obviamente, donde més dafio hubo, en forma
proporcional, fue en agua potable rural. Fue 1lo méas
dramatico desde el punto de vista de los dafios en cuanto
a proporcién. En cuanto a impacto, vialidad también tiene
una gran cantidad de dafios. Pero en forma proporcional,

agua potable rural fue la gque tuvo més dafios.

A eso hay que agregar las concesionarias -que

no estdn en la tabla, pero si al costado izquierdo de 1la



léamina-, con 102 dafios, qgque corresponden a 16 puentes, a
12 pasos superiores, a 22 pasos inferiores, a 52

pasarelas, ademéds de 75 kildmetros de calzadas dafiadas.

Hemos trabajado los niveles de emergencia y la
reconstruccidén. La emergencia consistia en tratar de
devolver la funcionalidad basica en forma parcial o total
a los puntos dafiados. O sea, lo que llamamos emergencia
no era necesariamente la reconstruccidén propiamente tal,
sino que la funcionalidad. Por ejemplo, si un puente
estaba cortado, producir que ese puente tuviera
conectividad, aunque fuese para vehiculos 1livianos, ©
instalar un puente mecano u otra alternativa. En el caso
del agua potable rural, que esa fuente tuviera agua de
alguna forma, no necesariamente en el mismo nivel de
atencidén que tenia al principio; la idea era que la gente
no tuviera problemas de abastecimiento de agua. En ese

sentido llamamos “en forma parcial y total”.

Con ese concepto y haciendo una estadistica
general, hemos avanzado significativamente y tenemos 96,7
por ciento de la infraestructura puUblica que sufridé dafo

con recuperaciédn de su funcionalidad basica.

En el caso de los caminos, tenemos
practicamente el 99 por ciento reparados en forma parcial
o total; en el caso de los puentes, el 92 por ciento; en
el de la infraestructura portuaria, 98 por ciento; en
agua potable rural tenemos el ciento por ciento; en el
caso de canales, embalses y colectores de aguas lluvia,
un 83 por ciento; en el tema de los aeropuertos tenemos

un ciento por ciento.

En la siguiente tabla se muestra un detalle més
preciso de esa informacidén. En ella se describe, para
cada una de las obras de emergencia, en cudles todavia

tenemos problemas de operatividad, o sea, dificultades en



que no hemos podido levantar ni siquiera el nivel
operativo; las que estan parcialmente operativas y 1las
operativas; finalmente, el total. Ahi suman los 1.698
puntos, de los cuales en operativo tenemos el 78,5 por
ciento; en forma parcial un 18,2 por ciento, y un 3,3 por
ciento que todavia no hemos podido levantar

completamente.

Por lo tanto, estamos muy contentos porque en
un plazo bastante corto pudimos levantar un porcentaje
significativo, a nivel de emergencia, de los dafios que

produjo el terremoto.

En el caso de los programas propiamente tales,
lo que tuvimos en consideracién fue superar esta
emergencia y tratar de volver a entregar ese servicio 1lo
antes posible. Y con la reconstruccién, la idea es que
ojald incluso tenga una condicién fisica mejor que la
anterior, de modo gque nos encuentre mejor parados en un

préximo evento posible que se pueda presentar.

Eso lo hemos transformado a 1la fecha en 640
contratos tanto de emergencia como de reconstruccidn, y

varios de ellos ya se han empezado a ejecutar.

El monto que tenemos presupuestado para
alcanzar los 640 contratos son 370 mil millones de pesos
para el programa de emergencia y reconstruccidn, que

abarca el periodo 2010 al 2014.
Avance de la cartera de emergencia.

En la siguiente diapositiva vemos el
presupuesto total. En el <caso de la emergencia un
porcentaje significativo de 82 ©por <ciento se va a
ejecutar durante el 2010 y el resto, practicamente un 18

por ciento, durante el 2011.

El porcentaje  més significativo esté en

vialidad fundamentalmente.



El esfuerzo méds grande que hicimos para poder
tener este afio resuelto el tema de emergencia fue en agua

potable rural.

Como ven ustedes en la diapositiva, a través de
la emergencia esperamos a fin de afio tener resuelto el
100 por ciento del problema del agua potable rural, que
era uno de los temas mas graves en cuanto a magnitud vy

también de elemento béasico para la poblaciédn.

En el caso de cbdmo estdn estos contratos de la
emergencia, en esta ladmina vemos una tabla que indica,
por &rea de trabajo del Ministerio, en las distintas
etapas, cudles estédn por licitar, ~cuadles estédn en
licitacién, cuédles estédn en adjudicacidén, cudles se estén

ejecutando, hemos tenido que modificar un contrato, y los

terminados. Eso da los 536 contratos que hay en
emergencia. Como decia, eran 640, por lo tanto es un
porcentaje significativo en emergencia. El resto es
reconstruccioén.

Tenemos ahi la distribucidén por direccidn y por
etapa de los contratos. Como pueden ver, un porcentaje
significativo estd terminado o en ejecucidén. Los que nos
faltan son algunos que todavia tenemos en adjudicacién y

licitacién, y un 5 por ciento por licitar.

En el caso de la reconstruccidédn tenemos 103
contratos, que suman alrededor de 198 mil millones de
pesos. En esos casos el gran esfuerzo econdmico serd en
2011 y 2012, fundamentalmente. Un porcentaje menor de
reconstruccidén estd siendo revisado durante 2010, y un

porcentaje un poco mayor también se determina para 2013.

Pero el esfuerzo econdmico va a estar orientado
fundamentalmente para 2011 y 2012, porque cuando se llama

a licitacidén de esos puentes, el primer afio es de poco



esfuerzo, a diferencia del de los afios siguientes,

mientras se materializa la obra.

La figura expuesta muestra la separacidn entre

arquitectura, obras portuarias y vialidad.

En cuanto a cartera de proyectos de
reconstruccidén, es menor lo asignado, vya que todavia
queda por licitar. Por lo tanto, vemos en esta
diapositiva la distribucidén, donde un 40 por ciento esta
por licitar; la licitacidén es de 7,7 por ciento; el 7,7
por ciento también es de adjudicacidén; en ejecucidn hay
3,8, y todavia se trabaja para llamar a licitacidén al 40

por ciento.

En cuanto a las obras concesionadas, en la
tabla superior se ven fundamentalmente los dafilos que
sufrieron las obras concesionadas: 15 puentes, de 651,
sufrieron dafios; en el caso de los pasos superiores, 13,
de 611; en pasos inferiores fue de 22, de 467, y la mayor
incidencia la tuvieron 1las pasarelas: 52, de 441. En
cuanto a calzadas, el porcentaje fue bastante menor: 75
kilémetros afectados repartidos en varios lugares y en
terraplenes; 2.592 kildémetros de obras concesionadas en

total.

En la figura se puede apreciar el porcentaje de
incidencia de cada uno de ellos; lo gque méds llama 1la

atencidén es el alto porcentaje de pasarelas.

Hemos avanzado bastante réapido, a pesar de
varios problemas que se han presentado por la aprobacidn
nuestra y por la devolucién de los seguros. Pero, en
resumen, ya estamos encaminados para sacar adelante todo
esto lo antes posible, vy esperamos tener un avance
significativo de la reconstruccién de los elementos
dafiados en concesiones para final de afio, y un efecto

menor al inicio del préximo afio, donde estariamos



terminados, salvo el puente sobre el rio Claro, que

demorard mas porque es un caso distinto.
;Cuantos afios tenia ese puente?

El sefior FERNANDEZ.- Se trata del puente viejo,
que data de fines de 1800.

El sefior DE SOLMINIHAC.- Por lo tanto, todo el

disefio debe ser completamente nuevo.

Esos son los elementos generales de la
reconstrucciédn del MOP. Sentimos que 1lo hemos abordado
con bastante urgencia y con resultados positivos. Esa es
la evaluacidén que hacemos respecto de la emergencia.
También se ha avanzado para realizar la reconstruccidédn 1lo

antes posible.

Sefior Presidente, le pido que conceda el uso de
la palabra el sefior Mario Fernandez, para dgque haga la

exposicién referente a Vialidad.

El sefior MORALES (Presidente) .- Seflor ministro,
antes de comenzar con el sefilor director nacional de
Vialidad, ¢hay detalles acerca de ddbénde estan ubicados
cada uno de los puentes y los sistemas de agua potable

rural?

El sefior DE SOLMINIHAC.- Sefior Presidente, 1los

podemos hacer llegar. Tenemos todo detallado en planos.

El sefior MORALES (Presidente).- Porque imagino
que debe haber preguntas de los sefiores diputados de la
Octava Regidén acerca de los puentes; por ejemplo, cuédles
son, en qué condiciones estdn y cudl es el estado de
avance. Usted nos ha dado a conocer datos generales, y

nos interesa saber el detalle de cada una de esas obras.

El seflor DE SOLMINIHAC.- Sefior Presidente,

podemos hacer llegar esa informacidn, sin perjuicio de 1lo



cual ahora puedo referirme a los puentes principales de

la Octava Regidn, que son los que cruzan el Biobio.

Como saben, al momento del terremoto habia dos
puentes que cruzaban el Biobio en la zona de Concepcidn:
el puente Llacolén colapsdé completamente y puente Juan
Pablo II queddé intransitable. Lo que hizo alli el
Ministerio fue colocar ©puentes mecano para transito
liviano, pero con bastante congestidn, porque de cuatro
pistas se pasd a tener tres, con un gran lomo de toro, 1lo

que generaba bastante congestidn.

Rapidamente 1llamamos a propuesta para ambos
puentes y en corto plazo logramos asignarlos con un
mecanismo en el qgue separamos en distintos contratos,
para poder tener mas rapidez en la asignacién y ejecucidn

del proyecto.

En el caso del puente Llacolén pudimos avanzar
significativamente en la reparacidén de las vigas que
estdn bajo el puente, que fueron las més dafadas. Ademés,
estamos colocando debajo travesafios adicionales para que
resistan mejor un eventual sismo futuro. Por lo tanto, de
acuerdo a todas la informacidén que he recibido -y ademés
lo he corroborado fisicamente-, estd Dbastante mejor,
desde el punto de vista estructural, que antes del

terremoto. Eso debe llevar un 60 por ciento de avance.

El sefior MORALES (Presidente) .- ¢El puente se

entrega antes de noviembre?

El sefior DE SOLMINIHAC. - Si, antes de

noviembre.

Ademéas, se trabajd paralelamente debajo de los
dos puentes mecano construyendo un nuevo puente, sin
cortar el transito. Esa fue una buena forma de trabajar

para la ciudad.



Luego, una vez que el nuevo puente de abajo
estaba listo, sacamos los mecano y la gente circuld de
inmediato sobre ellos. Estuve alli ese dia y el flujo
mejord significativamente. Nos falta colocar una capa

delgada de asfalto para resolver el problema del acceso.

Ahora, el 40 por ciento faltante tiene que ver
con terminar de reparar las vigas, lo que es un trabajo
de Jjoyeria, porque hay que tomar cada una, trabajarla,
rellenarla, colocarle un refuerzo adicional y ponerles un
travesafio adicional, lo que lo hace un trabajo bastante
de artesano Pero estamos muy contentos, y en noviembre, a
mas tardar, debiera estar resuelto el transito normal de

ampbos puentes.

En el caso del puente Juan Pablo II se trata de
un dafio distinto. Tuvo dafilos en cuatro cepas dJgue se
hundieron. Entonces, lo que se estd haciendo alli es
poner pilotes alrededor de las cepas, unirlas para dque
trabajen solidariamente <con las nuevas fundaciones vy
poner un suple arriba, para levantar las vigas. Alli
también tenemos un avance de alrededor del 40 por ciento,

por lo tanto, debiera estar listo en el plazo prometido.

EL seflor MORALES (Presidente) .- Tiene la

palabra el diputado Jorge Ulloa.

El sefior ULLOA.- Sefilor Presidente, quiero
resaltar el trabajo que ha hecho el Ministerio de Obras
Pibicas, particularmente en lo que dice relacidén con los

puentes en los accesos.

Creo que Siempre hemos sido muy buenos
criticos, pero en esta oportunidad debo, de la misma
manera con dque muchas veces he enfrentado con criticas
algunas cosas, resaltar la eficiencia <con gque Obras
Ptblicas vy, particularmente, Vialidad han hecho este

trabajo.



Inicialmente se habian dado por perdidos todos
los puentes. Sin embargo, se avanzbd ©para tenerlos
operativos antes de que termine el afio. Por lo tanto,
francamente, por lo menos de mi parte, sefior Presidente,
por su intermedio, quiero agradecer el trabajo que ha
hecho Obras Publicas v, particularmente, quien 1lo

encabeza, su ministro.

El nuevo puente Bicentenario gque se proyecta
serd trabajado de manera conjunta mientras se produce la
licitacidén y se empieza a instalar, para que esté listo
de acuerdo a lo que el propio sefior ministro ha sefialado
que estiman, ojaléd, los primeros cuatro meses del préximo
afio. Alli tal vez ya tengamos, al menos, una pista lista
de un nuevo puente, 1lo que va a significar, sefior
Presidente, que en vez de tener lo que teniamos antes del
terremoto, vamos a mejorar sustantivamente. En ese
sentido, quiero reiterar mi reconocimiento al Ministerio

de Obras Publicas, particularmente a la persona del sefior

ministro.
El sefior MORALES (Presidente) .- Muchas gracias.
Tiene la palabra el diputado Enrique Van
Rysselberghe.

El sefior VAN RYSSELBERGHE.- Me quiero sumar a
lo dicho por el diputado Ulloa y, ademds, reforzar gque es
el sentir de la gente de mi distrito, Concepcidn y San
Pedro, dos comunas unidas por estos puentes. Estoy muy en
contacto con la gente que habita ahi, vya sea en 1los
sectores medios, como también en los sectores méas
populares, asi es que puedo decir que la gente estd muy

satisfecha por lo realizado por el Ministerio.

Una pregunta, el puente mecano Jgque se va a
instalar donde a futuro se ubicaréa el puente

Bicentenario, ¢cuando estard operativo?



El sefior DE  SOLMINTIHAC.- Para quienes no
conocen el tema, esta fue una forma reconstructiva, una
solucidén bastante creativa, que adelanta los arreglos que

necesita la zona en materia de conectividad.

En el lugar donde estaba el 1llamado “Puente
Viejo” se construiréa uno nuevo, que se llamaréa
Bicentenario o Chacabuco. Estamos hablando de un puente
de dos calzadas construido con pilotes. La creatividad
constructiva aplicada consiste en que una vez instalados
los pilotes de la primera calzada, se pondra un puente
mecano de cerca de 1,5 kildémetros sobre ellos, lo que

permitird restablecer el transito por esa via.

De ese modo, antes de que haya pasado un afio de
ocurrido el terremoto habrd tres puentes sobre esa parte
del rio Biobio, en vez de dos. Paralelamente, se
construirdn los pilotes de la segunda calzada y se pondréa
el puente definitivo. Una vez puesto el puente sobre la
segunda calzada, se empezard a sacar el puente mecano de
la primera calzada, y se le pondréa la cubierta

definitiva.

Con esa técnica constructiva se adelantard méas

de un afio y medio la conectividad en la zona.

Respecto de la pregunta especifica, estamos
trabajando para gque eso ocurra lo antes posible. Hemos

tenido algunas dificultades, pero seguimos avanzando.

Esperamos que durante el ©préximo mes se
terminen de instalar los pilotes de la primera calzada
para poder comenzar la colocacién del puente mecano,
varias ©partes del <cual vya estédn en la zona. Las
estimaciones que tenemos son para los primeros meses del

préximo afio.

EL seflor MORALES (Presidente) .- Tiene la

palabra el diputado José Pérez.



El sefior PEREZ (don José) .- Es una
caracteristica del Ministerio de Obras Publicas hacer las
cosas con rapidez vy hacerlas bien, en consecuencia,
también me sumo al reconocimiento de lo que ha hecho este
ministerio durante los meses recientes, en donde ha
habido una carga de trabajo que estd por encima de 1lo

habitual.

Sin embargo, falta wuna informacién gque me
parece importante: los dafios que sufrieron los edificios
publicos. No los veo acéa. Hay algunos edificios
importantes, entre otros, el de la intendencia de
Concepcidén, en el sentido de saber qué pasd con ella, si
estd en funcionamiento, si se repardé o qué se esté

haciendo.

Conviene que sepamos Qqué pasa con  esos

edificios.

Me 1llama la atencidén 1lo dgue aparece en el
documento: “Dafio de calzada en 75 kildémetros”. En buena
hora que sean sélo 75 kildémetros. Yo pensé que era mucho

mas.

Asimismo, seria importante conocer el detalle
de los tramos que se reparardan y las empresas que lo
hardn. En Biobio, zona que represento, existe una
cantidad impresionante de caminos que estén en
condiciones desastrosas y aun no veo la reparacidn de
ellos. Es mas, muchos proyectos que estaban pendientes de
realizar, han quedado postergados, como ocurre con el
tramo de la ex ruta 5 sur que pasa por la ciudad de Los
Angeles, cuya reparacién ya debid haberse iniciado, y que
corresponde a 19 kilémetros del sector que va de Los
Mayos hasta Duqueco. Si bien se postergd, nos importa

saber cudndo se retomaradn estos trabajos.



En cuanto a los dafios sufridos a consecuencia
del sismo, nos 1importa saber qué empresas ganaron las

licitaciones y cudndo comenzaran a trabajar.

Por otra parte, tenemos un problema muy serio
en las provincias de Biobio y Malleco, referido a 1los
canales de riego que aun no estan terminados. Espero que
en las prdximas dos semanas esté solucionado para asi no
vivir situaciones complejas en el mundo agricola, porque

sin agua los cultivos mueren.

El sefior MORALES (Presidente) .- Tiene la

palabra el sefior De Solminihac.

El sefior DE SOLMINIHAC. - Agradezco las
felicitaciones, pero se las haré llegar a guienes hacen
la pega, porque lo Unico gque hago es coordinar y motivar.
Reitero mi agradecimiento, porque siempre es bueno que la
gente sepa que el trabajo que hace es reconocido y que
aporta un granito de arena al desarrollo del pais y, en

este caso especifico, a la reconstruccidn.

Respecto de las preguntas especificas, en el
caso de las obras en edificios, nosotros solicitamos la
informacién a las regiones, pero sdé6lo algunas nos han
contestado, no asi otras. Y hay otra gque hemos visitado
directamente. Por lo tanto, la informacidén que estd aqui
es la que hemos podido catastrar a la fecha. Veremos cdbdmo
financiamos y cbémo empezamos a reparar cada uno de esos

edificios, en conjunto con las regiones.

Una vez que tengamos todo, haremos llegar la

informacién més completa.

Respecto de los caminos y las &reas, creo que
eso quedara contestado cuando el sefior Mario Fernandez
haga su presentacién. Si queda alguna duda, haremos

llegar la respuesta con posterioridad.



El sefior MORALES (Presidente) .- Tiene la
palabra el seflor Fernédndez, director nacional de

Vialidad.

El sefior FERNANDEZ.- Voy a exponer lo dque
corresponde especificamente a la Direccidén de Vialidad
que es la que ha tenido que abordar la mayor cantidad de

problemas derivados de la emergencia y la reconstrucciédn.

En primer lugar, vamos a mostrar un pequefio
resumen, en el que aparece la cantidad de dafios
detectados, que suman un total de 717, <cifra que
corresponde a distintas tipologias, como dafios en
accesos, caminos, puentes, pasos o atraviesos, pasarelas

y defensas fluviales de puentes.

Aqui sd6lo aparece lo que corresponde a caminos
publicos no concesionados. La Ultima diapositiva que
mostrd el ministro sefiala lo que corresponde a
concesiones. Esto es distinto y se refiere a los caminos

que estédn bajo la tuicidén de la Direccidn de Vialidad.

El total a la fecha indica que cerca del 99 por
ciento de los 1.554 kildémetros de caminos catastrados
estdn dafiados. Eso no significa que sea un todo completo
y continuo, sino gqgue son puntos, tramos, pequernios
sectores donde se produjo algun tipo de derrumbe, de
debilitamiento o de ©problema con los terraplenes,

fundamentalmente.

Respecto de los puentes, el 92 por ciento esta
operativo o parcialmente operativo. Al decir parcialmente
me refiero a que tienen algtn tipo de restriccidén en
cuanto, fundamentalmente, al tonelaje que puede soportar

el puente para camiones con carga pesada.

El problema de la conectividad vya esté
practicamente ciento por ciento superado, dado que donde

hay algun puente o algin tramo de camino con problemas,



siempre hay una alternativa habilitada. A veces hay que
tomar un baipads bastante largo, pero hay ciento por
ciento de conectividad. En este minuto no tenemos ninguna
localidad aislada. La restitucidén de la conectividad se

dio poco tiempo después del 27 de febrero.

El problema de las emergencias se abordd de
inmediato, fundamentalmente con la modalidad de trato
directo con cotizacidédn previa por 1o menos a tres
empresas. Esa fue la forma que utilizd el Ministerio, en
acuerdo con la Contraloria General de la Republica. Pero
también se utilizd la modalidad de contratos globales,
que estdn en operacidén en distintas redes de caminos en
las regiones, y mediante aumento de obras. Como habia
empresas instaladas en algunos lugares, las destinamos

inmediatamente a resolver los problemas de conectividad.

En cuanto a la reconstruccidén, en una reunidn
que se 1llevé a efecto con los Gore de las regiones
afectadas, con la Subdere y con el MOP, se consensud cual

seria la cartera de proyectos de reconstruccién.

La diferenciacién fundamental estd en el ambito
administrativo, en el sentido de que las emergencias no
requieren una postulacidén, una ficha IDI que se envie a
Mideplan para, posteriormente, obtener los RS, pedir los
dineros a Hacienda vy luego hacer 1las obras. Con la
emergencia actuamos mediante la modalidad de trato
directo, que es 1lo mismo gue se hace con contratos de
conservacidén, gque no requiere una tramitacidén, es muy
expedita, vy, ademds, teniamos la posibilidad de iniciar
los trabajos, aun cuando los recursos no estuvieran
decretados. Esto significa que, mediante la firma de un
convenio estaba dada la autorizacidén para iniciar las
obras. Ahora que Hacienda vya puso a disposicidén 1los
fondos para la emergencia, en este minuto estamos

regularizando los contratos, es decir, mandar esos



convenios a aprobacidén mediante una resolucidn ad

referéndum.

Los contratos de reconstruccidén siguen otro
derrotero: debemos postular a Mideplan, como si se
tratara de una obra especifica, mediante una ficha IDI,
para obtener la autorizacién de reconstruir y la RS. Los
proyectos de reconstruccidn normalmente requieren
ingenieria, que es la que estamos desarrollando en la
mayoria de los casos; algunos también requieren
expropiaciones, dado que hay que hacer mejoramientos de
trazados y, obviamente, después debemos sacar la RS para

la construccidédn de la obra.

E1l listado contempla 15 proyectos de
reconstruccidén, que suman alrededor de 120 mil millones.
La mayoria son puentes que gquedaron en un estado bastante
deteriorado, por lo que mas que reparar lo gque conviene
es construir un nuevo puente. La Unica ruta es la que va
entre Chiguayante vy Hualgqui, en 1la Octava Regidén, el
resto son puentes y estdn concentrados en la regidén del

Maule y en la regidén del Biobio.

La siguiente imagen muestra la ubicacidén de
parte de las 15 obras de reconstruccidédn en las regiones
del Libertador Bernardo O’Higgins y del Maule, aungque hay

que hacerle algunas correcciones.

La lémina siguiente muestra lo gque sucede en
las regiones del Biobio, concentrado en la zona costera,
y de la Araucania. El1 puente Chacabuco, que explicd el
sefior ministro, es nuevo y reemplaza 1lo gque era el
antiguo “Puente Viejo”, que no estaba operativo desde
hace 6 afios. De hecho, se estaba haciendo un estudio para
ver qué hacer con dicho puente, pero con el terremoto las

conclusiones salieron antes de terminar el estudio.



La ruta Chiguayante-Hualqui, que tuvo varios
derrumbes, tiene un problema serio de defensas fluviales,
por lo que es necesario construir aproximadamente 3
kilémetros de defensas fluviales, que es el fuerte del

presupuesto.

En la zona de Arauco estan los puentes Tubul y
Raqui, que esta al lado; el Conumo, gque estd camino a
Santa Juana, y el puente El1 Bar, en la ruta 160. En la
Novena Regidén estédn los puentes Pumalal, ubicado en el
acceso a Temuco, lo que antes del baipas era la ruta 5, y
el Nidgara, que estda en el camino Temuco-Padre Las Casas-

Nidgara.

Esos son los proyectos de reconstruccién

consensuados en la Subdere con los Gore y con el MOP.

A continuacidén, en la presentacidén se observan
algunas fotografias de los dafios producidos en el puente
Coinco, en la Sexta Regién. Este puente estaba bastante
deteriorado por los temporales que hubo hace tres afios y
con el terremoto quedd inhabilitado. Se estéa
desarrollando el estudio de ingenieria, que tenia plazo
hasta mediados del préximo afio, pero le pedimos al
consultor que lo apurara un poco, de modo de que a
principios del préximo afio tengamos el proyecto de

ingenieria y postulemos la reconstruccidn.

El puente Las Toscas, en la regidén del
Libertador Bernardo O’Higgins, quedd totalmente
destruido, por lo que fue necesario instalar un puente

mecano para restablecer la conectividad provisoriamente.

En la costa de la Séptima Regidén estd el puente
Los Pellines. El1 dafio no se observa en la fotografia,
pues fue por debajo, pero quedd afectado por el maremoto.

Toda la infraestructura quedd bastante deteriorada.



En el camino a Pencahue, que conecta con la
ruta Curicdé-Iloca, estd el puente La Laguna, que antes
del terremoto también habia sido bastante afectado por
los temporales, por lo que en la imagen se observa esas
grandes socavaciones, con los pilotes en el aire. Eso es
producto de la fuerza del agua que arrastra material
s6lido. Debido al terremoto sufrid bastantes dafios, 1lo
que hace aconsejable su reposicidén. Este proyecto de
ingenieria lo teniamos Dbastante avanzado, como dije,
producto de los temporales, habiamos hecho el disefio. De
hecho, se abridé la propuesta, que es del orden de 1los

1.400 millones de pesos.

Ahora, se ha dado la ténica que en la mayoria
de los contratos de emergencia los presupuestos han
salido bastante mas bajo de lo esperado. Para el proyecto
del puente La Laguna estimamos un costo de reconstruccidn
de 2.300 millones, pero hay una empresa dque ofrece
hacerlo por 1.400 millones, 1lo gque es bueno para 1los

ahorros.

E1l puente Botalcura estéa absolutamente
deteriorado; en cualquier momento puede colapsar, por 1lo
que fue cerrado. Estd en proceso de adjudicacién. La

propuesta ya fue abierta.

El puente San Camilo era una pasarela bastante
antigua y se vino abajo con el terremoto. La gente
construy® una balsa con tambores para cruzar el rio, 1lo
cual es Dbastante peligroso. Obviamente, por razones de
seguridad dijimos que no podia ser y les hemos dado una
alternativa, que es un bus gratuito gque hace viajes
frecuentemente por el desvio, del orden de 20 kildbmetros,
para gque crucen por el puente que estda habilitado. E1
recorrido es en la maflana, para que los nifios asistan al

colegio, y luego hace dos o tres frecuencias diarias.



En cuanto al puente Chacabuco, el ministro ya
se refiridé en extenso a él. La imagen muestra lo que era
el Puente Viejo. El1l puente Chacabuco estd al lado, pero
en vez de salir a Victor Lamas, sale a la calle

Chacabuco. Esta un poco desplazado.

El puente Raqui, en la zona costera de Arauco,
tuvo un descenso fuerte de la cepa, lo que produjo una

suerte de efecto domind.
El sefior ULLOA.- ¢(Era un puente nuevo?

El sefior FERNANDEZ.- Era relativamente nuevo.
Debe haber tenido unos diez o quince afios. Lo que pasa
ahi es gue en toda esa zona tuvimos problemas con lo que
se llama la licuefaccidén de arena. A raiz del terremoto,
la arena cambidé a un estado més bien liquido. Cuando se

apoya algo sobre el agua, se cae.

En Chiguayante y Hualqui, bastante agrietados,
producto de las deformaciones, sobre todo en zona de
terraplenes, hay que hacer una inversién fuerte en las
obras de defensas fluviales, que son los enrocados para

proteger el camino.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Y 1la
canalizacién de las aguas por abajo. Entra mucha agua en

mi distrito.

El sefior FERNANDEZ.- Si, por eso se va a hacer

una fuerte inversidn en enrocados para impedirlo.

El puente de Conumo colapsdé totalmente, por 1lo

cual tuvimos que hacer un puente provisorio.
El sefior ULLOA.- ;Dbébnde estad ese puente?

El sefior FERNANDEZ.- Estd en la P 24, en

Arauco. Une Carampangue con Santa Juana.

La seflora PACHECO (dofia Clemira) .- (Qué pasa

con el puente y con el camino Patagual?



El sefior FERNANDEZ . - El camino Coronel-
Patagual, que sale a Santa Juana, no tuvo fuertes dafios.
Eran consecuencia de la carpeta que estaba antes, no del
terremoto. Esta dentro de la cartera de emergencia, y 1lo

vamos a abordar con la global.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Quiero
insistir en ello, porque no veo que esté considerado el
dafio del puente. Yo vivo en Coronel y transito por Santa
Juana. Entonces, lo gque usted me plantea sobre la carpeta
es el dafio de la primera parte, que es Santa Elena,
poblacidén que llega a Coronel, donde comienza la subida
para ir por el cerro hacia el camino de Patagual. Eso
siempre ha tenido problemas. Se le dijo a las
autoridades, pero nunca se arregld. Debe ser una carpeta
de sélo 12 milimetros, no de lo que se construyd. E1
resto del camino tiene dafics y no veo que esté

considerado el costo.

El sefior FERNANDEZ.- Entiendo que se ha estado
abordando a través de las globales; no es un trato

directo aparte.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Seria bueno
que informen a la Comisidén cudles son los caminos, porque
yo veo los méas visibles, los que estédn en las vias més
expeditas o de mayor flujo, pero hay muchos otros que son
de vialidad y qgue pueden estar dentro de las globales en
las comunas rurales. Entonces, solicito dos cosas:
primero, que nos hagan llegar los detalles de cada comuna
respecto de lo que habldé el ministro y de lo que esté
diciendo el sefior Fernandez vy, segundo, que nos digan
cudles son los caminos y cémo van en el proceso y en la
carta Gantt que van a tener con los caminos que estan con
las globales en los convenios suscritos con cada uno de

los municipios.



El sefior FERNANDEZ . - Encantado, sefiora

diputada.

Un pequerio alcance: nosotros veniamos
fundamentalmente por el tema de la reconstruccidn, pero
no hay ningin problema en ver los temas de emergencia y

responderle.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira) .- Dentro de 1lo
que es la reconstruccidén, porque hay muchos que tienen

dafno.

El sefior MORALES (Presidente).- Lo que esta
diciendo el sefior Ferndndez, sefiora diputada, es que hay
proyectos que estdn abordados por otras vias. Entonces,
independientemente de que estén en la reconstruccidén, que

hagan llegar, en todo caso, los otros proyectos que estan

siendo abordados por las diferentes vias de
financiamiento.
La sefiora PACHECO (dotia Clemira) .- Sefior

Presidente, hay muchos caminos y puentes dafiados en las
zonas rurales. Entonces, seguramente, por el efecto de
emergencia, como se enfrentd, no tenemos la informacidn.
S6lo Santa Juana tiene una extensién enorme de terreno y
localidades donde colindan incluso con Curanilahue.
Entonces, ¢cémo se estd enfrentando, méds aun con el
problema gque habia anteriormente, por ejemplo, en un
sector gque colinda con el cerro en la punta, como Los
Quiques, que fue aun més dafiado con el tema del
terremoto? Son temas que estan dentro del convenio con la
global. Por 1lo tanto, ¢cdémo se estd enfrentando la
reparacién para las emergencias y cémo se va a solucionar
el problema con esa gente, aunque sean 100 familias que

viven en ese lugar?

El sefior ULLOA.- En efecto, <con el 1unico

propdésito de que podamos dar cumplimiento a lo que nos



estd pidiendo el diputado sefior Pérez, que es basicamente
lo mismo que pide la diputada sefiora Pacheco, seria bueno
que Vialidad nos informe no sbélo en materia de
reconstruccién, sino como se va a enfrentar, por ejemplo,
lo del camino Patagual. Creo que seria interesante saber
cébmo se va a abordar. Asi que yo también adhiero a 1la
solicitud, porque para nosotros es importante tener el

antecedente.

El sefior FERNANDEZ.- Como no. Como un dato
anexo, en lo que son obras de emergencia, tenemos 717,
frente a las 15 de la reconstruccidén. O sea, hemos
abordado muchas méds de emergencia, cuyo el monto es del

orden de 100 mil millones.

En la reconstruccidén estédn los 15 proyectos que
se acordaron con los Gores y la Subdere; su costo es de
alrededor de 120 mil millones, porque son de una magnitud

mayor.

No hay problema en entregarles la informacidn

solicitada.

Respecto del puente Coelemu, hubo que poner un
mecano mientras se desarrolla la ingenieria y licitamos
la obra. En el puente El1 Bar, también hubo que poner un
mecano, que dond el gobierno sueco; también estamos

desarrollando la ingenieria para el proyecto definitivo.

El sefior ULLOA.- :Cuadntos puentes mecanos
tenemos? Ocurre que, frente a esta emergencia, pareciera
ser que el Gobierno adoptd el criterio de tener un numero
mayor de esos puentes. Creo que es una respuesta bastante
util para ciertas materias. Me gustaria saberlo, porque

el caso de este Chacabuco Bicentenario es muy largo.

El sefior FERNANDEZ.- Pero se puede separar

después para el futuro.



El sefior ULLOA.- Eso nos va a permitir contar
con mas alternativas frente a emergencias. Ese es el dato

que queria saber.

El sefior FERNANDEZ . - En general, medimos
puentes disponibles por longitud. En este minuto debemos
tener alrededor de 500 metros de puentes disponibles
instalados en distintas regiones, més los que adgquirid el
Ministerio de Defensa. En realidad, lo que vamos a poner
sobre Chacabuco es una adquisicidn que hizo el Ministerio
de Defensa. Seguramente, después lo van a ocupar para
sus obras, lo que seria del orden de 1.500 metros més. O
sea, vamos a disponer de mds de 2.000 metros de puente
mecano cuando termine la emergencia. En este minuto,

todos los puentes mecanos estdn ocupados.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Sbélo me
asalta una duda que quiero aclarar, aprovechando que esté
el ministro. Hay un problema que tiene la parte norte de
Dichato con la conectividad hacia la localidad de Cuda,
Menque, pero, fundamentalmente, todo lo que son las zonas
rurales, las partes costeras gque tenemos mas allad de
Dichato. La gente, incluso de 1las zonas cordilleranas,
como El1 Mirador, tiene un enorme problema de acceso vy,

por ende, de conectividad.

El 27 de agosto, el Presidente Pifiera anuncid
publicamente en la Octava Regidédn que se iba a hacer y que
iba a estar con conectividad antes de fin de afio. Hago
presente ello porque nadie sabe cuando, quién, cbémo o qué

se va a hacer.

En segundo lugar, el oficio que envidé el municipio
de Tomé fue entregado en abril o mayo. Ademas,
conversamos con el seremi del Ministerio que usted dirige
e hicimos una serie de gestiones. Digo esto, porgque nunca

hemos tenido respuesta por escrito del gobierno regional



ni de ustedes. Lo que me preocupa es que, ademas, fuimos
a hablar con el ministro de Defensa acerca de la
posibilidad de instalar alli un puente mecano para que

tuviéramos mejor conectividad.

Digo todo esto en razdédn de que estamos en una etapa
del afio que es fundamental para la gente de Dichato para
reactivar sus actividades. Ellos estan instalando vy
haciendo sus casas y parte de sus negocios con esfuerzo,
instalando sus <cocinerias, porque lo Qgque ganan en
recursos y dineros en esta época lo utilizan para vivir

el resto del afio, ya que después baja su flujo turistico.

:Qué pasa con ese anuncio del Presidente? Lo
consulto porque nunca tuvimos respuesta del gobierno
regional. Desde mayo, junto al alcalde, estamos
preguntando al respecto. Cuando ¢él1 hizo este anuncio,
todos nos pusimos muy contentos, pero ahora nadie tiene

una respuesta concreta acerca de qué pasa con ese puente.

El sefior DE SOLMINIHAC.- Vamos a colocar un puente
mecano en ese lugar. Como decia, no tenemos més puentes,
pero apenas saguemos uno -cosa gue ya estamos haciendo

con el de San Nicolds- lo trasladaremos allj.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- ¢Cuédndo seria
eso, sefior ministro? Se lo pregunto para tener la certeza
de que asi se haréa, porque estamos en una etapa muy

complicada.

El sefior ULLOA.- ¢Podriamos decir que de aqui a 30

dias seria posible?

El sefior FERNANDEZ.- Me parece que en un mes podemos

tenerlo instalado.

El sefor DE SOLMINIHAC.- Estamos en proceso de sacar
el Puente de San Nicoléds. Por lo tanto, se va a ir para
allad. La estimacidén de instalacidén del puente es de 45

dias.



La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Voy a perseguir

telefénicamente a don Mario y también al sefior ministro.

Sefior ministro, ¢usted cree que en 45 dias podria

estar instalado?
El sefior DE SOLMINIHAC.- Asi me han informado.

El sefior FERNANDEZ.- De la presentacién resta muy
poco. Acad observamos el puente Tubul. Esa fotografia ha
aparecido en muchos medios de comunicacidén. También
observamos el mismo problema de cepas. Hay que rehacerlo.

Estamos en el estudio de ingenieria.

En esta lamina se observa el Puente Pumalal, que se
encuentra en el acceso norte a Temuco. Ese puente tenia
problemas antes del terremoto; obviamente, aumentaron
cuando se produjo el sismo. Ya es aconsejable
reconstruirlo. Lo gque mostramos aqui es un travesafio que
estd deteriorado, pero, en realidad, los problemas

mayores estdn en la infraestructura.

Ahora observamos el puente Nidgara, gque también se
cay6. Tenemos un mecano instalado provisoriamente, que es

el que se observa en la lamina.

El sefior MORALES (Presidente).- Muchas gracias,
sefior Ferndndez. Ha mostrado en forma muy clara el tema

de los puentes.

Sefilor ministro, ¢;tiene alguna otra materia que desee
informarnos antes de ofrecer la palabra a 1los sefiores

diputados?
El sefior DE SOLMINIHAC.- No, sefior Presidente.

S6lo me resta agradecer la oportunidad que nos ha
dado para informarles acerca de 1lo gue hemos avanzado

respecto de este tema.

Quedamos a disposicidén para que nos realicen

preguntas.



El sefior MORALES (Presidente) .- Tiene la palabra la

diputada Clemira Pacheco.

La sefiora PACHECO (dofia Clemira) .- Solamente quiero
solicitar al seflor ministro gue nos haga 1llegar
informacidén por localidades, por comunas, respecto de

todo lo que se relaciona con infraestructura vial.

Hay varias empresas trabajando en la emergencia o en
la reconstruccidén en la Octava Regidén. Le solicito que
nos diga cuadles son, cudles son los proyectos gque se
estdn realizando vy los que vienen; cuadles son las
empresas que se adjudicaron esos proyectos y los montos
involucrados en cada uno de ellos. Con ello, persigo
conocer, al menos por esta parte, la totalidad de 1los

recursos fiscales gque se estdn ocupando.

Por otra parte, sefilor ministro, guiero consultarle
respecto del tema de las famosas barcazas. Quiero saber
cudl es la empresa encargada, cudles son los montos que
se han gastado en ese proyecto y los flujos diarios de
camiones que estédn circulando, para saber si han tenido
un efecto positivo y si han colaborado en el mejoramiento

de la conectividad.

En tercer lugar, aunque sé gue no es su tema, gquiero
saber respecto de los edificios publicos. Tengo una
preocupacidén por la carcel de Concepcidédn. Me gustaria que
ustedes realicen un acompafiamiento, como ente técnico,
porque sé que los mandantes son de otros ministerios.
Alli, segun entiendo, hubo un motin. Se quembd, pero
también hay infraestructura que se estd reparando y no en
las mejores condiciones. Estuve en la carcel el séabado
pasado, con motivo de acompafiar en algunas cosas a los

presos politicos mapuches.

Es lo mismo que quieren hacer ustedes con Apablaza y

con otros.



Lo que me preocupa, sefior ministro, es que alli hay
una contratacién de contenedores que se hizo para cubrir
el hospital que alli estaba. Para ello, se esta
invirtiendo mensualmente un monto muy alto. ¢Ustedes
estudiaron lo que pasa con un hospital de emergencia o

con un hospital que alli existia?
El sefior DE SOLMINIHAC.- ¢Dentro de la céarcel?

La sefiora PACHECO (dofia Clemira).- Si. Hay una
consulta que me hizo la gente que trabaja en la propia
penitenciaria. Me refiero a enfermeria o un hospital de
campafia, porque ellos son el ente técnico. Entonces, ya
que se estaba estudiando esa posibilidad, aprovecho de

preguntarle, sefior ministro.

El sefior MORALES (Presidente).- Tiene la palabra el

diputado José Pérez.

El sefior PEREZ (don José) .- Sefior Presidente, quiero
reiterar la rapidez con que ha funcionado Obras Publicas,
pero hay algo que dice relacidédn con el Ministerio, que no
compete al ministro, aunque no sé a quién compete:
proceder a su reparacidén es una necesidad imperiosa. Por
ello, bien podriamos citar a la gente que estd a cargo de
esa empresa. Me refiero a aquel tren que estd alli, a la

Empresa de Ferrocarriles del Estado.

Con motivo de las Fiestas Patrias, las carreteras de
Chile estuvieron sobresaturadas, y es importante destacar
que el robo por parte de los microbuseros es gigantesco.
Estamos en presencia de un monopolio que tiene gran parte
de las lineas en una sola mano. Entonces, los pasajes
aumentan en un 300 por ciento y nadie dice nada. La gente
tiene que pagar para aprovechar de salir al norte o al
sur, pero aqui acontecidé algo muy curioso: con motivo del
terremoto, cayeron los postes de la linea férrea, y de

Talca al sur se robaron los tendidos de cables eléctricos



de cobre por kildémetro. Por lo tanto, pareciera que en
enero se restablecera el servicio de trenes, que es una
imperiosa necesidad, pues las carreteras estan

sobresaturadas y cada dia tenemos mas accidentes.

Sé que este tema no es materia del sefior ministro de
Obras Publicas, pero si preguntamos al de Transportes vy
Telecomunicaciones, este consultard a EFE. Por lo tanto,
solicito invitar a representantes de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado, ya que el Biotrén también se
encuentra afectado por el robo de varios kildmetros de
cables de cobre, dejando a las personas sin la comodidad
suficiente para trasladarse de un punto a otro. Por ello,
resulta imperioso restablecer, por un lado, el tren hasta

Chillén y, por otro, el Biotrén.

El sefior MORALES (Presidente).- Tiene la palabra el

diputado sefior Van Rysselberghe.

El sefior VAN RYSSELBERGHE.- Sefior Presidente, tengo
dos consultas. En primer lugar, quiero que el sefior
ministro nos comente acerca de las demoliciones y de la

remocidén de escombros.

En segundo lugar, dguiero saber qué mecanismos de
control de calidad adicionales a los usados en gobiernos
anteriores se estédn utilizando para velar por la calidad
de las obras, para evitar que, en caso de nuevos sismos,
se repitan situaciones de afilos anteriores, como las
relativas a puentes y otro tipo de obras publicas gue no

fueron bien construidas.

El sefior ULLOA. - Seflor Presidente, considero
particularmente relevante lo que estd haciendo el

Ministerio de Obras Publicas no sélo en vialidad.

Hace un par de semanas, tuvimos la visita del
director nacional de Obras Portuarias. Allli tenemos un

gran problema, vya gque puertos como Talcahuano quedaron



totalmente inutilizados. Hay que hacer una batimetria
nueva -sabemos que estidn trabajado mucho-, pero, sin
duda, a su Ministerio le tocd el trabajo més duro en esta
materia. Sin embargo, le pido que nos entregue
informacién no sbélo de la reconstrucciodn, sino que
también del proceso en condiciones normales, porque esta
Comisidn necesita tener un parametro de comparacidn. Con
esos antecedentes, nos daremos cuenta del inmenso trabajo

que estd desarrollando el Ministerio.

Como comentario aparte, me parece muy extrafio
que, a partir del 11 de marzo de este afio, haya presos

politicos que antes no lo eran.

EL seflor MORALES (Presidente) .- Tiene la

palabra el ministro de Obras Publicas.

El sefilor DE SOLMINIHAC.- Sefior Presidente,
quiero contestar las preguntas del diputado sefior Van
Rysselberghe sobre las demoliciones vy el <control de

calidad.

En lo gque respecta a las demoliciones, ya hemos
llamado a propuesta para demoler el Palacio de Deportes
de Talcahuano, por cuanto esperamos que pronto se designe
la empresa para que comience trabajar. Paralelamente, se
va a llamar a propuesta para la demolicién de otros
edificios. En la medida en que el Dictuc nos entregue el
resultado de los estudios que estd realizando, edificio
por edificio, se determinara la mecanica y los criterios
de demolicidén. En otras palabras, apenas tengamos el
primer edificio, vamos a llamar a licitacidén, lo que nos

permitira avanzar bastante rapido.

Con respecto a la calidad, va estamos
trabajando. Si bien la experiencia del terremoto fue muy
dura, ha sido una oportunidad de mejora. Béasicamente,

hicimos una evaluacidén interna y externa de las obras que



mas se daflaron. Estamos a la espera del informe de una
universidad elegida, entre tres invitadas, en el que se
hard un anadlisis detallado de 1los distintos tipos de
obras que el ministerio +tiene, tales como puentes,
terraplenes, torres del APR, etcétera, respecto de 1los
tipos de dafios y su origen. Con ello, vamos a aprender
qué cosas tenemos que mejorar, sobre todo, en las etapas

de disefio y constructiva.

Ahora bien, a pesar de haber sido un terremoto
bastante grande y que se tendrd como punto Dbase de
comparacidén, la infraestructura, en general, respondid
bien. Por ello, es importante mencionar que, a nivel de
estadisticas, los porcentajes de dafos fueron bastante

menores de lo que sucede normalmente en otros paises.

El sefior MORALES (Presidente) .- Quiero
agradecer la presencia del ministro como a sus asesores

por haber asistido a nuestra Comisiédn.

Sefior ministro, como se habrd dado cuenta, esta
materia es de gran interés para los parlamentarios de las
zonas que fueron dafiadas por el terremoto. Por lo tanto,
tener informacién 1o més exacta posible ayudard al
trabajo que tiene esta Comisidén, asi como también para
ver el estado de avance que puedan tener estos proyectos

en cada una de sus regiones.

Finalmente, la sefora Secretaria nos sefialaréa
los puntos de respuesta que necesitamos y si coinciden

con los que usted tiene.
Tiene la palabra la seflora secretaria.

La sefiora SILVA, dofia Maria Eugenia
(Secretaria) .- Sefilor Presidente, son los siguientes
puntos: Identificacidén de los proyectos, en cuanto se

refiere a los puentes y caminos por comunas,



identificando las empresas y los proyectos adjudicados vy

sus montos.

Respecto del dafio en los edificios publicos, le
preguntan sobre el agua del mundo rural, los convenios
globales y la informacién sobre el proceso normal y no

solamente la reconstrucciédn.

Sobre el proyecto identificado, que incluya
también el sistema de barcazas, la empresa, los montos y

el flujo diario de los camiones.
El sefior DE SOLMINIHAC.- Perfecto.

El sefior MORALES (Presidente) .- Por  haber

cumplido con su objeto, se levanta la sesidn.

-Se levantd la sesidn a las 13.20 horas.

ANTBRAL FIGUEROA AZAGRA,
Redactor
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