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Santiago, 27 de noviembre de 2023

MENSAJE N° 235-371/

Honorable Cédmara de Diputadas y Diputados:

En virtud de mis facultades
constitucionales, tengo el honor de someter a
vuestra consideracidén el “Acuerdo sobre

Servicios Aéreos entre el Gobierno de
Islandia y el Gobierno de la Republica de
Chile”, suscrito en 0Oslo, Noruega, el 24 de
marzo de 2022.

s ANTECEDENTES

Con la finalidad de promover 1las
relaciones mutuas entre nuestro pais y el
Gobierno de 1Islandia, la aviacidén civil
constituye un espacio fundamental para
reforzar sus lazos, facilitando la ampliacién
de oportunidades para los servicios aéreos
internacionales.

El Acuerdo sobre Servicios Aéreos con el
Gobierno de Islandia (en adelante “el
Acuerdo”) corresponde al tipo de acuerdo
bilateral de transporte aéreo denominado de
cielos abiertos, y su celebracién obedece a
la pclitica aerocomercial impulsada por Chile
desde hace varias décadas, con el fin de
conseguir la mayor apertura de derechos
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trafico con los demds paises, y asi lograr
los objetivos que informan dicha politica,
correspondiente al libre ingreso a 1los
mercados, la libertad tarifaria y la minima
intervencién de la autoridad en materias
comerciales.

Ademéds, el Acuerdo busca garantizar el
grado méds elevado de seguridad operacional y
de la aviacién de los servicios aéreos
internacionales.

II. ESTRUCTURA Y CONTENIDO DEL ACUERDO

118 Estructura del Acuerdo

El Acuerdo consta de un Preambulo,
en el cual las Partes dan cuenta de las
consideraciones y propdésito que tuvieron a la
vista para su celebracién, diecinueve
articulos que conforman su cuerpo principal y
dos anexos.

2. Principales disposiciones

En primer término, en el Preambulo,
las Partes manifiestan gue desean promover la
competencia en el sistema de transporte aéreo
internacional, ampliando las oportunidades
para las lineas aéreas. Todo esto, asegurando
ademas el mas alto grado de seguridad
operacional y de la aviacidén en el transporte
aérec internacional.

A continuacidén, en su articulo 1 se
definen doce conceptos béasicos con el cbjeto
de facilitar la comprensién e interpretacién
del Acuerdo. Estos son: “autoridades
aeronauticas’”, “acuerdo”, “convenio”, “linea
aérea designada”, “costo total”, “servicio
aéreo internacional”, “precio”, “escala para
fines no comerciales”, “servicio aéreo”,
“linea aérea”, “territorio” vy “cargos al
UsiaEio®.
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Seguidamente, el articulo 2 reconoce
un conjunto de derechos para la prestacién de
servicios aéreos internacionales que cada
Parte otorga a las lineas aéreas designadas
por la otra Parte. Estos derechos
corresponden a sobrevolar el territorio de la
otra Parte sin aterrizar (sobrevuelo), a
realizar escalas en su territorio para fines
no comerciales (escala técnica), y los demas
derechos sefialados en el Acuerdo.

En el articulo 3 se establecen las
reglas de designacidén y autorizacidén de las
lineas aéreas para operar en el marco del
Acuerdo. Por un lado, cada Parte tendré
derecho a designar las lineas aéreas para
operar servicios de transporte aérec en
virtud del Acuerdo, y a retirar o cambiar
tales designaciones. Por otro lado, establece
el deber de otorgar las autorizaciones vy
permisos apropiados por la otra Parte, con un
minimo de demora administrativa, a partir de
un sistema diferenciado de designacidén de
lineas aéreas para Islandia y la Republica de
Chile.

Luego, en el articulo 4 se contempla
la facultad de cada Estado Parte para revocar,
suspender o limitar la autorizacién de
operacién concedida a las lineas aéreas por
incumplir los requisitos establecidos en la
misma disposicién. Para el ejercicio de dicha
facultad, se establece el deber de consultar
con las autoridades aeronauticas de la otra
Parte, a menos que el derecho reconocido a
cada Parte sea esencial para prevenir nuevas
infracciones normativas.

En el articulo 5 se consigna que las
lineas aéreas deberédn dar cumplimiento a las
leyes y reglamentos de la otra Parte al
momento de prestar sus servicios aéreos en el
territoric de la otra Parte. Entre otras
reglas particulares, el precitado articulo
seflala en la aplicacién de los reglamentos
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ninguna de las Partes dara preferencia a sus
propias lineas por sobre aquella designada
por la otra Parte en relacién con los
servicios de transporte aéreo similares.

En otrc orden de consideraciones, el
articulo 6 consigna el deber de las Partes de
reconocer comc validos los certificados de
aerconavegabilidad, los certificados de
competencia vy las licencias emitidas o
validadas por la otra Parte gque se encuentren
vigentes. Lo anterior, con la excepcidén de
que los mencionados documentos refieran a sus
propios connacicnales.

Como uno de los propdbsitos
principales del Acuerdo, los articulos 7 y 8
abordan la seguridad ©operacional y la
seguridad de la aviacién, respectivamente.

Respecto del articulo 7, el Acuerdo
reconoce la facultad de cada Parte para
solicitar la celebracidén de consultas sobre
normas de seguridad operacional adoptadas por
la otra Parte en las materias objeto del
Acuerdo, junto a mecanismos para facilitar,
entre otras, la inspeccién y adopcidén de
medidas urgentes para garantizar la seguridad
operacional de las lineas aéreas.

El articulo 8, baséandose en la
cldusula modelo o texto de orientacién sobre
la seguridad elaborado por la Organizacidn de
Aviacién Civil Internacional (OACI),
establece la obligacidén mutua de las Partes
de proteger la seguridad de la aviaciédn civil
contra los actos de interferencia ilicita
(“security”) y a prestarse toda la ayuda mutua
necesaria para cumplir con dicho deber.

Los siguientes articulos sefialan los
principios y reglas necesarias para la
promocién de la competencia en el servicio
aéreo internacional. Asi, en el articuloc 9 se
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establecen una serie de derechos para las
lineas aéreas que permitan la prestacién de
sus servicios. Entre tales derechos
reconocidos en el Acuerdo se contempla abrir
oficinas en el territorio de la otra Parte
para la promocidén y venta de servicios de
transporte aéreo, la venta de transporte
aérec en el territorio de la otra Parte en
forma directa o por intermedio de agentes,
entre otros.

A continuacidén, en el articulo 12 se
consagra el principio de competencia en la
prestacién de los servicios aéreos
internacionales regidos por el presente
Acuerdo. Asimismo, la precitada disposicién
incorpora expresiones de este principio,
limitando la posibilidad de que las Partes
impongan exigencias adicionales a las lineas
aéreas de la otra Parte en relacidén con la
prestacidén de los servicilos aéreos.

Seguidamente, para la determinacidén de
los preciocs el articulo 13 del Acuerdo
establece la libertad tarifaria, sefialando
que las lineas aéreas podréan determinar los
precics sobre la base de consideraciones
comerciales de mercado. Sin perjuicio de lo
anterior, las Partes podran intervenir para
evitar precios o practicas injustificadamente
discriminatorias, precios excesivamente altos
0 restrictivos por abuso de una posicién
dominante o artificialmente bajos por apoyo o
subsidio gubernamental.

En otro orden de consideraciones, el
articulo 15 westablece 1las reglas sobre
consultas y solucién de controversias. Asi,
de surgir una controversia entre las Partes
en relacidén con la interpretacidén o
aplicacién del Acuerdo se contempla como
primera via de solucidén la consulta entre
ambas Partes. En el caso de que 1la
controversia no pueda ser resuelta de esta
manera, las Partes podran acordar someter la
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controversia a un tribunal arbitral,
estableciendo las reglas de integracién de
dicho érgano y comprometiéndose las Partes a
acatar el procedimiento decisiones y laudo
dictado.

3. Demas disposiciones del Acuerdo

Las demads disposiciones del Acuerdo
relativas a derechos y cargos aduaneros
(articulo 10), cargos al usuario (articulo
11), servicios intermodales (articulo 14),
enmiendas (articulo 163 7 terminacién
(articulc 17), registro en la OACI (Articulo
18) y entrada en vigor (Articulo 19),
corresponden a clausulas usuales en esta
clase de convenios aéreos, y se refieren a la
aplicacién de 1la normativa internacional
amprada en el Convenio de Aviacién Civil
Internacional y en los usos y costumbres de
la actividad aeronautica.

Asimismo, el Acuerdo contiene dos
anexos. El anexo I se refiere a “Servicios
Aéreos Internacionales”, incluyendo secciones
sobre rutas, flexibilidad operacional vy
ruptura de carga. El anexo II estd dedicado a
“Operaciones Chérter”.

En mérito de lo expuesto, tengo el honor
de someter a vuestra consideracién, el
siguiente

PROYECTO DE ACUERDO:

“ARTICULO UNICO.- Apruébase el “Acuerdo sobre Servicios Aéreos
entre el Gobiernc de Islandia y el Gobierno de la Repiiblica de
Chile”, suscrito en Oslo, Noruega, el 24 de marzo de 2022.7.
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Informe Financiero

Proyecto de acuerdo que aprueba el “acuerdo sobre servicios aéreos entre el
gobierno de Islandia y el gobierno de la Republica de Chile”, suscrito en Oslo,
Noruega, el 24 de marzo de 2022

Mensaje N° 235-371

I. Antecedentes

El 24 de marzo de 2022 ambas partes involucradas pactaron bilateralmente un
acuerdo de servicios aéreos, el cual establece los siguientes derechos para las
lineas aéreas designadas por los paises:

e Derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar.
o Derecho a realizar escalas en su territorio para fines no comerciales.

También se pactan responsabilidades y procedimientos frente a hechos especificos,
ademas de consensos en materias legales, de seguridad y comerciales.

En materia econdmica, se establece la exencion de derechos de aduana, tasas de
inspeccidn y otros impuestos aplicados a insumos aéreos. Relativo a los precios, lo
definirdn las aerolineas en base a las caracteristicas del mercado, limitando el
actuar del Estado a impedir precios o practicas no justificadas a fin de cuidar al
consumidor y procurar precios justos entre aerolineas.

II. Efecto del proyecto de acuerdo sobre el Presupuesto Fiscal

En consideracion a que la exencion de impuestos descrita anteriormente se
encuentra pactada en el articulo 24 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
en el cual ambas partes se encuentran adscritas, la adhesion de Chile a este nuevo
pacto no tendra incidencia sobre el presupuesto fiscal.

III. Fuentes de informacion

e Acuerdo Sobre Servicios Aéreos entre el gobierno de la Republica de Chile y el
gobierno de Islandia.

e Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

e Informe Técnico-Financiero: Islandia.
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ACUERDO SOBRE SERVICIOS AEREOS
ENTRE
EL GOBIERNOC DE ISLANDIA

Y

EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE CHILE

El Gobierno de Islandia y el Gobierno de la RepGblica de Chile {en adelante
denominados las “Partes”);

Siendo Partes del Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional abierto a la firma
en Chicago, el 7 de diciembre de 1944;

Deseando promover sus relaciones mutuas en el ambito de la aviacién civil y
celebrar un acuerdo con el objetivo de establecer servicios aéreos entre y mas
allad de sus respectivos territorios;

Deseando promover un sistema de aviacién internacional basado en la
competencia entre las lineas aéreas que operan en el mercado, con un minimo
de intervencién y reglamentacion gubernamental;

Deseando facilitar la ampliacién de oportunidades para los servicios aéreos
internacionales;

Deseando garantizar el grado mas elevado de seguridad operacional y de la
aviacion en los servicios aéreos internacionales y reafirmando su profunda
preocupacién respecto a los actos y amenazas a la seguridad de las aeronaves,
que ponen en riesgo la seguridad de las personas o la propiedad, afectan
adversamente las operaciones del transporte aérec y socavan la confianza del
plblico en la seguridad de la aviacién civil;

Han convenido lo siguiente:




Articulo 1
Definiciones
Para efectos del presente Acuerdo, a menos que se sefiale otra cosa, el término:

1. “Autoridades aeronduticas” significa, en el caso de Islandia, el Ministerio
de Comunicaciones o cualquier persona u organismo autorizada/o para realizar
las funciones ejercidas por dicha autoridad, y en el caso de la Republica de Chile,
ta Junta de Aerondutica Civil 0 su sucesora;

2. “Acuerdo” significa el presente Acuerdo, sus Anexos, y cualesquiera
enmiendas atl mismo;

3. “Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto
a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, el que incluye cualquier
enmienda al mismo gue haya entrado en vigor conforme al Articulo 94 (a) del
Convenio y que haya sido ratificada por ambas Partes, y cualquier Anexo o
enmienda al mismo que haya sido adoptada en virtud del Articulo 90 del
Convenio, en la medida en que dichos Anexos ¢ enmienda sean efectivos en
cualguier momento para ambas Partes;

4, "linea aérea designada" significa la linea aérea designada y autorizada de
conformidad con el Articulo 3 del presente Acuerdo;

5. “Costo total” significa el costo de prestar los servicios mas un cargo
razonable por concepto de gastos generales de administracién;

6. “Servicio aéreo internacional” significa un servicio aereo que pase a
través del espacio aéreo por sobre el territorio de més de un Estado;

7. “Precio” significa cualquier tarifa, tasa o cobro por el transporte de
pasajeros (y su equipaje) y/o de carga (excluido el correo) en el servicio aéreo
cobrado por las lineas aéreas, incluidos sus agentes, asi como las condiciones
que rigen la disponibilidad de dicha tarifa, tasa o cobro;

8. “Escala para fines no comerciales”, “linea aérea”, “servicio aéreo” y
“territorio” tienen el significado especificado en los Articulos 2 y 96 del Convenio;
Y

9, "Cargos al usuario” significa uno o mas cargos impuestos a las lineas
aéreas por la prestacidon de servicios o instalaciones aeroportuarios, de
navegacién aérea, o de seguridad de la aviacidon, incluyendo servicios e
instalaciones conexas.




Articuic 2

Otorgamiento de Derechos

Cada Parte otorga a las lineas aéreas designadas de la otra Parte los siguientes
derechos para la prestacién de servicios aéreos internacionaies:

a) el derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;
b) el derecho a realizar escalas en su territorio para fines no comerciales; Y
<) los otros derechos que se especifiquen en el presente Acuerdo.

Articulo 3

Designacion v Autorizacion

1. Cada Parte tendra derecho a designar a las lineas aéreas que desee para
efectos de operar los servicios de transporte aéreo acordados conforme a
presente Acuerdo, y a retirar o modificar tales designaciones. Estas
designaciones se transmitiran por escrito entre ambas autoridades aeroniuticas
mediante la via diplomatica, a la otra Parte, y especificaran el tipo de transporte
aereo que la linea aérea estd autorizada a operar de conformidad con las
disposiciones del Articulo 2.

2. Al recibir tal designacién y las solicitudes de la o las lineas aéreas
designadas, las autoridades aeronauticas de la otra Parte deberan otorgar las
autorizaciones y permisos apropiados, con un minimo de demora administrativa,
conforme al parrafo 1 de este Articulo, siempre que:

a) en el caso de una linea aérea designada por Islandia:

i) esté establecida en el territorio de Islandia en virtud del Acuerdo del
Espacio Econdémico Europeo, y cuente con una licencia de operacion valida
de conformidad con la legislacién nacional islandesa adoptada de
conformidad con el Acuerdo del Espacio Econdmico Europeo; y

ii) el control regulatorio efectivo sobre la linea aérea es ejercido y
mantenido por un Estado Miembro del Espacio Econdémico Europeo
responsable de la emision de su Certificado de Operador Aéreo, v la
autoridad aeronautica pertinente esté claramente identificada en la
designacion; y

iif) es de propiedad y continuard siendo de propiedad directa o mayoritaria
de un Estado miembro del Espacio Econdmico Europeo y/o nacionales del
Espacio Econdmico Europeo, y debera en todo momento ser efectivamente
controlada por dichos estados y/o dichos nacionales.

b) en el caso de una linea aérea designada por la Repiblica de Chile:

i} esté establecida en el territorio de la Republica de Chile y cuente co




una licencia conforme a la ley aplicable de la Republica de Chile; y

ii} la Republica de Chile tiene y mantiene el control regulatorio efectivo
sobre la linea aérea; y

iii} lalinea aérea este constituida y tenga su sede principal de negocios en
el territorio de la Republica de Chile.

c) la linea aérea designada se encuentre habilitada para cumplir con las
condiciones establecidas en las leyes y reglamentos que normalmente se
apliquen - de acuerdo a las disposiciones de la Convencién - a la
operacion de servicios aéreos internacionales por la Parte que recibe la
designacion.

3. Al recibir la autorizacién de operacidn del parrafo (2), una linea aérea
designada podra comenzar a operar en cualguier momento los servicios
acordados para los cuales fue designada, siempre que la linea aérea cumpla con
todas las disposiciones aplicables del presente Acuerdo.

Articulo 4

Revocaciéon, Suspensién ¢ Limitaciéon de la Autorizacion

1. Cualquiera de las Partes podra revocar, suspender o limitar la
autorizacién de operacién de una linea aérea designada por la otra Parte cuando:

a) en el caso de una linea aérea designada por Islandia:

i)  no esté establecida, en el territorio de Islandia en virtud del Acuerdo
del Espacio Econémico Europeo, o no tenga una licencia de operacion valida
de conformidad con la legislacién nacional islandesa adoptada de
conformidad con el Acuerdo del Espacio Econdmico Europeo; o

ii} el control regulatorio efectivo sobre la linea aérea no es ejercido o no
es mantenido por un Estado Miembro del Espacio Econdmico Europeo
responsable de la emisidn de su Certificado de Operador Aéreo, o la
autoridad aerondutica pertinente no esté claramente identificada en la
designacion; o

iii) no sea de propiedad directa o mayoritaria y efectivamente controlada
por un Estado miembro del Espacio Econémico Europeo y/o nacionales del
Espacio Econémico Europeo; o

iv) la Republica de Chile considere que, al ejercer los derechos de trafico
existentes conforme al presente Acuerdo, la linea aérea estaria eludiendo
las restricciones a los derechos de tréfico impuestas por un acuerdo bilateral
entre la Republica de Chile y otro Estado miembro del Espacio Econémico
Europeo; o

v) la linea aérea posea un Certificado de Operador Aéreo emitido por un
Estado Miembro del Espacio Econdmico Europeo, y no exista un acuerdo
bilateral de servicios aéreos entre la Reptblica de Chile y ese Estado, y los
derechos de trafico a ese Estado hayan sido negados a una linea aérea




designada por la Republica de Chile.
b) en el caso de una linea aérea designada por la Republica de Chile:

i)  no esté establecida en ei territorio de la Replblica de Chile o no tenga
una licencia conforme a las leyes aplicables de la Replblica de Chile; o

i) el control regulatorio efectivo sobre la linea aérea no sea ejercido y
mantenido por la Repudblica de Chile; o

ii) la linea aérea no esté constituida o no tenga su sede principal de
negocios en el territorio de la Replblica de Chile;

¢) dicha linea aérea sea incapaz de probar que se encuentra habilitada para
cumplir las condiciones prescritas conforme a las leyes y reglamentos normal y
razonablemente aplicables por la Parte que recibe la designacién, de
conformidad a la Convenciéon para la operacién de servicios aéreos
internacionales; o

d) encasode que la linea aérea no cumpla con las leyes y/o reglamentos de la
Parte que otorgue esos derechos; o

e) la linea aérea no cumpla con operar de conformidad con las condiciones
estipuladas conforme al presente Acuerdo.

2. A menos que la revocacién o suspensién o imposicion inmediata de las
condiciones mencionadas en el parrafo 1 del presente Articulo sea esencial para
prevenir nuevas infracciones de leyes y/o reglamentos, dicho derecho se
ejercera Unicamente después de consultar con las autoridades aeronduticas de Ia
otra Parte, de conformidad con el Articulo 15 (Consultas y Solucién de
Controversias) del presente Acuerdo.

3. Este Articulo no limita el derecho de cuaiquier de las Partes a suspender,
revocar, limitar o imponer condiciones a la autorizacién de operacién de una
linea aérea de la otra Parte de conformidad a las disposiciones de los Articulos 6
(Reconocimiento de Certificados), 7 (Seguridad Operacional) y 8 (Seguridad de
la Aviacién).

Articulo 5

Aplicacion de las Leves

1. Al entrar, permanecer o salir del territorio de una Parte, sus leyes y
reglamentos relativos a la operacién y navegacion de la aeronave deberan ser
cumplidos por las lineas aéreas de la otra Parte.

2. Al entrar, permanecer o salir del territorio de una Parte, sus leyes y
reglamentos relativos a la entrada o salida de su territorio de pasajeros,
tripulacion o carga a bordo de aeronaves (incluidos los reglamentos sobre



entrada, salida, seguridad de la aviacién, inmigracion, pasaportes, aduanas y
cuarentena o, en el caso del correo, la reglamentacién postal) deberdn ser
cumplidos por, o en nombre de, dichos pasajeros, tripulacion y carga de las
lineas aéreas de la otra Parte.

3. En la aplicacion de sus reglamentos sobre inmigracién, aduanas,
cuarentena y reglamentos similares, ninguna de las Partes dara preferencia a su
propia linea aérea o a cualquier otra linea aérea por sobre una linea aérea
designada de la otra Parte gque se dedique a servicios de transporte aéreo
similares.

4, Las lineas aéreas de una Parte Contratante deberan cumplir con fas leyes
y reglamentos de la otra Parte Contratante relativos a la prestacién de servicios
aéreos domésticos al momento de operar servicios de cabotaje prestados en el
territorio esa Parte Contratante.

Articulo 6

Reconocimiento de Certificados

1. Cada Parte debera reconocer como vélidos, para efectos de prestar los
servicios aéreos establecidos en el presente Acuerdo, los certificados de
aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las licencias que sean
emitidos o validados por el Estado responsable del control reglamentario de una
linea aérea designada y que permanezcan vigentes, siempre y cuando los
requisitos para dichos certificados o licencias sean por lo menos iguales a las
normas minimas que puedan establecerse de conformidad con el Convenio.

2. Sin embargo, cada Parte se reserva el derecho a rehusarse a reconocer
como validos, para efectos de sobrevelar o aterrizar dentro de su propio
territorio, certificados de competencia y licencias que la otra Parte otorgue a o
validados para sus propios connacionales.

Articulo 7

Sequridad Operacional

1. Cualquiera de las Partes podra solicitar la celebracion de consultas sobre
las normas de seguridad operacional adoptadas por la otra Parte Contratante en
materias relacionadas con las instalaciones aeronduticas, tripulaciones,
aeronaves y operacién de las lineas aéreas designadas

2. Si, luego de dichas consultas, una Parte determinara que la otra Parte no
mantiene ni administra efectivamente las normas de seguridad operacional en
las areas mencionadas en el parrafo 1 del presente Articulo, en cumplimiento de
los estandares establecidos en ese momento de conformidad con el Convenio, la




otra Parte deberd ser informada de dichas conclusiones y de las medidas que se
estimen necesarias para cumplir con dichas normas. La otra Parte debera
entonces adoptar la medida correctiva pertinente dentro de un plazo acordado.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda acordado ademas
que cualquier aeronave operada por, o en representacion de una linea aérea de
una Parte, que se encuentre en servicio hacia o desde el territorio de la otra
Parte podra, durante la permanencia en el territorio de la otra Parte, ser objeto
de una inspeccidn por parte de los representantes autorizados de la otra Parte,
siempre que ello no cause demoras innecesarias en la operacién de la aeronave.
Sin perjuicio de las obligaciones que se mencionan en el Articulo 33 de Convenio,
el propésito de esta inspeccion es verificar la validez de la documentacion
correspondiente de la aeronave, las licencias de su tripulacién, y que el equipo
de la aeronave y el estado de ésa se ajusten a las normas establecidas en ese
momento de conformidad con el Convenio.

4. Cuando se requiera una medida urgente para garantizar la seguridad
operacional de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho a retener,
revocar o limitar de inmediato la autorizacion de operacién o el permiso técnico
de una o mas lineas aéreas de la otra Parte.

5. Cualquier medida adoptada por una Parte de conformidad con el parrafo 4
del presente Articulo serd suspendida una vez que deje de existir la base para la
adopcion de esa medida.

6. En relacidn con el parrafo 2 del presente Articulo, si se determina que una
de las Partes se mantiene en incumplimiento de dichas normas cuando el plazo
acordado haya expirado, el Secretario General de la OACI debera ser notificado
de ello. Este ultimo también deberd ser informado de la posterior solucién
satisfactoria de la situacién.

Articuloc 8

Sequridad de [a Aviacidon

1. De conformidad con los derechos y obligaciones derivados del derecho
internacional, las Partes reiteran que su obligacidn mutua de proteger la
seguridad de la aviacién civil contra actos de interferencia ilicita forma parte
integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de los derechos y
obligaciones derivados del derecho internacional, las Partes actuaran, en
particular, de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las
Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado
en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la Represién del
Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de
1970; el Convenio para la Represidn de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la
Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, el Protocolo
Complementario de Montreal para la Represion de Actos Ilicitos de Violencia en




fos Aeropuertos que Presten Servicios a la Aviacién Civil Internacional,
Complementario al Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la
Seguridad de fa Aviacion Civil, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, el
Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los Fines de Deteccion,
firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, y cuaiquier otro Acuerdo sobre
seguridad de la aviacion que sea vinculante para ambas Partes.

2. Las Partes Contratantes se proporcionaran, previa solicitud, toda la
asistencia necesaria mutua para evitar actos de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra Ia sequridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros vy tripulacién, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y
cualquier otra amenaza para la seguridad de la aviacién civil.

3. En sus relaciones mutuas, las Partes Contratantes actuaran de
conformidad con las disposiciones de seguridad de la aviacidn y préacticas
recomendadas establecidas por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y
designadas como Anexos del Convenio; éstas exigiran que los operadores de
aeronaves incluidos en su registro o los operadores de aeronaves que tengan su
domicilio social o lugar de residencia permanente en su territorio y los
operadores de aeropuertos situados en su territorio actien en conformidad con
dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

4, Cada Parte se compromete a observar las disposiciones sobre seguridad
exigidas por la otra Parte para la entrada en el territorio de esa otra Parte y a
adoptar medidas adecuadas para proteger las aeronaves e inspeccionar a los
pasajeros, la tripulacién y su equipaje y articulos de mano, asi como la carga y
suministros de la aeronave, antes y durante el embarque o la carga. Ademas,
cada Parte considerara favorablemente cualguier solicitud que realice la otra
Parte sobre medidas de seguridad especiales para enfrentar una amenaza
particular.

5. Cuando ocurra un incidente o exista |a amenaza de que podria ocurrir un
incidente de apoderamiento ilicito de una aeronave u otros actos ilicitos contra la
seguridad de los pasajeros, la tripulacién, aeropuertos o instalaciones de
navegacién aérea, las Partes se ayudaran mutuamente facilitando las
comunicaciones y adoptando otras medidas apropiadas destinadas a terminar de
manera rapida y segura dicho incidente o amenaza de éste.

6. Cuando una Parte tenga motivos justificados para creer que la otra Parte
Contratante no estd cumpliendo con las disposiciones del presente Articulo, las
autoridades aeronduticas de la primera Parte podrdn solicitar la realizacion de
consultas inmediatas con las autoridades aergonauticas de la otra Parte. El hecho
de no llegar a un acuerdo satisfactorio dentro de quince (15) dias transcurridos
desde la fecha de esa solicitud constituird motive para suspender, revocar,
limitar o imponer condiciones a la autorizacién de operacion y a los permisos
técnicos de una o mas lineas aéreas de la otra Parte. Cuando sea necesario por
una emergencia, una Parte podra adoptar medidas provisorias antes de
transcurridos los guince (15) dias.




Articule ©

Oportunidades Comerciales

1. Las lineas aéreas de cada Parte tendrdn derecho a abrir oficinas en el
territorio de |a otra Parte para la promocidn y venta de servicios de transporte
aereo.

2. Las lineas aéreas designadas de cada Parte tendrdn derecho, de
conformidad con las leyes y reglamentos de la otra Parte relacionados con
materias de ingreso, residencia y empleo, para traer a y mantener en el
territorio de la otra Parte personal para servicios administrativos, de venta,
técnicos, de operaciones y otros especialistas necesarios para la prestacién de
servicios de transporte aéreo.

3. Cada linea aérea designada tendrd derecho a realizar sus propios
servicios en tierra en el territorio de la otra Parte (auto asistencia o "self-
handling”) o, conforme lo decida, a seleccionar de entre los agentes que
compitan por la prestacién tales servicios ya sea total o parciaimente. Estos
derechos estaran sujetos Gnicamente a las limitaciones fisicas que resulten de
consideraciones de seguridad aeroportuaria. Cuando tales consideraciones
impidan los servicios propios, la asistencia en tierra debera estar disponible en
igualdad de condiciones para todas las lineas aéreas; los cobros se basardn en
los costos de los servicios prestados; y dichos servicios deberadn ser comparables
con el tipo y la calidad de los servicios, tal como si fuera posible usar los
servicios propios.

4, Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes podrén participar en la venta
de servicios de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte directamente Y,
conforme lo decida la linea aérea, a través de sus agentes, salvo lo que se
disponga expresamente en las normas sobre charter del pais en el que se origine
el charter en relacién con la proteccion de los fondos de pasajeros, la cancelaciéon
de pasajes y los derechos a reembolso. Cada linea aérea tendrd derecho a
vender dicho transporte, y cualquier persona serd libre de adguirir dicho
transporte, en la moneda de dicho territorio ¢ en una moneda de libre
convertibilidad.

5. Cada linea aérea tendra derecho a convertir y remitir a su pais, cuando le
sea solicitado, los ingresos locales que excedan de las sumas desembolsadas
localmente, con sujecién a las leyes y reglamentos del territorio de la Parte
desde donde se transfieran los ingresos. La conversién y remesa de fondos se
autorizaran a la brevedad, y sin restricciones ni impuestos, al tipo de cambio
aplicable para transacciones y remesas vigentes en la fecha en que la linea aérea
presente la solicitud inicial de remesa.

6. Las lineas aéreas de cada Parte estardn autorizadas para pagar los
gastos locales, incluidas las compras de combustible, en el territorio de la otra
Parte en moneda local. A su discrecidn, las lineas aéreas de cada Parte podran




pagar dichos gastos en el territoric de la otra Parte en moneda de libre
convertibilidad, de conformidad con las regulaciones sobre moneda local.

7. Al operar u ofrecer los servicios autorizadeos en las rutas acordadas,
cualquier linea aérea designada de una Parte podra celebrar acuerdos de
cooperacién comercial en materias tales como bloqueo de espacic (“blocked
space”), codigo compartido o arrendamiento con:

a) una o mas lineas aéreas de cualquiera de las Partes, v
b) una o mas lineas aereas de un tercer pais,

siempre que dicho tercer pais autorice o permita acuerdos comparables entre
lineas aéreas de la otra Parte y otras lineas aéreas en los servicios hacia, desde
y a través de un tercer pais, a condicién de que todas las lineas aéreas en tales
acuerdos 1) tengan la debida autorizacidén, y 2) rednan los requisitos que
normalmente se aplican a este tipo de acuerdos.

Articulo 10

Derechos y Cargos Aduaneros

1. Cada una de las Partes deberd, sobre [a base de la reciprocidad, eximir a
una linea aérea designada de la otra Parte en la maxima medida posible
conforme a su legislacién nacional, de derechos de aduana, impuestos sobre el
consumo especificos, derechos de inspeccién y otros impuestos y gravamenes
nacionales sobre las aeronaves, el combustible, los aceites lubricantes,
suministros técnicos consumibles, repuestos, incluidos motores, equipo aéreo
habitual, suministros para las aeronaves (incluidos, entre otros articulos tales
como alimentos, bebestibles y licores, tabaco y otros productos destinados a la
venta o para ser utilizados exclusivamente en relacién con el funcionamiento ¢
mantenimiento de [as aeronaves) y otros articulos tales como pasajes impresos,
cartas de porte aéreo, cualgquier material impreso que lleve estampado el
logotipo de la compafiia y material publicitario habitual distribuido gratuitamente
por la linea aérea designada, destinados o utilizados exclusivamente en relacidon
con el funcionamiento o0 mantenimiento de aeronaves de la linea aérea
designada de dicha otra Parte que opere los servicios acordados.

2. Las exenciones a que se refiere el presente Articulo se aplicaran a los
productos que contempla el parrafo 1:

a) introducidos en el territorio de la Parte por o en nombre de la linea aérea
designada de la otra Parte;

b) mantenidos a bordo de las aeronaves de la linea aérea designada de una
Parte a la llegada o salida del territorioc de la otra Parte; o
c) subidos a bordo de las aeronaves de la linea aérea designada de una Parte
en el territorio de la otra Parte y destinados a ser utilizados en la operacién de
los servicios acordados;




independientemente de que dichos articulos sean utilizados ¢ consumidos
totaimente o no dentro del territoric de la Parte que conceda la exencién,
siempre que no se transfiera la propiedad de tales articulos en el territorio de
dicha Parte.

3. El equipamiento aéreo regular, asi como los materiales, suministros y
repuestos que normalmente se mantengan a bordo de |a aeronave de la linea
aérea designada de una Parte, podran descargarse en el territorio de la otra
Parte (nicamente con la aprobacién de las autoridades aduaneras de ese
territorio. En dicho caso, podran ser puestos bajo la supervision de esas
autoridades hasta el momento en que sean reexportados o eliminados de otro
modo de conformidad con los reglamentos aduaneros.

4. Las exenciones previstas en el presente Articulo se aplicardn también a
situaciones en las que una linea aérea designada de una Parte haya celebrado
acuerdos con otras lineas aéreas para el préstamo o transferencia en el territorio
de la otra Parte de los articulos especificados en los parrafos 1 y 2 del presente
Articulo, siempre que las otras lineas aéreas gocen de las mismas exenciones de
la otra Parte.

Articuic 11

Cargos al Usuario

1. Los cargos al usuario que puedan imponer las autoridades u organismos
competentes de una Parte a las lineas aéreas de la otra Parte deberdn ser justos,
razonables, y no ser injustamente discriminatorios, ademas de estar distribuidos
equitativamente entre las distintas categorias de usuarios. En todo caso, dichos
cargos gravaran a las lineas aéreas de la otra Parte, en condiciones no menos
favorables que las condiciones mas favorables de que disponga cualquier otra
linea aérea al momento de gravar los cargos.

2. Los cargos al usuario impuestos a las lineas aéreas de la otra Parte
podran reflejar, pero no exceder, el costo total para las autoridades u
organismos competentes de proveer las instalaciones y servicios de aeropuerto,
medioambiente aeroportuario, de navegacién aérea, y de seguridad en la
aviacion en el aeropuerto o dentro del sistema aeroportuario. Dicho costo total
podra incluir la devolucidn de activos, después de la depreciacién. Las
instalaciones y servicios por os que se efectien cargos se proveeran de manera
eficiente y econémica.

3. Cada Parte promoverd la celebracién de consultas entre las autoridades u
organismos recaudadores competentes en su territorio y las lineas aéreas que
utilizan los servicios e instalaciones, e instard a las autoridades u organismos
recaudadores competentes de las lineas aéreas para que intercambien aguelia
informacién que sea necesaria para permitir una revision precisa de la
justificacién de los gastos conforme a los principios de los pédrrafos 1 y 2 del




presente Articulo. Cada Parte instard a las autoridades recaudadoras
competentes a que proporcionen a los usuarios un aviso razonable sobre
cualquier propuesta de cambio en los cargos al usuario para gue los usuarios
puedan expresar sus opiniones antes de efectuar los cambios.

4, Ninguna de las Partes, en procedimientos de solucion de controversias de
conformidad con el Articulo 16 del presente Acuerdo, podra ser responsabilizada
por violar una disposiciéon de este Articule, a menos que a) no cumpla con iniciar
una revisién del cargo o practica que sea objeto de una queja de la otra Parte en
un plazo razonable de tiempo, o bien b) a raiz de dicha revisién no tome todas
las medidas a su alcance para corregir cualquier cargo o practica que sea
inconsistente con el presente Articulo.

Articulo 12

Competencia Justa

1. Cada Parte brindar2 una oportunidad justa y equitativa para que las
lineas aéreas designadas de ambas Partes puedan competir en la prestacién de
los servicios aéreos internacionales regidos por el presente Acuerdo.

2. Cada Parte permitird gue cada linea aérea designada determine la
frecuencia y capacidad de los servicios aéreos internacionales gue ofrezca sobre
la base de consideraciones comerciaies de mercado. Conforme a este derecho,
ninguna de las Partes limitara unilateralmente el volumen de tréfico, frecuencia o
reqularidad del servicio, ni el tipo de aeronave operado por las lineas aéreas
designadas de la otra Parte, salvo que se requiera por razones aduaneras,
técnicas, operacionales o medioambientales bajo condiciones uniformes
consistentes con el Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Partes podra imponer a las lineas aéreas designadas de la
otra Parte, una exigencia de opcion preferente, el establecimiento de un
coeficiente de vuelos, un cargo para evitar objeciones, o cualquier otra exigencia
en cuanto a capacidad, frecuencia o trafico que sea inconsistente con los
propésitos de este Acuerdo.

4. Ninguna de las Partes podrd exigir la presentacién de itinerarios,
programas de vuelos charter o planes operacionales por parte de las lineas
aéreas de la otra Parte para su aprobacién, salvo que sea necesario sebre una
base no discriminatoria para hacer cumplir las condiciones uniformes dispuestas
an el parrafo 2 del presente Articulo o que se autorice expresamente en un
Anexo del presente Acuerdo. Siuna Parte exige la presentacion de documentos a
titulo informativo, deberd minimizar las cargas administrativas de los requisitos y
procedimientos de presentacién a los intermediarios de servicios aéreos y a las
lineas aéreas designadas de la otra Parte,




Articulo 13
Precios

1. Cada Parte permitirda que los precios de los servicios aéreos sean
decididos por cada linea aérea designada sobre la base de consideraciones
comerciales de mercado. La intervencién de las Partes se limitara a:

a) la prevencién de precios o practicas injustificadamente discriminatorios;
b) la proteccién a los consumidores de precios que sean excesivamente
elevados o restrictivos debido al abuso de una posicién dominante; y

c) la proteccidn a las lineas aéreas de precios que sean artificialmente bajos
debido a un subsidio o apoyo estatal directo o indirecto.

2. Cada Parte podra exigir la notificacién o presentacidn ante sus
autoridades aeronauticas de los precios que se cobrarédn desde o hacia su
territorio por ias lineas aéreas de la otra Parte. La notificacién o presentacién por
parte de las lineas aéreas de ambas Partes podra exigirse no mas de treinta (30)
dias antes de la fecha propuesta de vigencia. En determinados casos, se podra
permitir una notificacion o presentacién en un plazo mas breve que aquél que se
requiere normalmente. Ninguna de las Partes exigird la notificacién o
presentacidn por parte de las lineas aéreas de la otra Parte de los precios que
cobran los fletadores al publico, salvo que sea necesario sobre una base no
discriminatoria a titulo informativo.

Articulo 14
Servicios Intermodales

No obstante cualquier otra disposicién contenida en el presente Acuerdo, las
lineas aéreas y los proveedores indirectos de transporte de pasajeros y carga de
ambas Partes estaran autorizados, sin restricciones, para contratar, en el marce
de los servicios aéreos internacionales, cualquier tipo de transporte terrestre
desde o hacia cualquier punto en los territorios de las Partes, o en terceros
paises, incluido el transporte desde y hacia todos los aeropuertos con servicios
de aduana, e inclusive, cuando corresponda, el derecho a transportar carga en
depésito de conformidad con las leyes y reglamentos aplicables. Dichos
pasajeros y carga, ya sea transportada por superficie o por aire, tendra acceso a
tramitacion y a las instalaciones aduaneras del aeropuerto. Las lineas aéreas
podran optar por efectuar su propio transporte terrestre o bien gestionarlo
mediante contratos con otros proveedores de transporte de superficie, incluido el
transporte de superficie operado por otras lineas aéreas y proveedores indirectos
de servicios de transporte de pasajeros o carga aérea. Estos servicios
intermodales podran ofrecerse con cobro de manera individual, como un todo
para ei transporte aéreo y de superficie combinados, a condiciéon de que los
pasajeros y embarcadores no sean inducidos a error en cuanto a las
circunstancias de dicho transporte.




Articule 15

Consuitas v Solucién de Controversias

1. Cualquier discrepancia que surja entre las Partes en cuanto a la
interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo se resolvera primero mediante
consuitas entre las Partes. Si las Partes no logran llegar a un acuerdo mediante
consultas, éstas pueden acordar someter la controversia a un tribunal arbitral.

2. Este tribunal arbitral estaré integrado por tres miembros elegidos de la
siguiente manera:

a) Cada Parte designara a un arbitro dentro de los treinta (30} dias
posteriores a la recepcion de la solicitud de arbitraje. Dentro de los sesenta (60)
dias siguientes a la designacién de los dos arbitros, estos nombraran, de mutuo
acuerdo, a un tercer arbitro, quien actuara como presidente del tribunal arbitral;

Y

b) Si cualquiera de las Partes no designara a un arbitro o si el tercer arbitro
no fuera designado tal como se sefiala en el subparrafo a) precedente, el érbitro
o los arbitros, a solicitud de cualquiera de las Partes, seran designados dentro de
treinta {30) dias por el Presidente dei Consejo de la OACI. Si el Presidente del
Consejo fuera nacional de cualquiera de las Partes, o si por cualquier razén no
pudiera actuar conforme al presente articulo, el nombramiento sera realizado por
el Vicepresidente mas antiguo gue no esté inhabilitado por la misma razén.

3. Las Partes se comprometen a acatar el procedimiento, las decisiones y el
laudo dictade por el tribunal arbitral. Si las decisiones dictadas de conformidad
con el presente articulo no fueran observadas por cualquiera de las Partes o las
lineas aéreas designadas de cualquiera de ellas, la otra Parte podra Iimitar,
impedir o revocar cualquier derecho o privilegio ctorgado a la otra Parte que se
encuentre en incumplimiento de conformidad con el presente Acuerdo.

4, Los gastos incurridos a raiz del trabajo del tribunal arbitral seran
compartidos en partes iguales por las Partes.

Articulo 16
Enmiendas

1. Si alguna de las Partes considerara conveniente meodificar cualquier
disposicion del presente Acuerdo, incluidos los Anexos al presente, podra
solicitar la celebracién de consultas entre las autoridades aeronauticas de ambas
Partes en relacién con la modificacién propuesta. Dichas consultas se iniciaran
dentro de un plazo de sesenta (60) dias a contar de la fecha de recepcién de la
solicitud. Cualesquiera modificaciones acordadas de esa forma entraran en vigo




cuando hayan sido confirmadas mediante canje de notas dipiométicas entre ambas
Partes,.

2. Cualquier medificacién & los Anexos podra hacerse mediante acuerdo directo
entre las autoridades aeronduticas de ambas Partes y entrard en vigor cuando hava
sido confirmada mediante canje de notas diplomaticas.

Articulo 17

Cualquiera de las Partes podrd notificar en cualquier momento a la otra Parte su decisién
de dar por terminado el presente Acuerdo. Dicha notificacién se comunicarsd
simultéaneamente a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional. El presente Acuerdo
terminarg a la medianoche en el lugar de recepcién de la notificacién inmediatamente
antes del primer aniversario de la fecha de recepcitn de la notificacién por la otra Parte,
a menos que dicha notificacidén sea retirada por acuerdo entre las Partes antes del
término de este periodo. A falta de acuse de recibo por la otra Parte, se considerara que
la notificacion ha sido recibida catorce {14) dias después de la fecha en que haya sido
recibida por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 18

Registro en ia Oaci

El presente Acuerdo y todas sus enmiendas, una vez firmados, seran registrados ante la
Organizacidén de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 19

Entrada en Vigor

El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de la Gltima nota de un intercambio de
notas diplomaticas entre las Partes que confirme que se han completado los
procedimientos internos necesarios para la entrada en vigor del Acuerdo.




EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados por sus
respectivos gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

HECHO en Oslo, Noruega, el 24 de marzo de 2022, en duplicado, en los idiomas

inglés y espafiol, siendo cada texto igualmente auténtico. En caso de divergencia de
interpretacion, prevalecera el texto en inglés.

Por el Gobierno de Islandia Por el Gobierno d Ublica de Chile
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ANEXO I

Servicios Aéreos Internacionales

Seccién 1 - Rutas

Las lineas aéreas de cada Parte designadas en virtud del presente Anexo tendran
derecho, de conformidad con los términos de su designacién, a realizar servicios
aéreos internacionales entre puntos en las siguientes rutas:

A. Rutas para la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por el Gobierno de
Islandia:

Desde puntos anteriores a Islandia a través de Islandia y puntos intermedios a
uno 0 mas puntos en la Repuiblica de Chile y més alla.

Para servicios exclusivamente de carga, entre la Reptiblica de Chile y cualquier
otro punto o puntos.

B. Rutas para la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por el Gobierno de la
Republica de Chile;

Desde puntos anteriores a la Republica de Chile a través de la Republica de Chile
y puntos intermedios a uno o mas puntos en Islandia y mas alld.

Para servicios exclusivamente de carga entre Islandia y cualguier otro punto o
puntos,

Se incluye cabotaje.

Seccidn 2 - Flexibilidad Operacional

Cada linea aérea podra, en todos o cualquiera de sus vuelos, y a su opcidn:

1. Operar vuelos en cualquiera o en ambas direcciones;

2. Combinar diferentes nimeros de vuelo dentro de la operacién de una
aeronave;

3. Prestar servicios a puntos anteriores, intermedios y mas alld en los

territorios de las Partes en las rutas, en cualquier combinacién y en cualquier

orden;

4, Omitir escalas en cualquier punto o puntos;

5. Transferir el trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus

otras aeronaves en cualquier punto de las rutas;

6. Prestar servicios a puntos anteriores a cualquier punto de su territorio, con

0 sin cambio de aeronave o nimero de vuelo, pudiendo ofrecer y anunciar dichos

servicios al pablico como servicios directos;

7. Hacer escalas en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualquiera

de las Partes;

8. Llevar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte;

9. Combinar trafico en la misma aeronave independientemente de dénde se




origine dicho trafico;

sin limitacién alguna de direccién o geografia, y sin pérdida de ninguin derecho a
llevar trafico que de otro modo se contemple en el presente Acuerdo, siempre
que, sin excepcion de los servicios exclusivamente de carga, el servicio cubra un
punto en el territorio de la Parte que designe a la linea aérea.

Seccidn 3 - Ruptura de Carga

En cualquier segmento o segmentos de [as rutas antes mencionadas, cualquier
linea aérea designada podra realizar servicios aéreos internacionales sin ninguna
limitacién en cuanto a cambios, en cualquier punto de la ruta, en el tipo o
namero de aeronaves operadas, siempre que, con la excepcion de los servicios
exclusivamente de carga, en la direccidn de salida, el transporte realizado mas
alld de dicho punto sea la continuacion del transporte desde el territorio de la
Parte que haya designado a la linea aérea vy, en la direccion entrante, el
transporte hacia el territorio de la Parte que haya designado a la linea aérea sea
una continuacién del transporte desde mas alld de ese punto.




ANEXO II

Operaciones Charter

Seccién 1

Las lineas aéreas de cada Parte, designadas conforme al presente Anexo, de
conformidad con los términos de su designacidn, tendran derecho a llevar e
trafico charter internacional de pasajeros (y su equipaje de acompafiamiento)
y/o carga (incluidos, entre otros, el agente de carga, separacién Yy una
combinacién de ambos (charter de pasajeros/carga):

Entre cualquier punto o puntos en el territorio de la Parte que haya designado a
la linea aérea y cualquier punto o puntos en el territoric de la otra Parte; v

Entre cualquier punto o puntos en el territorio de la Parte y cualquier punto o
puntos en un tercer pais o paises, siempre que, salvo en lo referente a vuelos
charter de carga, este servicio forme parte de una operacién continua, ¢con o sin
cambio de aeronave, que incluya servicio a la nacion de origen con el propdsito
de llevar el trafico local entre la nacién de origen y el territorio de la otra Parte.

En la prestacion de los servicios comprendidos en el presente Anexo, las lineas
acreas de cada Parte designadas conforme a este Anexo tendrdn también
derecho a: 1) hacer escalas en cualquier punto dentro o fuera del territorio de
cualquiera de las Partes, 2) realizar el trafico de transito a través del territorio de
la otra Parte, y 3) combinar en la misma aeronave trafico procedente del
territorio de una Parte, procedente del territorio de la otra Parte, y el trafico
procedente de terceros paises.

Cada Parte considerara favorablemente las solicitudes de las lineas aéreas de la
otra Parte para llevar el trafico no comprendido en el presente Anexo en un
marco de cortesia y reciprocidad,

Seccion 2

Cualquier linea aérea designada por cualquiera de las Partes que realice
operaciones charter internacionales, que se originen en el territorio de
cualquiera de ellas, ya sea de forma unidireccional o bidireccional, tendra la
opcidn de cumplir con las leyes, reglamentos y normas del charter tanto de
su pais de origen como de la otra Parte. Si una de las Partes aplica
diferentes normas, reglamentos, términos, condiciones o limitaciones a una
o mas de sus lineas aéreas, o a lineas aéreas de distintos paises, cada linea
aérea designada estara sujeta al menos restrictivo de tales criterios.

Sin embargo, nada de lo contenido en el parrafo precedente limitara los
derechos de alguna de las Partes a exigir a las lineas aédreas designadas en
virtud del presente Anexo por cualquiera de las Partes a adherirse a las
exigencias relativas a la proteccién de los fondos de los pasajeros v a la




cancelacién de pasajes y de los derechos a reembolso.
Seccidén 3

Salvo en lo que respecta a las normas sobre proteccién al consumidor a
que se refiere el parrafo precedente, ninguna de las Partes exigird a una
linea aérea designada en virtud del presente Anexo por la otra Parte, en
relacion con el transporte de tréfico desde el territorio de esa Parte o de un
tercer pals sobre una base unidireccional o bidireccional, que presente mas
de una declaracién de conformidad con las leyes, reglamentos y normas
aplicables que se mencionan en el articulo 2 del presente Anexo o de una
renuncia a estas leyes, reglamentos o normas otorgadas por la autoridades
aeronauticas competentes, '
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