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OB]J.: Responder informacion sobre transito de camiones
de carga bolivianos por territorio chileno hacia Pertd

REF.: Oficio N° 95/27/2023 de la Comision de Zonas
Extremas y Antartica Chilena, del 14 de marzo de 2023.

SANTIAGO, /1y 7000

DE MINISTRO DE RELACIONES EXTERIORES DE CHILE

A SENOR PRESIDENTE DE LA COMISION DE ZONAS EXTREMAS Y ANTARTICA CHILENA
DE LA H. CAMARA DE DIPUTADOS

1. Me refiero al documento citado en la referencia, mediante el cual solicita
informacién sobre los argumentos que se tuvieron presentes al momento de acordar,
con los Estados de Bolivia y Per, el permiso para que camiones con carga de origen
boliviano puedan circular por territorio chileno, con el objeto de arribar a puertos
ubicados al sur de Pert.

2. Al respecto, en materia de transporte internacional terrestre tanto para carga
como pasajeros, la normativa aplicable estd contenida en el “Acuerdo sobre
Transporte Internacional Terrestre” (ATIT), suscrito en el aiio 1990 por Argentina,
Brasil, Bolivia, Chile, Paraguay, Pera y Uruguay. Los Organismos de Aplicacion de este
acuerdo son las autoridades de transporte de cada pais suscriptor.

3. El ATIT establece, basicamente, tres modalidades de transporte, conforme a lo
dispuesto en su articulo 19 y que son las siguientes: a) Transporte terrestre con trafico
bilateral a través de frontera comun: el trafico realizado entre dos paises signatarios
limitrofes, b) Transporte terrestre con trafico bilateral, con transito por terceros
paises signatarios: el realizado entre dos paises signatarios con transito por terceros
pafses signatarios, sin efectuar en éstos trafico local alguno, permitiéndose solamente
las operaciones de transbordo en estaciones de transferencias, expresamente
autorizadas por los pafses signatarios, c) Transporte terrestre con trafico en transito
hacia terceros pafses no signatarios: el realizado por un pais signatario con destino a
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otro que no sea signatario del Acuerdo, con transito por terceros pafses signatarios,
con la misma modalidad que la definida en la letra b. anterior.

Teniendo presente estas tres modalidades de transito, los transportistas de cada
pafs, especificamente para el trafico bilateral, pueden optar por transitar por un tercer
pais o bien, escoger un paso bilateral. Como es posible apreciar en la geografia del
Conosur, en algunos casos la decisién de optar por pasos directos no existe, como
ocurre con aquellos paises que no son limitrofes. En otros casos, aun existiendo la
alternativa de transitar por un tercer pafs para llegar al pais de destino, podria no ser
viable desde el punto de vista logistico. Este tiltimo caso es el del tréfico bilateral entre
Perii y Bolivia, que por razones de logfstica (menor distancia y menor tiempo) se
realizan principalmente por el paso bilateral denominado Desaguadero.

No obstante, debido a bloqueos de movimientos sociales en Pertl, durante
semanas no fue posible optar por la utilizacién de dicho paso, razon por la cual,
transportistas peruanos y bolivianos utilizaron la alternativa de transitar por Chile,
que como ya hemos sefialado no es la de mayor eficiencia desde el punto de vista
logistico, pero permitirfa para ellos cumplir con sus contratos.

En este contexto y ante la imposibilidad de “negar” este Lrafico bilateral,
representantes de los Ministerios de Transporte de Bolivia, Perty Chile se contactaron
para materializar esta via alternativa, que como opcién de transito es poco utilizada.
Por esa misma razén se considerd necesario efectuar algunas coordinaciones internas
con los distintos servicios presentes en los controles fronterizos a objeto de garantizar
una atencion eficiente, dado el aumento en el flujo de camiones esperado.

El resultado de estas coordinaciones se materializé en un acuerdo suscrito por los
representantes de las autoridades de transporte de los tres paises, el 13 de febrerode
2023 y que definié un procedimiento de comunicacién de permisos, estableciendo
como plazo de vigencia el dfa 30 de marzo de 2023, en el entendido que esto debfa ser
visto como una contingencia de corto plazo. Junto con la temporalidad (no
contemplada en el ATIT), el Acuerdo establecié expresamente los requisitos que los
vehiculos de carga debian cumplir al momento de ingresar a Chile, acotando también
el transito de éstos a un maximo de 50 camiones diarios.

En este contexto, el acuerdo trilateral vino a establecer un procedimiento para el
ejercicio de la segunda modalidad de tréfico antes mencionada, ya establecida en el
ATIT. A modo de ejemplo, es posible anotar que esta misma modalidad permite que
transportistas chilenos, brasileros, paraguayos, uruguayos e incluso algunos
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bolivianos, puedan hacer tréfico bilateral con Chile, utilizando como pais transitado
territorio argentino.

9 Asimismo, los camiones que deben transitar entre Chungard y Chacalluta bajo el
ATIT, lo hacen bajo un régimen de alto estdndar en materia de seguros, calidad de
neuméticos, control horario de los transportes en ruta y otros, situacion que en
general supera lo exhibido por el transporte bilateral en la region.

10.  Por tltimo, segin datos del puerto de Arica, entre enero y febrero de 2023 el
aumento de carga en comparacién al mismo periodo del afio anterior, ha sido del 24%
aproximadamente, y este se puede separar en un 9% de gestién comercialyenun 15%
por efecto de las contingencias en el vecino pafs del Perd. Por lo anterior, el puerto de
Arica ha sido beneficiado embarcando mds carga especialmente en los graneles vegetal
y contenedores.

11. Lo anterior es importante de destacar, por cuanto de la consulta formulada por la
H. Comisién, se desprende que la autorizacién de trafico por territorio chileno tiene
por destino los “puertos del sur del Perd”, afirmacién que no es certera. El acuerdo
temporal firmado por los tres organismos de aplicacién del ATIT (Ministerios de
Transportes), de conformidad con lo dispuesto (obligacién) en dicho instrumento,
tiene como objeto permitir el transito bilateral entre Bolivia y Pert y viceversa.

12.  Dehecho, como se indica en el punto 10, gran parte de la carga que originalmente
podria haberse dirigido a algtin puerto del Perti (la mayoria tiene como destino final
dicho pais) hoy, debido al problema de bloqueos en ese pafs, estin optando por utilizar
el puerto de Arica,

Saluda a Ud.
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DISTRIBUCION:

1.- Camara de Diputadas y Diputados (Comisién de Zonas Extremas y Antartica Chilena).
2.- RR.EE. (Mingab), Info.

3.- RR.EE. (Subsec), Info.

4.- RR.EE. {Segen), Arch.

5.- RR.EE. (Diramesur), Info.

6.- RR.EE. (Delap), Info.

7.- RR.EE. (Difrol/Of. De Partes), Arch.

8.- CG La Paz, Info.



