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INFORME DE LA COMISIÓN DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES, recaído en el proyecto de ley, en segundo trámite constitucional, que modifica el artículo 3º de la ley Nº 18.696, que establece normas sobre transporte de pasajeros.


____________________________________








HONORABLE SENADO:





			Vuestra Comisión de Transportes y Telecomunicaciones tiene el honor de informaros el proyecto de ley de la H. Cámara de Diputados, originado en una Moción presentada por los Diputados señores Horvath; Jara, don Octavio; Taladriz; Sabag; Prokurica; Faulbaum; Pérez, don Ramón; Ortiz; Hurtado y García, don René, individualizado en el rubro.








			Durante el estudio de esta iniciativa legal, vuestra Comisión contó con la colaboración y participación del Jefe del Departamento de Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, señor Carlos Mora.








- - - - - - 








ANTECEDENTES





			Para el estudio del proyecto de ley en informe, se han tenido en consideración, entre otros, los antecedentes que se indican a continuación:





			1.- El artículo 19 Nº 8 de la Constitución Política del Estado que asegura a todas las personas el derecho a vivir en un medio ambiente libre de contaminación. Es deber del Estado velar para que este derecho no sea afectado y tutelar la preservación de la naturaleza.





			2.- La ley Nº 18.696, publicada en el Diario Oficial el 31 de Marzo de 1988,  que modifica el artículo 6º de la ley Nº 18.502, autoriza la importación de vehículos que señala y establece normas sobre transporte de pasajeros.





			Esta ley consta de cuatro artículos permanentes y un artículo transitorio.





			Mediante su artículo 1º se introducen modificaciones al artículo 6º de la ley Nº 18.502, que establece impuestos a combustibles que señala.





			Su artículo 2º autoriza por el término de cuatro años la importación de vehículos usados destinados al transporte de pasajeros.





			Su artículo 4º consta de dos incisos.   El primero faculta al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para fijar por regiones, provincias o comunas del país, establecimientos que practiquen revisiones técnicas a los vehículos que señale, y para determinar la forma, requisitos, plazo de concesión, causales de caducidad y procedimientos para su asignación y cancelación, determinando que las concesiones se otorgarán mediante licitación pública.





			Además, según preceptúa el inciso segundo, caduca de pleno derecho la autorización a los establecimientos que funcionen de acuerdo al artículo 95 de la ley Nº 18.290, cuando inicien sus actividades las plantas de revisión técnica autorizadas de acuerdo al inciso anterior.





			El artículo 3º, por su parte, norma que el proyecto en estudio modifica, consta de 10 incisos.





			Su inciso primero establece que el transporte nacional de pasajeros remunerado, público o privado, individual  o colectivo, por calles y caminos, se efectuará libremente, sin perjuicio que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones establezca condiciones y regule el funcionamiento de tales servicios en cuanto a normas técnicas y de emisión de contaminantes, de operación de tales servicios y de utilización de vías.





			De acuerdo a su inciso segundo, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, sin perjuicio de lo dispuesto en el artículo 118 de la Ley de Tránsito -que le permite prohibir por causa justificada la circulación de todo tipo o de tipos específicos de vehículos por determinadas vías públicas-, podrá , en los casos de congestión de las vías, de deterioro del medio ambiente y/o de las condiciones de seguridad de las personas o vehículos producto de la circulación vehicular, disponer el uso de las vías para determinados tipos de vehículos y/o servicios, mediante licitación pública, para el funcionamiento del mercado de transporte de pasajeros.





			De acuerdo a su inciso tercero, antes que el Ministerio determine los casos de congestión de las vías, de deterioro del medio ambiente y disponga para determinados tipos de vehículos y/o servicios el uso de las vías por licitación pública, debe requerir informe previo del Departamento de Tránsito de la o las comunas afectadas y de la Secretaría Regional Ministerial de Transporte correspondiente, que deberán evacuarlo dentro de 15 días.





			Su inciso cuarto establece normas sobre la publicidad de la licitación, y respecto de la forma de otorgarse la concesión.





			El inciso quinto permite al Ministerio suspender los servicios de transporte existentes por infracción, y cancelarlos si hay infracción grave o reiterada a disposiciones sobre normas técnicas, de emisión de gases contaminantes, sobre condiciones de operación de los servicios, y de disposición de las vías dictadas en virtud de los casos planteados en el inciso segundo.





			Su inciso sexto faculta al Ministerio para dictar normas técnicas sobre seguridad y contaminación que permitan decretar la definitiva obsolescencia técnica de vehículos destinados al transporte de pasajeros y su consecuente salida del parque automotriz.





			De acuerdo al inciso séptimo, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones creará un Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasajeros, como catastro global de todas las modalidades de transporte público de pasajeros, con los antecedentes pertinentes para realizar fiscalizaciones y controles de los servicios.





			El inciso octavo expresa que, sin perjuicio de las facultades señaladas en los incisos primero y sexto, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones procurará la participación de los involucrados en la actividad del transporte público de pasajeros para la dictación de la normativa pertinente, y particularmente de las Municipalidades, Gobernaciones e Intendencias, a fin  que la normativa guarde relación con las realidades correspondientes.





			El inciso noveno contempla la posibilidad de recurrir, contra la resolución que suspende o cancela un servicio de transporte, ante el Juzgado de Letras correspondiente al domicilio del afectado, que conocerá de él sin forma de juicio, oyendo al Ministerio y con los antecedentes que se le proporcionen o requiera, siendo su fallo susceptible de apelación en el solo efecto devolutivo.





			Por último, el inciso décimo determina que Carabineros de Chile y los Inspectores del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones velarán por el cumplimiento de las normas que se dicten de acuerdo a esta ley.





			3.- La ley Nº 19.011, publicada en el Diario Oficial el 12 de Diciembre de 1990, sustituyó el artículo 3º de la ley Nº 18.696, en los términos anteriormente descritos.


	


			4.- La ley Nº 18.502, publicada en el Diario Oficial el 3 de Abril de 1986, que establece impuestos a los combustibles que señala.





			5.- La ley Nº 18.290, de Tránsito, cuyo artículo 95 faculta al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para determinar los requisitos que deberán cumplir los establecimientos que practiquen revisiones técnicas de los vehículos, así como los procedimientos técnicos a que deberán ceñirse tales revisiones y los niveles máximo de emisión de contaminantes que se permitirá.





			Su inciso segundo, modificado por la ley Nº 18.903,  señala que los establecimientos que cumplan con los requisitos exigidos, deberán ser autorizados por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.





			6.- Las Bases de Licitación empleadas en el caso de la ciudad de Santiago, que corresponden a la Resolución Nº 80, de 1991, (Centro I); Resolución Nº 1.148, de 28 de Septiembre de 1993 (Periferia); Resolución Nº 1.586, de 10 de Noviembre de 1993, (Centro II); Resolución Nº 69, de 5 de Mayo de 1994, (Complementaria), y Resolución Nº 73, de 12 de Mayo de 1994, (Centro III), que se encuentran en Secretaría a disposición de los señores Senadores.





			7.- Diversas normas reglamentarias dictadas con el propósito de disminuir la contaminación, en cuanto al ruido, gases contaminantes y el orden en la circulación de vehículos, que se indican a continuación:





a) ruido


-D. S. Nº 122/91 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, publicado en el Diario Oficial de 19 de Julio de 1991, que establece requisitos dimensionales y funcionales a los buses de locomoción colectiva urbana, fijando en el numeral 15 del artículo 3º normas de ruido.





b) Gases contaminantes (y partículas)


-D.S. Nº 211/ 91, publicado en el Diario Oficial de 11 de Diciembre de 1991, que establece normas de emisión aplicables a los vehículos motorizados livianos (de peso bruto vehicular inferior a 2.700 kilógramos) de 4 o más ruedas, que contiene normas equivalentes a las exigidas en el año 1983 en Estados Unidos de Norteamérica, denominadas comunmente EPA-83, e implican el uso del convertidor catalítico y el empleo de gasolina sin plomo. Aplicable desde Septiembre de 1992.





-D.S. Nº 82/93, publicado en el Diario Oficial de 24 de junio de 1993, que establece normas de emisión aplicables a los buses de locomoción colectiva urbana de Santiago incorporados a contar del 1º de Septiembre de 1993, equivalentes a las exigidas en la Unión Europea desde Julio de 1992, aceptándose también las aplicables en Estados Unidos de Norteamérica desde el año 1991.(EPA-91).





-D.S. Nº 54/94, publicado en el Diario Oficial de 3 de Mayo de 1994, que establece normas de emisión aplicables a los vehículos motorizados medianos (de peso bruto vehicular igual o superior a 2.700 kilógramos e inferior a 3.860 kilógramos), que contiene normas equivalentes a las exigidas en Estados Unidos de Norteamérica desde el año 1987, que entrarán en vigencia en las regiones Metropolitana, V y VI, a contar del 1º de Septiembre de 1995.





-D.S. Nº 55/94, publicado en el Diario Oficial el 16 de Abril de 1994, que establece normas de emisión aplicables a los vehículos motorizados pesados (de peso bruto vehicular igual o superior a 3.860 kilógramos) , que contiene normas equivalentes a las exigidas desde el año 1991 en la Unión Europea, aceptándose también las aplicables en Estados Unidos de Norteamérica desde el año 1991 (EPA-91), que regirán plenamente desde el 1º de Marzo de 1996 para las regiones Metropolitana y de la IV a X regiones, y que para los vehículos nuevos y no comercializados antes del 30 de Abril de 1994 rige desde el 1º de Septiembre de 1994.





-Resolución Nº 15/92, publicada en el Diario Oficial el 28 de Marzo de 1992, que establece requisitos que deben cumplir los talleres especializados de bombas inyectoras diesel a que alude el punto 2.4.6. de las Bases de Licitación que señala, refiriéndose a las empleadas en la primera licitación efectuada para la ciudad de Santiago.





c) Orden en la circulación de vehículos


	Además de establecer la “Pista sólo Buses” en Alameda y Providencia, está próximo a entregarse al uso las vías exclusivas para buses en Avenida Grecia, y se han establecido Paradas Diferidas en las vías antes indicadas.








			Las Bases de Licitación anteriormente señaladas, se encuentran en la Secretaría de la Comisión, a disposición de los señores Senadores.





FUNDAMENTOS DEL PROYECTO





			Según la Moción presentada por los Honorables Diputados señores Horvath; Jara, don Octavio; Taladríz; Sabag; Prokurica; Faulbaum; Pérez, don Ramón; Ortiz; Hurtado y García, don René, sus  fundamentos estarían basados en los siguientes considerandos:








			Que la Constitución Política de la República de Chile, en su artículo 19, Nº 8, asegura a todas las personas "el derecho a vivir en un medio ambiente libre de contaminación";





			Que resulta necesario que, en el transporte público, se consideren y evalúen equitativamente las distintas alternativas o modalidades de transporte;





			Que en Chile se han empleado modalidades de transporte como tranvías, troleybuses, vías especiales para bicicletas y motocicletas, sin la adecuada visión de futuro ni la evaluación ambiental;





			Que gran parte de las modalidades de transporte mencionadas en el número anterior han sido desmanteladas;





			Que los medios de transporte conforman un sistema que requiere que sus componentes, además de competir, complementen su eficiencia en el uso de los recursos asociados y su eficacia en el logro de objetivos de movilidad y de adecuada calidad de vida de las personas.





			Que se precisa que bases legales permitan aplicar gradualmente medidas u opciones que aseguren ordenar el sistema de transporte, resolver la congestión, disminuir o evitar tanto los riesgos de accidentes como la contaminación asociada generalmente al aire, al ruido y al deterioro urbano, y procurar un empleo eficiente de las opciones energéticas en el mediano y en el largo plazos;





			Que es menester evitar la pérdida del aprovechamiento alternativo del tiempo de las personas, y





			Que hay que asegurar que las medidas enderezadas hacia los objetivos antedichos garanticen la participación de los distintos agentes del transporte público.








DISCUSIÓN GENERAL Y PARTICULAR A LA VEZ





			Cabe hacer presente que por tratarse de un proyecto de artículo único, vuestra Comisión, por la unanimidad de sus miembros presentes, HH. Senadores señores Cooper, Mc Intyre y Otero, os propone que éste se discuta en general y particular a la vez, de acuerdo a lo establecido en el artículo 127 del Reglamento del Senado.





			El texto aprobado por la H. Cámara de Diputados consta de un artículo único, según se señaló anteriormente, que introduce dos modificaciones al artículo 3º de la ley Nº 18.696.








			La primera, consiste en agregar un inciso tercero, nuevo, al artículo 3º de la ley, pasando su actual inciso tercero a ser cuarto.





			El inciso que la iniciativa propone intercalar como inciso tercero, nuevo, establece que los procedimientos y las bases de licitación deben contemplar aspectos económicos y ambientales de las distintas alternativas y modalidades de transporte, agregando que tales bases considerarán, al menos, los factores ambientales relativos al ruido, los gases contaminantes, orden en la circulación de vehículos y valoración urbana.





			La segunda modificación propuesta, consiste en sustituir en el inciso tercero, que pasa a ser cuarto, las palabras “el inciso anterior” por “los incisos anteriores”.





			Durante la discusión de esta iniciativa legal el Ejecutivo manifestó su opinión contraria respecto a ella.





			En efecto, el señor Mora, quien asistió en representación del Gobierno, indicó que el proyecto, que data de junio de 1991,  plantea una modificación al artículo 3º de la ley Nº 18.696 que seis meses antes había sido reemplazado mediante la ley Nº 19.011.








			Agregó que debe entenderse que el proyecto tiene el propósito de incorporar la dimensión ambiental en los procedimientos de licitación pública que la ley Nº 18.696 permite como mecanismo de regulación de los servicios de transporte público, en los casos que la misma ley establece.





			Sobre el particular, indicó, que si bien es cierto que el artículo 3º de la citada ley Nº 18.696, no establece explícitamente que “... las bases de licitación deberán incluir la evaluación económica y las normas aplicables a los factores ambientales...”, no es menos cierto que sí estipula que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones “ ... podrá, en los casos de .... deterioro del medio ambiente .... disponer, para determinados tipos de vehículos y/o servicios el uso de las vías mediante licitación pública...” por lo tanto, siendo el deterioro del medio ambiente una situación que amerita proceder a la “licitación de vías” no es posible, por razones de consistencia, excluir el tema de la demensión ambiental de los vehículos en las correspondientes bases de licitación.








			Continuó señalando que tales consideraciones ambientales, referidas a emisión de gases y al orden en la circulación, están profusamente indicadas en diversos párrafos de las bases de licitación empleadas en el caso de Santiago, que corresponden a las siguientes resoluciones:





	-Resolución	Nº 80 	de 1991		(Centro I)


	-Resolución	Nº 1.148	de 28.09.93		(Periferia)


	-Resolución	Nº 1.586	de 10.11.93		(Centro II)


	-Resolución	Nº 69		de 05.05.94		(Complementaria)


	-Resolución	Nº 73		de 12.05.94		(Centro III)





			Prosiguió expresando que, sin que haya sido necesaria una mención expresa en el artículo 3º sobre la cuestión ambiental, en el caso de las licitaciones de vías destinadas al uso de buses de transporte público urbano de Santiago, las correspondientes bases incorporaron siempre el aspecto ambiental a la forma de exigencias, incentivos y/o factores de puntuación, todos tendientes a mejorar el desempeño ambiental de los vehículos.





			Manifestó que respecto a los factores ambientales específicos que se señalan en el proyecto de ley, como el ruido, gases contaminantes, orden en la circulación de los vehículos y valoración urbana, estima más apropiado que la licitación, el ejercicio de las facultades reglamentarias con que cuenta el Ministerio para fijar normas de emisión, requisitos aplicables a los vehículos motorizados y normas sobre gestión de vías, que se han ejercido desde 1990 en adelante y que han significado, entre otros, un notable avance en la disminución de las emisiones de origen vehicular.





			Señaló que se han dictado normas reglamentarias respecto a distintas materias, que dicen relación con contaminación, que corresponden a las reseñadas en el capítulo correspondiente a Antecedentes del presente informe.





			Hizo presente que el orden en la circulación depende de la capacitación de los choferes, materia prevista en las últimas bases de licitación, pero fundamentalmente de la fiscalización en la vía pública.





			Por último, el señor Mora representante del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones señaló que, por las consideraciones anteriores, se estima innecesaria la modificación legal planteada, por cuanto hoy resulta extemporánea, y porque su inexistencia no ha constituido obstáculo para que las medidas de protección ambiental y ordenamiento perseguidas sean logradas en el marco de las normas legales vigentes.





			En el seno de vuestra Comisión se manifestó, primeramente, que el proyecto de ley era innecesario, ya que las bases de la licitación contemplan los elementos que la iniciativa legal propone incorporar. 





			Se señaló que los factores económicos, ambientales y de seguridad en el tránsito,  han sido recogidos por las bases, puesto que la ley autorizó la licitación de calles en aquellos casos en que existen problemas de “congestión de las vías o deterioro del medio ambiente o de las condiciones de seguridad de las personas o vehículos”. Estos son los presupuestos que autorizan llamar a licitación.


			Luego, después de un análisis acucioso, vuestra Comisión  llegó a la conclusión que es necesario legislar al respecto y que es indispensable establecer por ley que en todos los llamados a licitación de las vías , con independencia de las razones que la motivaron, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones deberá contemplar todos estos factores, pues incluirlos será una exigencia impuesta por la ley a la licitación. 


			Se hizo hincapié que deben contemplarse todos los medios de transporte, no sólo el motorizado, vale decir, los trolley buses, el monoriel, tranvías, etc.





			Se destacó que este proyecto de ley no se refiere exclusivamente al problema de la contaminación sino que tiene por objeto impedir que en las licitaciones, se privilege a los vehículos de transporte a combustión, en desmedro de los demás medios de transporte. Las licitaciones deben considerar una evaluación económica global en razón de los efectos ambientales que generan las distintas alternativas y modalidades de transporte.  El menor valor del bus de combustión frente al valor de los trolleys es sólo una parte de la evaluación económica, toda vez que hay que equiparar los costos de la contaminación con los de la no contaminación. Es posible que el valor del pasaje de un bus -por ser menor la inversión-, sea inferior al propuesto en base a trolley buses. Sin embargo el grado de la contaminación ambiental de unos y otros, debe ser expresamente evaluado en el análisis y resolución de la propuesta. Esta evaluación no está contemplada en parte alguna y no es obligatoria para el Ministerio. Las normas que obligan al Ministerio son aquellas que dicen relación con la contaminación.


			Al respecto, se formularon una serie de interrogantes en el seno de vuestra Comisión: ¿qué pasa cuando compite en una licitación un vehículo que contamina con uno que no lo hace?, ¿cuál es el parámetro para la evaluación económica habida consideración al costo futuro que implica la existencia o aumento de la contaminación?.


			Se destacó que la modificación que propone la Cámara de Diputados no tiene por propósito resolver sólo el problema de la contaminación sino el problema de la evaluación de las propuestas respecto de vehículos que contaminan y de vehículos que no contaminan.


			El representante del Ejecutivo señaló que respecto de la evaluación económica y su impacto ambiental, sin duda alguna, los vehículos eléctricos son muy limpios y que ese mismo fenómeno significó en las bases que se les diera el máximo de puntaje y, en definitiva, trabajen sin una evaluación. Manifestó que los costos que la contaminación tiene en la población son poco claros, si lo fueran las medidas a tomar serían fáciles desde el punto de vista económico pero que resulta difícil establecer estos costos indirectos.





			Los miembros de la Comisión, por su parte, señalaron que para que la licitación sea pareja debe hacerse una evaluación del costo de inversión de cada medio de transporte y qué significa para la ciudad, para la vida de las personas, la contaminación que producen los distintos medios de transporte. Si esto no se considera, la licitación no es equitativa.





			El H. Senador señor Otero pidió dejar constancia que la iniciativa de ley en estudio tiene por finalidad establecer por ley que los llamados a licitación deberán contemplar ponderaciones distintas para aquellos vehículos que contaminan, que producen ruido y para aquellos que no contaminan, ni producen ruido, porque el costo es diferente. En resumen, cuando se llame a licitación y se resuelva en ésta deberá  hacerse una evaluación económica y de los efectos ambientales de las distintas alternativas y modalidades de transporte.





			Dentro de las opiniones que se virtieron en el seno de vuestra Comisión por los HH. Senadores miembros de ella se señaló que en una ruta que se licite debería operar un sólo sistema de transporte: bus o trolley, porque los dos no son comparables para dejar o tomar pasajeros, debiendo, según el caso, licitarse vías exclusivas para vehículos eléctricos; que en el llamado a licitación deben consignarse muy claramente las alternativas que se producen entre vehículos contaminantes y no contaminantes y su evaluación en el proyecto; que hay un costo de operación del vehículo de transporte; que hay una contaminación que se produce; que este costo social no se está valorizando en las licitaciones porque es una externalidad y, que este costo esta fuera del proyecto y lo paga la sociedad.





			Por su parte, el representante del Ejecutivo señaló que un sistema de transporte público lo más limpio posible tiene un costo económico alto que el país no está en condiciones de afrontar, que el transporte es libre y hay que ganárselo por licitación y que el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones no puede organizar la flota de los empresarios.








			- Sometido a votación el proyecto, por las razones anteriormente señaladas, vuestra Comisión acordó, por la unanimidad de sus miembros presentes, HH. Senadores señores Cooper, Mc Intyre y Otero, aprobarlo en general y particular a la vez, con modificaciones.





- - - - - - 





			En mérito de las consideraciones anteriores vuestra Comisión de Transportes y Telecomunicaciones tiene el honor de recomendaros que aprobéis el proyecto de ley de la H. Cámara de Diputados, con las siguientes modificaciones:





ARTICULO UNICO





Nº 1





			- - - Sustituir el inciso tercero nuevo que se agrega en este numeral, por el siguiente:








			"Los procedimientos y las bases de licitación deben contemplar tanto los aspectos económicos como los efectos ambientales que generan las distintas modalidades de transporte, a objeto de permitir una debida equivalencia de ponderación a ambos factores.  En la resolución de la propuesta deberá considerarse no sólo el valor del pasaje ofertado sino también el grado de contaminación ambiental y acústica que producen los medios de transporte ofrecidos y el costo social que ello implica para la población.".











			Consultar, como Nº 3, nuevo, el siguiente:





			- - - Reemplázase, en el inciso octavo, que pasa a ser noveno la palabra "sexto" por "séptimo".





- - - - -





�



			Como consecuencia de las modificaciones anteriores, el texto del proyecto de ley que os propone aprobar vuestra Comisión de Transportes y Telecomunicaciones, queda como sigue:





"PROYECTO DE LEY:





			Artículo único.- Introdúcense en el artículo 3º de la ley Nº 18.696, las siguientes modificaciones:





			1. Agrégase el siguiente inciso tercero:





			"Los procedimientos y las bases de licitación deben contemplar tanto los aspectos económicos como los efectos ambientales que generan las distintas modalidades de transporte, a objeto de permitir una debida equivalencia de ponderación a ambos factores.  En la resolución de la propuesta deberá considerarse no sólo el valor del pasaje ofertado sino también el grado de contaminación ambiental y acústica que producen los medios de transporte ofrecidos y el costo social que ello implica para la población.".





			2. Sustitúyese, en el inciso tercero, que pasa a ser cuarto, las palabras "el inciso anterior" por "los incisos anteriores".











			3. Reemplázase, en el inciso octavo, que pasa a ser noveno la palabra "sexto" por "séptimo.".





- - - - - - 





			Acordado en sesiones celebradas los días 17 de Mayo,  y  7 de Junio de 1995, con asistencia de sus miembros los HH. Senadores señores Cooper (Presidente), Hormazábal, Mc Intyre y Otero.





			Sala de la Comisión, a 8 de Junio de 1995.



































		ANA MARÍA JARAMILLO FUENZALIDA


			Secretario Abogado de la Comisión
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III.	ORIGEN: Moción presentada por los HH. Diputados señores Horvath, Jara, don Octavio; Taladriz, Sabag, Prokurica, Faulbaum, Pérez, don Ramón; Ortiz, Hurtado y García, don René.





IV.	TRÁMITE CONSTITUCIONAL: Segundo trámite.





V.	APROBACIÓN POR LA CÁMARA DE DIPUTADOS: Unánime.





VI.	INICIO TRAMITACIÓN EN EL SENADO: 19 de Abril de 1994.





VII.	TRÁMITE REGLAMENTARIO: Primer informe.





VIII.	URGENCIA: No se ha hecho presente urgencia.





IX.	LEYES QUE SE MODIFICAN O QUE SE RELACIONAN CON LA MATERIA: Artículo 3º de la ley Nº 18.696. 





X.	ESTRUCTURA DEL PROYECTO PROPUESTO: De artículo único.





XI.	PRINCIPALES OBJETIVOS DEL PROYECTO PROPUESTO POR LA COMISIÓN: Establecer que en las bases de las licitaciones públicas mediante las cuales el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones puede disponer el uso de las vías para determinados tipos de vehículos o servicios, en caso de congestión de las mismas, de deterioro del medio ambiente o de las condiciones de seguridad de personas o vehículos causados por circulación vehicular, se evalúen equitativamente las distintas modalidades de transporte dando preferencia a las que importen mejorar la calidad de vida de las personas, y que en dichas bases se consideren, al menos, los factores ambientales relativos al ruido, a los gases contaminantes, al orden de la circulación de vehículos y a la valoración urbana.








XII.	NORMAS DE QUÓRUM ESPECIAL:	No hay.





XIII.	ACUERDOS: Aprobación en general y particular a la vez: unánime.(3-0). (Cooper, Mc Intryre y Otero).


	


	























ANA MARIA JARAMILLO FUENZALIDA


Secretario.
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