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SUMARIO.

Esta sesidn tiene por objeto escuchar la
exposicion de las siguientes personas, en el
contexto de los mandatos de esta Comision:

El Ingeniero Naval, Especialista en
Gestidon de Riesgos y Proyectos; Magister en
Ciencias Navales y Maritimas, y MBA por la
Pontificia Universidad Catélica de Chile, sefior
Alfonso Kaiser. (se comunicara por zoom)

El Ingeniero Civil Industrial, Ingeniero
Ejecucion de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacion maritima, electrénica
y navegacion electronica, docente en areas
afines, sefor Héctor Orellana. (presencial)

El Investigador de la Biblioteca del
Congreso Nacional, con amplia experiencia en
Asesoria Legislativa En temas vinculados al
ambito maritimo y pesquero, sefior Leonardo
Arancibia.

Los abogados sefiores Claudio Barroilhet
y Osvaldo Urrutia se excusaron de asistir.

Asimismo, se encuentra invitada a
participar de la sesidn y a contestar las posibles
consultas que surjan de las y los integrantes de
la Comisién, la Vocera de las siete familias de
los tripulantes de la embarcacién Bruma,
Presidenta de la Asociacion Gremial Bacaladera
del Maule, y Presidenta de la Federacion
Nacional Bacaladera de Chile, FENABACH,
sefiora Claudia Urrutia, quien asiste junto a
diversos dirigentes.

Resultados:
Se recibid la exposicion de todos los
invitados confirmados.

Preside su titular el diputado sefior Hugo Rey.

Asisten los integrantes de la Comision los y las diputadas sefioras Maria Candelaria
Acevedo, Roberto Arroyo, Roberto Celeddn, Felipe Donoso, Jorge Guzman, Benjamin
Moreno, Jaime Naranjo, Joanna Pérez, Marlene Pérez, Hugo Rey, Alexis Sepulveda y
Consuelo Veloso.
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Actiian como Abogado Secretario de la Comisién el sefior Alvaro Halabi Diuana,
como Abogada Ayudante la sefiora Carolina Salas Prlssing y, como secretaria
ejecutiva, la sefiora Luz Barrientos Rivadeneira.

Concurren, por zoom, el Ingeniero Naval, Especialista en Gestiéon de Riesgos y
Proyectos; Magister en Ciencias Navales y Maritimas, y MBA por la Pontificia Universidad
Catdlica de Chile, sefior Alfonso Kaiser. Y de manera presencial, el Ingeniero Civil Industrial,
Ingeniero Ejecucion de Sistemas Computacionales, especialista en simulacion maritima,
electronica y navegacion electrénica, docente en areas afines, sefior Héctor Orellana, y el
Investigador de la Biblioteca del Congreso Nacional, con amplia experiencia en Asesoria
Legislativa En temas vinculados al ambito maritimo y pesquero, sefior Leonardo Arancibia.

Ademas, asistio la Vocera de las siete familias de los tripulantes de la embarcacion
Bruma, Presidenta de la Asociacion Gremial Bacaladera del Maule, y Presidenta de la
Federacion Nacional Bacaladera de Chile, FENABACH, sefiora Claudia Urrutia, quien asiste
junto a diversos dirigentes.

CUENTA.

Se han recibido los siguientes documentos:

1.- Oficio N°20.603, del Secretario General de la Corporacion, sefior Miguel Landeros,
mediante el cual comunica que la Camara accedioé a conceder la prérroga solicitada en el
plazo de funcionamiento de la Comision por 15 dias, por lo tanto, el nuevo plazo vence el 12
de agosto del presente ano.

Se puso a disposicion de las y los sefores diputados.

2.- Solicitud del diputado sefior Roberto Celeddn para que la Comision invite a exponer
al Gerente General de la Empresa Blumar S.A., sefor Gerardo Balbontin y al Presidente de
la Sociedad Nacional de Pesca, SONAPESCA, sefior Felipe Sandoval Precht.

Se tuvo presente la solicitud.

3.- Correo electronico del abogado representante de la tripulacidén del buque pesquero
PAM “Cobra”, senor Alejandro Espinoza por el cual reitera la solicitud para exponer ante la
Comision.

Se tuvo presente la solicitud.

4.-Informe de la Biblioteca del Congreso Nacional sobre “Las propuestas sobre
seguridad maritima de la OMI y la legislacidn aplicable a las naves chilenas”.

Se puso a disposicion de las y los seiores diputados.

5.- Excusa por no poder concurrir a la sesion de hoy, del abogado, sefior Claudio
Barroilhet, quien debid atender compromisos adquiridos con anterioridad, e indica que podria
concurrir a la sesion del martes 22 de julio del presente afio, y del abogado sefor Osvaldo
Urrutia, quien expreso que lamentablemente le era imposible asistir en este horario.

Se tuvo presente las excusas.

6.- Confirmacion para asistir a la sesion de hoy, del Ingeniero Naval, Especialista en
Gestidon de Riesgos y Proyectos; Magister en Ciencias Navales y Maritimas, y MBA por la
Pontificia Universidad Catdlica de Chile, sefior Alfonso Kaiser. (se comunicara por zoom), y
del Ingeniero Civil Industrial, Ingeniero Ejecucion de Sistemas Computacionales, especialista
en simulacion maritima, electrénica y navegacion electronica, docente en areas afines, senor
Héctor Orellana. (presencial).

Se tuvo presente las confirmaciones.
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ACUERDOS.
La Comision acordo lo siguiente:

1.- Oficiar a su Excelencia, el sehor Presidente de la Republica, don Gabriel Boric
Font, para que que tenga a bien otorgarles pensiones de gracia a las familias de los 7
pescadores desaparecidos de la lancha “La Bruma”, cuyo siniestro ocurrié con fecha 30 de
marzo del afo en curso.

2.- La asistencia para exposicién de los profesionales de la Biblioteca del Congreso
Nacional a las sesiones especiales, a celebrarse en las ciudades de Constitucion y
Concepcidn, los dias jueves 17 y jueves 24 de julio, respectivamente.

3.- Prorrogar en 20 minutos la sesion de hoy.

4.- Invitar a exponer, para la sesidon especial a celebrarse el proximo jueves 17 de
julio, en la ciudad de Constitucion, al Delegado Presidencial Regional del Maule, sefor
Humberto Aqueveque Diaz; como asimismo para la del 24 de julio en la ciudad de
Concepcidn, al Delegacion Presidencial Regional del Biobio, sefior Eduardo Pacheco
Pacheco.

5.- Oficiar al Fiscal Nacional del Ministerio Publico, sefor Angel Valencia,
manifestando la preocupacion de la Comisidn, en relaciéon con la necesidad de que la
investigacion sea cercana a los familiares de los pescadores desaparecidos de la lancha “La
Bruma”.

6.- Oficiar a la Ministra de Defensa, sefiora Adriana Delpiano, para que por su intermedio
solicite al Comandante en Jefe de la Armada, el Almirante Juan Andrés De La Maza, que remita
el informe relativo a la investigacion administrativa que se esta llevando sobre este caso, distinta
de la judicial, una vez que este se encuentre disponible, a fin de integrarlo como insumo en las
conclusiones de la comision.

ORDEN DEL DIA.

Esta sesion tiene por objeto escuchar la exposicion de las siguientes personas,
en el contexto de los mandatos de esta Comision:

El Ingeniero Naval, Especialista en Gestion de Riesgos y Proyectos; Magister en
Ciencias Navales y Maritimas, y MBA por la Pontificia Universidad Catélica de Chile,
senor Alfonso Kaiser, expuso con apoyo de una presentacion en power point, se presenté
como ingeniero naval, magister en ciencias navales maritimas y MBA, certificado en gestion
de riesgos por el Project Management Institute (PMI) de Estados Unidos. Sefialé haber
servido 26 afios como oficial de la Armada de Chile, embarcandose en diversas unidades,
entre ellas la Esmeralda, el Leucotdn, el Aquiles y los submarinos Hyatt, Simpson y Thomson.
Informé ser capitan deportivo de la Armada y contar con un curso en navegacion y seguridad
otorgado por la Royal Yacht Association del Reino Unido. Ademas, indic6 que se
desempefaba como profesor de gestion de riesgos en instituciones como la Universidad de
Los Andes, Universidad del Desarrollo, ANEPE, Universidad Técnica Federico Santa Maria y
el posgrado del TEC de Monterrey, México.

Explicé que habitualmente navegaba embarcaciones de entre 10 y 25 metros, con
tripulaciones de 5 a 15 personas, y a velocidades de entre 3 y 11 nudos, lo que le otorgaba
una experiencia directa en contextos de navegacion compleja y de alta exposicion. Subrayd
que conocia los riesgos reales que enfrentan embarcaciones pequefas al operar en cercania
de buques de gran porte, especialmente en entradas y salidas de puertos y canales, y que
su objetivo era compartir un analisis técnico sobre posibles causas de accidentes en la
navegacion menor, sin pretender establecer verdades absolutas respecto a un caso
especifico.
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En ese marco, sostuvo que los accidentes no ocurren de manera aislada, sino como
resultado de multiples factores concatenados, y que la gestion del riesgo buscaba
precisamente identificar y romper esas cadenas causales. Utilizo la analogia del dominé para
ilustrar como la adopcidn de medidas preventivas permite detener la progresién hacia un
evento critico.

A partir de informacion disponible publicamente, identifico una serie de posibles
factores de riesgo comunes en accidentes de navegacion menor:

- Inactividad o desactivacion del sistema AIS, lo que reduce la visibilidad electrénica de
las embarcaciones.

- Ausencia o uso insuficiente de reflectores de radar, especialmente en naves de fibra
de vidrio o madera.

- Condiciones meteorologicas adversas, como olas de 4 a 5 metros, vientos de 20 a 25
nudos, lluvia y visibilidad reducida a menos de una milla nautica.

- Fase lunar cercana a luna nueva, lo que disminuye aun mas la visibilidad nocturna.

- Fondeo en areas no recomendadas o mal sefializadas, lo cual incrementa la
exposicion al trafico de embarcaciones mayores.

- Vigilancia inadecuada o inexistente a bordo, enfatizando que no debe confiarse
exclusivamente en instrumentos.

- Limitaciones tecnolégicas de los radares en buques mayores, recordando que en todas
las escuelas nauticas se ensefia a privilegiar la observacion visual por sobre la
tecnologia en ciertas condiciones.

Entre las medidas preventivas recomendadas, propuso:

- Establecer el uso obligatorio y permanente de AIS en embarcaciones artesanales y
deportivas mayores a 21 pies, por su capacidad de hacer visible electronicamente a
las naves, incluso sin radar.

- Instalar receptores de radar pasivos, de bajo costo y sin requerimiento energético, que
aumentan la visibilidad en las pantallas de otros buques.

- Mejorar el entrenamiento en uso y mantenimiento de equipos de emergencia, como el
sistema EPIRB.

- Fomentar la comunicacién periddica con la autoridad maritima, utilizando llamados de
seguridad (“security”, “pan-pan”) para informar la posicion de la embarcacion.

- Actualizar la normativa vigente, mejorar la fiscalizacion y promover la conciencia sobre
la necesidad de mantener vigilancia visual constante.

En sus palabras finales, destacd que los capitanes son legalmente responsables de
sus buques y de la seguridad de sus tripulaciones, por lo que deben extremar las medidas
para asegurar su visibilidad y prevenir colisiones. Subrayd que ningun instrumento sustituye
al buen criterio, la prudencia y la vigilancia activa. Llamo a fortalecer la capacitacion y a asumir
colectivamente el compromiso de evitar que tragedias similares se repitan, concluyendo que
la seguridad maritima debe ser un esfuerzo serio y permanente como pais y sociedad que
vive mirando hacia el mar.

El Ingeniero Civil Industrial, Ingeniero Ejecuciéon de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacion maritima, electrénica y navegacion electréonica, docente en
areas afines, sefior Héctor Orellana, con apoyo de una presentaciéon en power point,
comenzo su presentacion mostrando en pantalla el traqueo del buque pesquero de altamar
Pan Cobra, correspondiente al dia 30 de marzo de 2025. Explicé que, como ciudadano
particular, accedio a dicha informacién mediante su colaboracién con la empresa alemana
Vesseltracker, a través de un receptor AIS instalado en su domicilio, que le permite contribuir
con datos del trafico maritimo costero en la bahia de Valparaiso.

Sefiald que el buque navegaba en rumbo general 221, pero que a las 06:29 UTC (02:29
hora local) realiz6 una maniobra inesperada con caida a estribor, lo que le parecié anémalo
tras revisar la data. Esta informacion le fue confirmada por Vesseltracker, que le proporcioné
la data cruda con actualizaciones cada 15 segundos, incluyendo rumbo, velocidad y razén de
cambio. Manifesté su disposicion a compartir esa informacion con autoridades o
investigadores.
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Respecto a su trayectoria, indicé haber trabajado 21 afios en el Centro de Instruccién
Maritima (CIMAR), contar con formacién en guerra electrénica, y haber sido capacitado en
Estados Unidos, Alemania y Espafia en simuladores navales y sistemas de navegacion.
Precisé que su método de analisis se baso en estudios de caso, como los que se ensefian
en centros internacionales de formacién maritima.

Luego, detall6 los equipos de navegacion y deteccion utilizados por buques como el
Pan Cobra, entre ellos radares banda X, sistemas AlS, ECDIS y GPS. Afirmé que una lancha
como la Bruma, por su tamafio y composicién metalica, debiera ser un “blanco sostenido de
radar’ a entre 3 y 5 millas nauticas. Considerd técnicamente posible haberla detectado,
incluso con oleaje, siempre que los operadores del radar hubieran ajustado correctamente
los parametros del equipo, como el control de ganancia, sintonizacion y mitigacion de
interferencias por lluvia o mar de fondo.

Recalcé que los radares navales emiten cada 2,5 segundos, por lo que cualquier
embarcacién cercana debié haber sido detectada si los sistemas estaban funcionando
correctamente. Afadio que los radares no dejan registro auditable de su operacion, salvo que
existan grabaciones externas o registros del sistema ECDIS, que si guarda trazas de
navegacion si esta habilitado.

En cuanto a la prevencion, propuso diversas oportunidades de mejora, especialmente
para embarcaciones menores, entre ellas:

- Dotarlas de transeptores AlS y asignarles un RUT unico.

- Incorporar boyas EPIRB (que activan sefal satelital en contacto con el agua).

- Mantener iluminacion y alimentacion energética continua.

- Usar trajes térmicos o dispositivos térmicos como el mufeco “Oscar” para
entrenamiento en rescate nocturno.

- Optimizar el uso de camaras térmicas FLIR en helicopteros de rescate.

- Mejorar el tiempo de respuesta SAR (busqueda y salvamento), idealmente mediante
helicopteros preparados para operar de noche.

Concluy6 enfatizando que, a su juicio, el accidente pudo haberse evitado mediante
una correcta operacion del radar y el uso adecuado de las tecnologias disponibles. Llamé a

fortalecer los estandares de seguridad maritima en memoria de las victimas de la Bruma y
como aporte al trabajo legislativo en curso.

*k%k

Habiéndose cumplido el objeto de la sesion, se levanta a las 21:20 horas.

VERSION TAQUIGRAFICA

COMISION ESPECIAL INVESTIGADORA ENCARGADA DE FISCALIZAR LOS ACTOS DE

GOBIERNO SOBRE SEGURIDAD MARITIMA Y PESQUERA EN LAS COSTAS DEL PAis,

PARTICULARMENTE EN LA REGION DEL BIOBIO, CON OCASION DE LA COLISION Y
DESTRUCCION DE LA EMBARCACION BRUMA, EN MARZO DE 2025

Sesidén 62, celebrada en martes 8 de julio de 2025,

de 19:30 a 21:00 horas.

Preside el diputado Hugo Rey.
Asisten las diputadas Maria Candelaria Acevedo, Joanna Pérez, Marlene
Pérez vy Consuelo Veloso, y los diputados Roberto Arroyo, Roberto

Celedén, Felipe Donoso, Jorge Guzmén, Benjamin Moreno, Jaime Naranjo y



Alexis Sepulveda.

Concurre, en calidad de invitado, el ingeniero naval, especialista
en Gestidén de Riesgos y Proyectos, magister en Ciencias Navales vy
Maritimas, y en Administracién (MBA), por la Pontificia Universidad
Catdélica de Chile, certificado en Gestién de Riesgos por el Project
Management Institute (PMI) de Estados Unidos, sefior Alfonso Kaiser
Mendia; el ingeniero civil industrial, ingeniero en ejecucidén de
Sistemas Computacionales, especialista en simulacién maritima,
electrbénica y navegacidn electrdnica, y docente en adreas afines, sefior
Héctor Orellana Jaramillo.

El sefior Leonardo Arancibia, de la Biblioteca del Congreso Nacional
y, en calidad de invitada permanente, la vocera de las siete familias
de los tripulantes de la embarcacidn Bruma, presidenta de la Asociacidn
Gremial Bacaladera del Maule y presidenta de la Federacidén Nacional de
Bacaladeros de Chile (Fenabach), sefiora Claudia Urrutia, acompafiada de

algunos dirigentes.

TEXTO DEL DEBATE

-Los puntos suspensivos entre corchetes [...] corresponden a

interrupciones en el audio.

El sefior REY (Presidente).- En el nombre de Dios y de la Patria, se
abre la sesidn.

El sefior Secretario dard lectura a la Cuenta.

-E] sefior HALABI (Secretario) da lectura a la Cuenta.

El sefior REY (Presidente) .- Ofrezco la palabra sobre la Cuenta.

Tiene la palabra el diputado Felipe Donoso.

El sefior DONOSO.- Sefior Presidente, ya se dio cuenta de la prérroga
de plazo de funcionamiento de la comisidén, pero falta que comuniquemos
a los Comités nuestra decisidén de sesionar en la ciudad de Constitucidn.

El sefior HALABI (Secretario).- Estamos dentro del plazo reglamentario,
sefior diputado.

El sefior DONOSO.- Como serd en semana distrital, pensé que habia que
pedir autorizacidén a los Comités.

El sefior HALABI (Secretario) .- Es que se cambid la fecha de la visita.
Ya no se realizard en semana distrital, sino el 17 y el 24 de julio
respectivamente.

El serfior DONOSO.- Perfecto.

El sefior REY (Presidente).- Tiene 1la palabra el diputado Jaime

Naranjo.



El sefior NARANJO.- Sefior Presidente, creo que todos los miembros de
la comisién van a compartir lo que voy a sefialar. Lo mas probable es
que dentro de las conclusiones de esta comisidén especial investigadora
se considere solicitar una pensién de gracia para las familias de las
victimas. Por lo mismo, pido enviar, desde ya, un oficio al Presidente
de la RepUblica a fin de solicitar que se le conceda dicho beneficio a
cada una de las familias de los pescadores artesanales desaparecidos,
incluso con efecto retroactivo.

Seria una accidén muy positiva de parte nuestra, gque por lo menos yo
iba a sugerir dentro de las conclusiones. Por 1lo tanto, propongo
anticiparnos a los hechos, porque estoy seguro de que muchas familias
estdn con serias dificultades econdmicas. Estimo que con esto no
estariamos cometiendo ninguna imprudencia.

He dicho.

El sefior REY (Presidente).- Ofrezco la palabra.

Ofrezco la palabra.

Hay varias solicitudes en el mismo tenor, sefior diputado, no solamente
esa. También se ha contemplado solicitar apoyo para estudios y para
varias otras &reas, becas y otro tipo de beneficios que podemos ir
abordando complementariamente a lo que usted solicita. Por eso, me
gustaria que prepardramos una propuesta mas concreta para discutirla en
la prbéxima sesidn.

Comparto que es necesario y que, como comisidn, podriamos
anticiparnos, pero mds que pedir cosas, y como esto recién se esté
planteando, sugiero que nos tomemos una semana para elaborar esta
propuesta y otras, para gque no se nos quede nada afuera. Si vamos a
hacer cosas, hagamoslas bien.

Por tanto, propongo elaborar un paquete de medidas en conjunto, de
una vez, porque como se trata de beneficios para las familias, por
cuanto seria bueno hacerlo de esa manera y, como no estd en tabla, lo
vamos a dejar para la prdéxima semana.

Tiene la palabra el diputado Jaime Naranjo.

El sefior NARANJO.- Sefior Presidente, me parece bien lo gque usted
plantea. Pero, insisto, la situacién de las familias es angustiante
econdmicamente y al solicitar esas ayudas no estariamos incurriendo en
ninguna cosa del otro mundo, solamente estariamos anticipandonos al
oficiar al Presidente de la RepUblica para pedirle que les entregue una
pensidén de gracia a las familias, incluso con efecto retroactivo. Eso
no pasaria a llevar absolutamente nada.

Tiene que ser un acuerdo de la comisidén y si no hay consenso, pido
que se oficie al Presidente de la Republica, en mi nombre.

El sefior REY (Presidente) .- Para no generar ninguna polémica, vamos



a recabar acuerdo.

cHabria acuerdo en los términos planteados por el diputado Naranjo?

Acordado.

Las demés propuestas las agregaremos a la tabla de la préxima sesiodn,
para desarrollarlas acabadamente vy podamos transmitir todas 1las
necesidades que tienen las familias.

Tiene la palabra el diputado Roberto Celedén.

El sefior CELEDON.- Sefior Presidente, como bien informd el sefior
Secretario, presenté una peticidn para que se cite a un actor que es
fundamental en este proceso, en esta situacidn, porque creo que es
necesario formarnos una idea global de qué acontecid para conocer la
actuacidén de los responsables de la nave Cobra y de la sociedad a la
que pertenecen.

Todos conocemos la posicidén inicial que adoptaron, que no dice
relacidén con los elementos que se han allegado, y que hemos conocido de
manera publica, entre otros antecedentes. Lo que solicito es para que
esta comisidén pueda irse formando una visidén y posicidn clara al
respecto.

Es muy importante escuchar a la gente.

A propdésito, le comento que hace un tiempo recibi una peticidn de
entrevista y les contesté que la solicitud debia hacerse a través de la
ley del lobby. Después, cuando ya estaba en proceso de acuerdo, ©
derechamente se acordd la constitucidén de esta comisidn, les respondi
que tampoco procedia solicitar una entrevista por ley del lobby, en
circunstancias de que se 1iba a crear esta comisidén, y porgue asi se
habia acordado, ademéds, por todos los parlamentarios y autoridades de
la Regidén del Maule, y porque lo procedente era que todos escucharamos
lo que se diria.

Por esa razdn, es muy importante abrir un espacio para escuchar a la
gente. Puede ser cuando vayamos a visitar la ciudad de Constituciédn,
que entiendo serd el 17 de julio o en Concepcidén, el 24 del mismo mes
o puede ser en otra reunibébn, pero es muy importante hacerlo, ya que
todo Chile merece una explicacidédn sobre todo 1lo acontecido,
especialmente las familias y el pueblo de Constitucidn.

Por eso, es necesario que esta comisidén reciba los testimonios de
todos, de todas las partes, y a partir de eso extraer las conclusiones
y propuestas de la comisidédn investigadora e informarlas a la Camara y
a las autoridades que corresponda.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Roberto
Arroyo.

El sefior ARROYO.- Sefior Presidente, en la reunién que vamos a tener



en Concepcién, aparte del listado que entregué en la reunidén anterior,
quisiera agregar como invitado al delegado regional. Ya conversé con
él, porque creo que es importante conocer el punto de vista de las
autoridades regionales respecto de los protocolos que ellos manejan.

Asi que me gustaria que fuese invitado el delegado regional a la
sesién que tendremos en Concepcidn.

Gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Alexis
Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, hay algo que no tengo claro.
Mencionaron a algunos abogados que hoy van a exponer, pero no sé si
vienen en representacidédn de las familias o solo como invitados.

Por otro lado, me gustaria conocer el detalle del avance del proceso
en sede judicial. Sé qgue hay algunas restricciones, que el Ministerio
Piblico, por lo general, no concurre a comisiones de esta naturaleza,
pero quizas hay algun abogado de las familias de los tripulantes o
alguien que nos pueda contar un poco en qué va la investigacidn, porque
hay muchas versiones sobre los antecedentes, el video y las imagenes
que estdn o no estan..

-Un sefior diputado habla fuera de microfono.

[...]

cTodavia estd en secreto?

La verdad es que estamos en una nebulosa en cuanto a las interrogantes
que todos tenemos: si los vieron o no los vieron, o si no los vieron y
después de sentir el impacto siguieron de largo y no acudieron en su
ayuda, etcétera.

Entiendo, segtn me dice el diputado Jorge Guzman, que la investigacidn
todavia estd en secreto. Pero no sé por qué lleva tanto tiempo en esa
calidad, por qué el Ministerio Publico tarda tanto en tomar decisiones.
Lo reiteré desde el principio, el trato ha sido diametralmente opuesto
al que hubo cuando se persiguidé a nuestros pescadores artesanales en
las manifestaciones ocurridas en la ruta 5 Sur, por hechos mucho menos
graves. Aqui, estamos hablando de siete dias y no ha habido ningtn
detenido ni diez minutos preso.

Debemos poner eso sobre la mesa, porque en mi opinidén ha pasado mucho
tiempo de reaccidén en la investigacidén; ha habido mucho tiempo para,
entre comillas, puedan ponerse de acuerdo y ocultar informacidn, pruebas
y evidencia.

Creo que esta comisidén también debe ejercer presidn, hacer las
consultas o al menos la peticidbn; gque nos la denieguen, por ultimo,
pero hay que insistir en que el Ministerio Publico nos diga qué estéa

pasando con la investigacidén, porque al final del dia, mas alla de las
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conclusiones o de los aportes gque podamos hacer en el dmbito legislativo
hacia el futuro, para tratar de mitigar los dafios -porque impedirlos no
lo vamos a lograr nunca- y mejorar los tiempos de respuesta de la
Armada, nos interesa saber qué estd pasando con la investigacidén y cual
es la conclusién.

Sé que hay algunas restricciones, pero podria ser en Concepcidn.
Podriamos pedir antecedentes a la Fiscalia Regional del Biobio y que
los abogados de las familias también expongan. Pero metdmonos un poco
para saber qué estd ocurriendo en sede Jjudicial, porque, mas alla del
trabajo que hagamos, no podemos perder la mirada de lo que ahi pasa,
porque eso también es muy relevante.

Gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Respecto de la solicitud para que venga
la fiscal del caso, el diputado Arroyo ya lo pididé. Por lo tanto, como
usted lo sefiala, diputado Sepulveda, va a estar entre nuestras
propuestas que ella asista a la sesidn que se realizard en Concepcidn.

-Varios diputados intervienen fuera de micrdfono.

[...]

Tiene la palabra el sefilor Secretario.

El sefior HALABI Secretario) .- Sefior Presidente, el Ministerio Publico
es un 6rgano auténomo que investiga hechos de carédcter punitivo y existe
el principio de la separacidédn de poderes. Por lo tanto, como Congreso,
no podemos inmiscuirnos en causas pendientes; solo podemos invitar a
representantes del Ministerio Publico, Jjamés citar.

Insisto, podemos invitar, y el Ministerio Publico, a través del fiscal
nacional, determinard si autoriza que venga el fiscal que ustedes
seflalen.

-Varios diputados intervienen fuera de micrdfono.

[...]

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra el diputado Jorge Guzman.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, sin perjuicio de lo que ya se ha
acordado y de que comparto lo seflalado por la Secretaria, creo gue
podemos ejercer otra accién, como oficiar al Ministerio Publico
manifestdndole nuestra preocupacidén en relacidn con la celeridad, la
transparencia y el desarrollo de una investigacidén objetiva y, sobre
todo, el contacto permanente con las familias.

En lo personal, me molestd mucho cuando el mismo dia en que las
familias estaban haciendo una ceremonia de despedida para los siete
pescadores de la Bruma, en ese mismo momento, se estaban desarrollando
diligencias en la embarcacidédn Cobra y las familias no estaban al tanto
de que estas se iban a llevar a cabo. Incluso, salidé en prensa dJue,

précticamente, era para limpiar la embarcacidédn, para ocultar pruebas,
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etcétera. Si eso se hubiese comunicado previamente o al menos hubiese
habido una comunicacién formal a las familias, no se habria generado
esa sensacioén.

Por lo tanto, seria bueno oficiar al fiscal nacional, manifestéandole
que esta comisién especial investigadora estd preocupada de qgque se
desarrolle una investigacidén muy cercana a las familias afectadas, con
comunicacién permanente, lo mas répido posible, con transparencia vy
objetividad.

Eso, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Bien.

Me parece de toda ldégica y comparto los términos planteados por el
diputado Guzman.

¢Habria acuerdo?

Acordado.

Tiene la palabra la diputada Marlene Pérez.

La sefiora PEREZ (dofia Marlene) .- Sefior Presidente, la verdad es que
esto lo iba a decir en la sesidén que se va a realizar en Concepcidn,
pero acéd estan los familiares de los pescadores y sSé que estan
tremendamente afectados. Sé lo dificil que es tener que venir aca y
esperar que esto avance, y la impotencia que esto significa para ellos
gque no se presenten los citados a esta comisidén. Personalmente, espero
que esto realmente pueda seguir avanzando, que esta comisidén en verdad
sirva de algo y no quede solo en un punto politico.

Esto tiene gque ver con la conviccidén de gque queremos que esto avance.
Por eso, hemos presentado un proyecto de ley, conocido como “ley Bruma”,
junto con usted, sefior Presidente, para que vuelvan a ocurrir muchas de
las circunstancias que tuvieron que vivir las familias de las victimas,
sobre todo en las primeras horas, que son tan fundamentales para la
blsqueda.

Por lo tanto, solicito gque, como comisidn, ya que estamos abordando

este tema, pidamos celeridad para tramitar dicho proyecto de ley.

Gracias.

El sefior HALABI (Secretario).- :Cudl es el numero del boletin del
proyecto?

El sefior REY (Presidente).- Debo seflalar que esta iniciativa se

presentd hace varias semanas. Apenas ocurrid esta situacidn lamentable,
nos pusimos en contacto con la diputada Marlene Pérez para comenzar las
gestiones. Obviamente, a raiz de todo lo que ha sucedido, es probable
que el proyecto se vaya enriqueciendo durante el debate parlamentario
con gran parte de lo que se ha visto acd. No es algo que estemos
presentando ahora, sino que fue presentado hace varias semanas.

-Varios diputados intervienen fuera de microéfono.



[...]

En esos términos, si ustedes lo tienen a bien, podria hacer las
gestiones ante los Comités Parlamentarios, de manera de promover la
celeridad en la tramitacidédn de esta iniciativa. Asimismo, ustedes, cada
uno de en sus respectivos Comités, también nos pueda ayudar con eso.

Tiene la palabra el diputado Jorge Guzmén.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, esta comisién nacié con el objeto
de introducir mejoras a la legislacidn vigente en materia de seguridad
en el mar, por lo que creo que pedir agilizar el debate de un proyecto
de ley sin tener el informe final de la comisidn seria saltarnos un
paso significativo. Comparto que la “ley Bruma” debe existir, pero debe
nacer de lo que nos plantean las propias familias en esta comisidn
especial investigadora y del informe de la Biblioteca del Congreso
Nacional, lo gque sin duda va a aportar al debate.

Entonces, esperaria un poco. Sé que hay ansiedad, pero esperaria a
que tengamos toda la informacidn, para ver si podemos complementar dicho
proyecto de ley, y no abocarnos a una tramitacidén en la que podamos
quedarnos cortos. No tengo animo de afectar el proyecto, sino de

fortalecerlo en su minuto.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra la diputada Marlene
Pérez.
La sefiora PEREZ (dofia Marlene) .- Sefior Presidente, estoy de acuerdo

con lo que dice el diputado Jorge Guzmén. El Gnico interés que tenemos
todos los firmantes del proyecto es gque las personas sepan que estamos
interesados en el problema, porque hay muchas comisiones especiales
investigadoras que se han realizado y, finalmente, no han tenido 1los
resultados que se esperaban.

Incluso, gqueremos ir mads alléd: queremos legislar, gqueremos gue nunca
mas las familias vivan lo que ustedes han vivido. Eso es lo gque quiero
dejar de manifiesto. Si tenemos que esperar para hacer un mejor
proyecto, introducir indicaciones y enriquecer el debate, evidentemente
estoy de acuerdo.

Cabe sefialar que presentamos el proyecto antes de que se creara esta
comisidén, a este se sumd otra iniciativa del sefior Presidente, vy
finalmente alcanzamos un acuerdo para dejar todo en un solo proyecto.
Sin embargo, si debemos esperar para enriquecerlo con lo que salga de
esta comisidén, me parece perfecto. No tengo ningin apuro. Lo importante
es tener un gesto de acompafiamiento hacia las familias y su gente.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias.

Tiene la palabra el diputado Roberto Celedédn.

El sefior CELEDON.- Sefior Presidente, quiero agregar un elemento al

cual si podriamos tener acceso como comisidén. Estuvo presente en una de



las sesiones el fiscal administrativo de esta causa, un comandante de
la Armada, gque tiene la facultad de 1llevar 1la investigacién
administrativa, no judicial. A estas alturas, es muy probable que la
investigacién administrativa haya terminado y no deberia haber ningun
problema para que esta comisidédn conociera el resultado de ese anédlisis,

-Varios diputados intervienen fuera de microfono.

[...]

Esa es mi propuesta.

El sefior REY (Presidente).- Diputado Donoso, ¢quiere que sometamos a
votacidén 1o planteado por el diputado Roberto Celeddn o quiere
complementarlo?

El serfior DONOSO.- Voy a complementarlo.

Tiene toda la razdédn el diputado Celeddn. E1 informe que va a realizar
la Fiscalia Naval debe dar cuenta del accidente y de las condiciones
que deberian mejorarse. Por lo tanto, enriqueceria mucho el trabajo de
la comisidén gque podamos tenerlo a la vista una vez que exista.

Por eso creo que es importante que oficiemos a la Armada para que,
una vez que esté listo el informe, nos lo haga llegar, con el objeto de
complementar las conclusiones de la comisiédn.

El sefior REY (Presidente) .- ¢Habria acuerdo para oficiar a la ministra
de Defensa, a fin de que instruya al fiscal naval que remita el informe
a la comisién, en los términos planteados por el diputado Celeddn y que
ha complementado el diputado Donoso?

Acordado.

En nombre de la comisidén, doy la bienvenida a nuestro primer
expositor, el ingeniero naval, especialista en gestidén de riesgos vy
proyectos, sefior Alfonso Kaiser.

Tiene usted la palabra.

El sefior KAISER, don Alfonso (ingeniero naval, especialista en Gestidn
de Riesgos y Proyectos) [via telemdtica].- Sefior Presidente, por su
intermedio, saludo a todos los presentes. Agradezco la oportunidad de
poder exponer ante la comisiédn.

Soy Alfonso Kaiser Mendia, ingeniero naval, magister en Ciencias
Navales y Maritimas, magister en Administracién (MBA), certificado en
Gestidén de Riesgos por el Project Management Institute (PMI) de Estados
Unidos.

Tengo una trayectoria de 26 afios como oficial de la Armada de Chile,
a bordo de diversas unidades, como la Esmeralda, el Leucotdn y el
Aquiles, y en los submarinos O Brien, Hyatt, Simpson y Thompson.

Soy capitéan deportivo de altamar, actividad que ejerzo hasta el dia
de hoy; voy a navegar cuando puedo.

Tengo cursos sobre navegacidédn y seguridad en embarcacidén en el Royal
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Yachting Association de Gran Bretafia. Ademds, soy profesor de Gestidn
de Riesgos en instituciones como la Universidad de Los Andes, la
Universidad del Desarrollo, la Academia Nacional de Estudios Politicos
y Estratégicos (Anepe), la Universidad Técnica Federico Santa Maria
y en el postgrado del Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superiores
(Tec) de Monterrey, México.

Normalmente navego en embarcaciones de entre 10 y 25 metros, con
una tripulacidén de 5 a 15 personas, y lo hago a una velocidad de 3 a
11 nudos. Ese es mi mundo cuando salgo a navegar. Obviamente, estas
embarcaciones son dificiles de detectar en un ambiente maritimo.
Conozco los riesgos reales que enfrentan las embarcaciones pequefias
al navegar cerca de barcos de gran porte, tanto a la entrada y salida
de puertos como en los canales, porque normalmente navego en es0s
sectores. También, como profesional, comprendo que los accidentes no
son casualidad, sino el resultado de muchos factores que se
concatenan, y bastaria detener uno de ellos para impedir un accidente.

Mi objetivo es compartir con ustedes un analisis técnico de las
posibles causas del accidente. Con esta técnica, la misma que ocupo
para enseflar a mis alumnos, no pretendo llegar a la verdad absoluta,
sino solo analizar las posibles causas, todo lo que podria llevar a
un accidente, gque no corresponde necesariamente a lo que pasd ese
dia, pero que si le podria ocurrir a otros. Por lo tanto, es importante
tomar las medidas necesarias para prevenir accidentes futuros.

Obviamente, mi objetivo es colaborar con la comisién e impulsar
mejoras que fortalezcan la seguridad de la navegacidén, gue nos
permitan a todos disfrutar de nuestro espacio maritimo comtn, porque
al final del dia todos navegamos en el mismo espacio, por lo que,
incrementar la seguridad para uno, sirve para todos.

Y lo més importante, y con esto me dirijo a las familias de los
pescadores, es sacar algo bueno de todo lo malo que ha pasado, en el
sentido de evitar que esto les suceda a otras familias.

Entrando en materia, por riesgo se entiende un evento o condiciédn
de naturaleza incierta. O sea, no necesariamente ha pasado, sino que
podria pasar -o haber pasado- para dar pie a un accidente. En general,
los riesgos en materia de navegacidén afectan la seguridad de la
tripulacién, de la embarcacidédn y de otras naves. En este contexto, la
gestién de riesgo identifica, analiza y actla sobre estos eventos,
que es lo importante.

Como dije, los accidentes no ocurren de manera aislada, sino que
son el resultado de factores que se concatenan para provocarlos.
Entonces, si se aplican medidas preventivas, podriamos detener esa

cadena. Para eso, uno ocupa la estrategia Bow Tie, como la del grafico



que aparece en la lamina. El1 centro, en amarillo, es el evento del
riesgo; a la derecha, en rojo, las consecuencias y, a la izgquierda, en
azul, las acciones preventivas que podemos asociar a distintas causas.
Ello no implica que estas causas se hayan dado en este accidente en
particular, pero se pueden dar en cualquier condicidén y provocar un
nuevo accidente.

Con esto no guiero gque se ponga en mi boca que esto es una verdad
absoluta, sino que es una investigacidén. Es como el juego de domind,
como el de la foto. Si detengo la caida de las fichas, no se produce el
evento critico y, por lo tanto, no hay accidente.

;Cudles son las posibles causas que identifiqué a partir de la
informacidén obtenida a través de los medios? Aclaro que no tengo acceso
a los antecedentes, pues no represento a ninguna de las partes que
participaron en este evento.

Primero, que el sistema de identificacidén automatica (AIS) inactivo
o desactivado reduce dréasticamente la visibilidad electrdénica de
cualquier embarcacidn.

Segundo, la ausencia o uso insuficiente de reflectores de radar. Los
reflectores de radar son de uso obligatorio, tienen que llevarlos todas
las naves, pero lamentablemente no todas las naves los ocupan, lo que
limita la capacidad de deteccidén por parte de bugques mayores, sobre
todo en embarcaciones como en las que navego yo, que son de fibra de
vidrio, o en las de madera, por ejemplo.

Tercero, las condiciones meteoroldgicas adversas, como olas de cuatro
a cinco metros, vientos de 20 a 25 nudos, cielo cubierto, 1lluvia
intermitente y visibilidad reducida a menos de una milla nautica,
ocasionadas por un sistema frontal.

Cuarto, fase lunar cercana a luna nueva. (Qué significa esto? Baja
luminosidad. Ademéds de los problemas de visibilidad por la lluvia y por
la presencia de una capa de nubes, que no deja pasar mucha luz, hay
baja luminosidad al no haber una luna gque nos permita ver bien hacia
afuera.

Quinto, fondeo en un A4rea no recomendada o sin suficiente
sefializacidén. Si uno fondea, tiene que hacerse ver, sobre todo en estas
condiciones. (Por qué? Porque si no se ve incrementa la exposicidén al
trdfico de embarcaciones mayores. Los buques pueden pasar y no vernos.

Sexto, vigilancia inadecuada o inexistente a bordo. No podemos dejar
todo en manos de los instrumentos. Tenemos que estar mirando hacia
afuera; es decir, contar con una guardia que vigile y vea que no venga
nadie, y tomar las medidas del caso si ve que se aproxima otro buque,
incluso =zarpar O moverse, aungque no corresponda, de acuerdo con el

Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (RIPA).
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Por Gltimo, limitaciones tecnoldégicas de radares de buques mayores.
En general, los instrumentos no son precisos. Todas las escuelas
nduticas del mundo ensefian, por ejemplo, gue, para una correcta
demarcacién o posicidén de un buque, lo Ultimo que tiene gque usarse
son los instrumentos y que lo primero es lo visual. Hasta el dia de
hoy es asi, a pesar de gque contamos con tecnologia de GPS, radares y
un montdén de otros artefactos, en todas las escuelas nauticas del
mundo se ensefila que primero hay que elegir la demarcacidn visual. O
sea, el ojo humano es mas exacto, en este caso en particular de la
navegacién, que el radar o el GPS.

;Cudles son las medidas que recomiendo?

En primer lugar, el uso obligatorio permanente del AIS en
embarcaciones artesanales y deportivas mayores a 21 pies. ¢Por qué
mayores a 21 pies? Porque en embarcaciones como los bongos pesqueros
es mas complicado tener este tipo de aparatos, pues no tienen acceso
permanente a la corriente eléctrica y es necesario contar con una
cabina que los proteja de la intemperie. Todas las embarcaciones que
tienen cabina debieran tener AIS, porque les permite comunicarse y
decirle a todo el mundo que estan ahi. Independientemente de si tienen
radar o no, independientemente de si el radar es capaz de detectarlos
o no, de todas maneras, la embarcacién va a aparecer en su display
digital. Es como la aplicacién Waze.

En segundo lugar, la instalacidén y uso de reflectores de radar. En
otros paises su uso es permanente. Es obligatorio tener un reflector
de radar. No es algo muy sofisticado, no ocupa corriente eléctrica,
sino la fisica. O sea, usted lo pone, y si hay un radar que emite
sobre é1, le va a devolver un eco mas grande del que le da normalmente
su embarcacidén. Entonces, si su uso es gratis y de bajo costo, ¢por
qué no lo usamos todos? ;Por qué no nos obligan a tenerlo? Hay de
distintos tamafios y nos ayudaria a mostrar de mejor manera nuestras
embarcaciones.

Otra medida es el entrenamiento en el uso y mantenimiento de equipos
de emergencia, incluyendo el Epirb. Este es un sistema satelital que no
tiene ningtn delay. En el momento que se activa, se declara una alerta,
pasa a un sistema internacional, via satélite, y a los centros llega la
informacién de que hay una embarcacidén siniestrada. No tiene delay,
insisto. Tiene un costo asociado que debiéramos ver cémo enfrentar,
sobre todo la pesca artesanal, que no tiene gran cantidad de dinero
para invertir en esta herramienta.

Lo otro es la comunicacidén peridbdica con la autoridad maritima y la
difusién de la posicidén mediante mensajes de seguridad, como Sécurité

o Pan-Pan. También hay otros que estdn establecidos. Tenemos que
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usarlos, para que todos sepan dbénde estamos y para que la autoridad
maritima pueda emitir, dentro de su alerta, una sefial que indique dénde
hay un buque, porque, a lo mejor, él no lo puede hacer.

Ahora bien, la revisidén y actualizacidén de la normativa vigente es lo
que estamos haciendo acd. Por eso, quise venir a exponer todo esto.

Por otro lado, hay que mejorar la fiscalizacidén y concientizacidn
respecto de la importancia de mantener vigilancia constante. Nada supera
tener una vigilancia respecto del exterior, y esto lo digo como capitéan.
Porque, finalmente, los capitanes somos legalmente responsables de
nuestro buque y de la seguridad de nuestra dotacidén. Tenemos que
extremar las medidas, primero, para ser vistos y, después, para evitar
una colisidén. Pero lo primero es que los demds vean gue navego en una
embarcacidén pequefia; eso es lo mas importante, y lo tengo presente.

Ningin elemento tecnoldgico reemplaza el buen criterio del capitéan,
y la prudencia y la vigilancia activa son parte de lo que tenemos que
hacer a bordo; eso es superimportante. Aqui no hay ley; es decir, pueden
decir y poner en la ley muchas cosas, pero esto es parte de lo gque somos
los capitanes; es lo que tenemos gque hacer en forma permanente, porque
es nuestra obligacidén. Nadie nos fiscaliza durante los 360 dias del afio
y las 24 horas del dia que salimos a navegar. Esto es algo de nosotros.

Por otro lado, hay que mejorar la capacitacidén, y cualgquier cosa que
podamos hacer para evitar que se repitan tragedias como esta, tenemos
que hacerla. Debemos tomar en serio ese esfuerzo, como pais y como
sociedad que navega y usa el mar.

Sefior Presidente, adjunté cuatro informaciones que creo les podrian
servir. Una es sobre el AIS -después lo pueden leer-, que es como el
Waze del mar. E1 otro tiene que ver con la explicacidén de cédmo funciona
el Epirb, que es muy simple.

Los reflectores de radar. Aqui ustedes pueden ver un ejemplo de
reflectores. Y, finalmente, la Llamada Selectiva Digital (DSC), que es
un sistema de comunicacidén integrado en radios VHF. Aprieto un botédn y
se declara el desastre, a menos de 20 kildmetros, para gque todos se den
cuenta.

Son pequefias cosas que estan al alcance, que no son caras, excepto la
Epirb, que creo es lo méds caro, pero se pueden implementar muy
facilmente.

Muchas gracias.

El sefior REY (Presidente).- Muchas gracias por su exposicidn.

Estimados colegas, creo que lo mejor es continuar con los invitados,
y luego hacer las consultas; de lo contrario, va a suceder lo de siempre,
que los ultimos invitados terminan hablando, con suerte, uUnNos pPocosS

minutos.
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Tiene la palabra el sefior Héctor Orellana.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrénica y navegaciédn
electrénica, y docente en 4&reas afines).- Sefior Presidente, voy a
iniciar mi presentacién, mostrando en la pantalla el “trackeo del
pesquero de altamar Cobra.

cPor qué tengo esta informacidédn, si soy un ciudadano igual que todos
ustedes? De ahi lo voy a explicar.

El tiempo y el horario se encuentran en tiempo universal coordinado
(UTC); es decir, las 06:29 UTC, que estd arriba, corresponde a las 02:29
de la maflana.

Voy a dejar que el video corra para mostrar el zarpe desde la bahia
de San Vicente del PAM Cobra a su zona de despliegue de pesca. Esto es
el 30 de marzo de 2025. Ustedes pueden ver navegando el buque. Pasa
frente a Isla Mocha y describidé un recténgulo en la zona de pesca.
Desconozco si técnicamente es 1lo que se hace, pero ahi esta la
navegacién.

Voy a repetirlo, porque quiero destacar algo: el siniestro fue a las
06:00 horas. Si detengo la imagen, observo que el buque va con rumbo
general 221° -para los que son nauticos-, y a contar, Jjustamente, de
ese minuto el bugque hace una caida al oeste (west), para seguir y tomar
rumbo. O sea, cuando se desarrollan todos los eventos -y esto lo analicé
con mi proveedor, que es Vesseltracker-, pensé que algo extrafio se habia
producido, porque al seguir el rumbo 221° no deberia haber sucedido
nada, pero algo ocurrié.

Asi parte mi férmula de inicio.

Mi nombre es Héctor Orellana Jaramillo, ingeniero civil industrial,
de la Universidad Andrés Bello, e ingeniero en ejecucidén en Sistemas
Computacionales, de la Universidad Santa Maria, con un diplomado en
docencia en educacidédn superior.

Me transformé en un especialista en simulacién maritima. De hecho,
trabajé 21 afios en el Centro de Instruccidén y Capacitacidn Maritima
(Cimar). Soy especialista en guerra electrdbdnica; a lo mejor, eso les
puede llamar la atencidn, pero es como jugar electrdnicamente al gato
y al ratén en la guerra. Ademds, tengo capacitaciones gue son
superimportantes, las cuales me han permitido estar sentado aqui. Siento
que toda mi trayectoria me ha ayudado a llegar a un punto de convergencia
para que se dé esta situacidn. (Por qué? Porque fui enviado al Mitags
(Instituto Maritimo de Tecnologia y Estudios de Posgrado), Estados
Unidos, que es el centro referente de formacién de oficiales vy
tripulacidén mercante. Pasé por Alemania, en un foro de simuladores, y

fui a adquirir los nuevos simuladores de navegacidén que tiene la Armada
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de Chile. Y, por Espafia, en un viaje de turismo con mi sefiora, de
apellido Felguera, fui a la ciudad de Gijén y al Centro de Seguridad
Maritima Integral Jovellanos, el centro de instruccién de la Armada
espafiola.

Todo lo que vi alli -voy a tratar de explicarlo- hoy son oportunidades
de mejora.

Justamente, la historia que les conté al inicio es para tratar de
entender lo que sucedid. Alguien de ustedes preguntd por qué todavia no
estdn los antecedentes, por qué se han demorado. Yo, con mi
investigacidén, creo que estoy cerca. No tengo la verdad absoluta de
saber lo que sucedid y qué se podria haber mejorado.

Primero, soy partner de la empresa Vesseltracker.

Segundo, :;qué es esto que tengo en mi mano? Lo voy a mostrar a las
familias presentes y a los integrantes de la comisidn.

-E1 invitado muestra en su mano derecha un aparato.

Este es un receptor AIS, Sistema de Identificacién Automédtica (o, por
sus siglas en 1inglés, Automatic Identification System). Lo tengo
instalado en mi casa, junto a este minicomputador conectado a internet.
Con él1 proveo a Vesseltracker, una empresa alemana, los blancos que
estadn “en surtos” en la bahia de Valparaiso. Asi como el que tengo yo,
en el mundo hay muchos de estos, con este mismo equipamiento,
consistente en una antena, un Raspberry y un receptor. Todos en conjunto
aportamos el panorama mundial de “trackeo” de bugues en radio horizonte.
O sea, no lo puedo hacer en altamar, sin embargo todo lo que me dé
alcance de costa, perfectamente lo puedo tener y lo comparto. Con este
instrumento construi la informaciédn, apoyado  por la empresa
Vesseltracker.

Contintio con una presentaciédn.

El sefior REY (Presidente) .- Se suspende la sesidén para instalar la

presentacidn.

-Transcurrido el tiempo de suspensidn:

El sefior REY (Presidente) .- Continua la sesidn.

Continte, por favor, don Héctor Orellana.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacidén maritima, electrénica y navegacién
electrénica, y docente en &reas afines) .- Sefior Presidente, continto
con la presentaciédn.

Como sefialé, con este par de elementos que acabo de mostrar, que traje
porgue son importantes para entender todo, aporto al sistema global de

blancos AIS. Para los buques de cierto tonelaje, que creo que son 500
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TRG, es obligatorio tener un transceptor, a diferencia de mi dispositivo
que es solo un receptor.

En este caso, la embarcacién PAM Cobra lo tenia, porque lo exige la
autoridad y las leyes maritimas. En cambio, no estoy seguro -desconozco
el detalle técnico- si la lancha Bruma lo tenia.

;Qué puedo hacer con este dispositivo? Como comenté, puedo ver la
bahia de Valparaiso.

En la lamina se pueden apreciar los blancos en la bahia de Valparaiso.
Ayer tomé esa fotografia y la puse en pantalla. Ese es mi aporte al
sistema.

En la bahia de Concepcidn, por ejemplo, el puerto de San Vicente, la
desembocadura del rio Biobio, el puerto de Coronel y en un sector
parcial de la isla Santa Maria también hay un partners, igual que yo,
de la empresa Vesseltracker que estan aportando con esa informacidén al
global, que también puedo ver. O sea, veo lo mio y lo de los partners
de Vesseltracker.

También le tomé una fotografia, un pantallazo, a la embarcacidén PAM
Cobra, que en este minuto estaba fondeada en la bahia de San Vicente.
Como pueden observar, destaqué algunas cosas importantes, como el MMSI,
que es como un RUT, un carnet de identidad Unico de cada embarcacidn.
Esa seria una de las oportunidades de mejora para tratar de solucionar
los problemas que ocurrieron, que fue una tragedia lamentable.

La embarcacién PAM Cobra tiene 64,7 metros de eslora, 10 metros de
manga, o sea, el ancho; 6,5 metros de calado y un registro de tonelaje
bruto de 1.750 toneladas. Es un pesquero bastante grande.

En la imagen se muestra el track. Voy a hablar del seno que hay a la
altura de la isla Santa Maria, donde me imagino que todos saben que se
produjo el siniestro. Estd en hora UTC, es decir, las 10 de la mafana.
En ese reloj son las 6 de la mafiana.

En mi andlisis logré obtener esta informacidén. Inicialmente, me llamd
la atencién, navegando en rumbo general surweste 221°, que al buque no
le hubiera pasado nada. Pero, si pasd porque tiene una caida extrafa al
280°, que es cuestionable. ;Por qué lo hicieron? ;Por qué cae a estribor
con tantos grados de cana?

Lo que estoy mostrando en la imagen es lo siguiente. Cuando me contacté
con la empresa Vesseltracker, mi proveedor de servicio, le comenté lo
que habia pasado en Chile. Me contacté directamente a la ciudad de
Hamburgo, Alemania. Ellos me mandaron la data que les mostré y la data
bruta. Si hay interés de la comisidn, podria analizar esa data con mas
personas, porque alli estd todo lo que sucede cada 15 segundos. Sé que
para ustedes se trata de un lenguaje incomprensible, pero es data, que

consigna el rumbo, la velocidad, la caida y la razdén del cambio, es
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decir, todo con lo gque uno podria hacer un andlisis mas detallado. Si
hubo un frenazo o una reduccidén de velocidad por el impacto, uno 1lo
podria ver en esa data. No es 4rea de mi competencia emitir juicios
técnicos o valdricos, pero ahi estd la data. Si alguien la quiere y
quiere trabajar conmigo, estoy dispuesto a seguir analizando mas data
y aportar al Ministerio Publico. Si es necesario y quieren mi presencia,
estoy dispuesto para ello.

Con respecto al radar, uno de los elementos que escuché por ahi, entre
todas las conversaciones, decia que no lo tuvo en radar. Creo haberles
comentado que soy especialista en guerra electrdnica. ¢(Qué es eso? Es
jugar al gato y al ratdédn, emitiendo o no emitiendo, u ocultandose
electrdénicamente. Para llegar a distinguir, porque hoy la guerra es de
silencio o de emisiones electromagnéticas generalmente -como ustedes
saben, en la guerra entre Rusia y Ucrania y en otros lugares del mundo
se combate con drones-, la electrdénica fue en su momento la que ganaba,
porque tenia el dominio del espectro electromagnético u obtenia la
victoria para pegar primero.

El radar funciona con emisiones de pulso. Hay unos pardmetros vy
cilertas caracteristicas que estan detalladas en la lamina. A lo mejor,
para ustedes son dificiles de comprender, pero un especialista 1los
reconoce.

Entre todos los pardmetros que se ven en la imagen, quiero destacar
el siguiente: rotacidén de antena (24 RPM = 2,5 segundos). Es decir, 1la
antena de navegacién gira 24 veces en un minuto. O sea, la antena de
radar pasa por encima de ustedes cada 2,5 segundos. A 10 millas, sigue
manteniendo 2,5 segundos. A 5 millas, sigo pasando, pero se empieza a
incrementar la integracidén de pulso, de acuerdo con los analisis
investigados.

Cuando fui funcionario naval, haciamos experimentos con lanchas
albacoreras, similares a una lancha del Maule, de 14 o 15 metros. Y
aqui quiero discrepar técnicamente con quien me antecedidé en el uso de
la palabra, pues dijo que las embarcaciones pequefias son dificiles de
pillar. Concuerdo con eso. Sin embargo, esa embarcacidn, de 14 metros,
tiene un &rea de reflexidn bastante grande, por las siguientes razones.

Primero, es un lanchdén de 14 metros con una banda, a lo menos, de 1
metro y tiene un caserio o puente de 3x3x2, mds o menos, que es grande.
La geometria de esa nave es contacto sostenido de radar entre 3 y 5
millas. Yo lo puedo asegurar, lo experimenté, lo medi; lo mio es
empirico.

Ademas, el Dbuque, aunque sea de madera, tiene una pintura que
seguramente, por la antigliedad -no sé los afios-, tiene plomo y elementos

como la maquinaria o la planta propulsora que es ferromagnética. Tiene



una pluma para subir las albacoras o los pescados, cuando han sido
capturados, para levantarlos; por 1lo tanto, hay mucho metal, lo que
produce un fenémeno de inductancia, producto de la onda
electromagnética, que viaja a la velocidad de la luz, retorna. Basta
que haya metales para que tenga eco de radar.

Es verdad, habia una altura de ola, de acuerdo con lo informado por
la Directemar, de 2 a 3 metros. Entonces, el Cobra viene navegando y la
otra embarcacidn esta quieta, va arriba y abajo, subiendo por las olas.
Imaginen la mar de fondo que se estaba produciendo, porque creo que era
un posfrontal, y este, emitiendo cada 2,5 segundos, a 10 millas, tal
vez no lo pueda interceptar. Sin embargo, de 5 a 3 y a 2 millas, repito,
es contacto sostenido de radar, sin lugar a dudas.

Entonces, una de las dudas que me asaltd tiene que ver con que el
especialista o el operador que iba ese dia en el Dbugque no haya
sintonizado bien, que es algo que puede pasar, porque estos radares
tienen unas valvulas que se llaman magnetrones, que necesitan cierta
temperatura para lograr la estabilidad. Si zarparon y echaron a andar,
y después el operador no sintonizd, van a tener mala deteccidn. Sin
embargo, un operador entrenado, sabiendo todos estos tecnicismos del
radar, perfectamente podria haber ajustado o sintonizado el radar para
tener buenos blancos.

Algunas cosas mas de los radares. Los radares existen o tienen un
alcance radioceléctrico, radio horizonte, que es un poco mas que el
horizonte visual. Pero para el caso concreto de la Bruma en interaccidn
con el PAM Cobra, venia emitiendo con dos radares de banda X-Ray (rayos
X), con uno de los dos, o con los dos, porgue hay redundancia normalmente
en los artefactos navales, para evitar cualquier cosa; porque si falla
uno, gqueda ciego, y no tiene dénde ir a comprar un repuesto; por 1lo
tanto, tiene que ser autdénoma la embarcaciédn.

Entonces, en la navegacidén nocturna, por doctrina, por mandato, por
ser celoso y quisquilloso, se requiere atencidén y verificacidén de la
operacién del radar en coherencia con las condiciones del estado de
mar. Entiéndase altura de ola y eventual lluvia; el radar tiene perillas
o botoneras para reducir los efectos de la ola y de la lluvia.

Reitero, un operador bien entrenado, sabiendo las capacidades de su
radar, deberia haber tenido.. E1 PAM Cobra a la LM Bruma, a lo menos,
entre 3 a 5 millas néduticas.

Ademés, el Cobra iba navegando a 10 nudos, lo que equivale a 1,8
kildémetros por hora. Vamos a redondear en 2. Si va a 10, lleva como 18
kilébmetros por hora; a esa velocidad, en una hora, iba a 10 nudos. Esa
es la velocidad, entre 9, 10 y 11 nudos.

Respecto de la eventual 1lluvia, si hay interferencia, el operador



debia sintonizar bien el radar; debia ser acucioso, porque estaba en
navegacién nocturna. Todos guienes trabajamos en el mar sabemos que en
la noche hay que ir tanteando en el mar, y para eso, lo Unico que hay
son los instrumentos electrdénicos. De hecho, los aviones hoy dia operan
de manera nocturna, y las embarcaciones también, pero con navegacioén
electrénica. Ese es el uso del radar.

Por lo tanto, si el operador estd bien entrenado y sabe, puede
establecer incluso una zona de guardia, que se ve en ese segmento que
estd en la pantalla, que es un “acusete” -por usar una palabra
coloquial- en que yo defino una zona de 3 a 5 millas, con un rango de
45 rojo, 45 verde. Es decir, 90 por la proa y cualgquier blanco que entre
va a emitir una alarma audible, tiene un contacto de rumbo de colisiédn
o posible colisidén. Los radares lo advierten. Esto, si fuera relajado,
pero, repito, en la noche no se puede relajar, por eso se agrega la
vigia.

Ademas, el expositor anterior «citd gque habia poca luna; por
consiguiente, ya todo era en contra. Si uno va a ser celoso en una
navegaciédn de transito, debe ser cuidadoso.

Respecto de ecos de radar, que corresponde al otro lado, porque en la
interaccidén del radar estd el que emite, que es un transceptor, y esté
el eco, que es el que produce la reflexidén. El concepto se llama radar
cross-section.

No es lo mismo si al bugque lo alumbra proa a proa que si lo alumbra
de costado, y eso varia -voy a hablar de superficie planar- desde 6 a
8 metros hasta 17 metros cuadrados de superficie.

Por eso, 1insisto en que es un blanco sostenido. Nosotros 1lo hemos
conversado entre especialistas que hemos operado radar en la Armada, Yy
todos concordamos en que algo tuvo o que es raro que no lo haya tenido,
haciendo un meeting de especialistas.

Después, lo que cité, la Bruma tiene elementos metédlicos que dan eco
de radar: la pluma, gque es bastante grande, su geometria, la pintura,
el motor y el casco. Todo eso es sigma, es radar cross-section.

El PAM Cobra tiene dos radares, y venia navegando con altura de ola
de 2 a 3 metros —-Fuente: Armada de Chile-, navegacidén electrdnica con
radar, Ecdis, AIS y GPS.

Qué es el Ecdis? Es otro elemento de navegacidén que suma seguridad
a la navegacidén. No es infalible, porque tiene que ver con la
interpretacidén humana. El1 AIS es el dispositivo del que hablé al
principio, y el GPS, es el Global Position System que todos ocupamos
para Waze y Maps.

Entonces, respecto del operador, eché de menos, o no sé si lo hizo,

“setear” (configurar) una zona de guardia para advertir gque una posible
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colisidén, y cuenta con herramientas para reducir todos los fendmenos
adversos de la naturaleza que podrian mermar o no la deteccidn.

Repito, cada 2,5 segundos el radar pasaba por encima de la Bruma; a
medida que se acerca, aumenta la integracién de pulso en el radar y es
eco sostenido, no intermitente.

cCudl es la imperfeccidén? Que yo no puedo auditar -que es algo estéa
de moda- al radar después que sucedidé todo esto. No me deja ninguna
memoria ni huella de lo que sucedid, a no ser que yo haya tomado una
fotografia, y eso no es auditable, y el que lo sabe, si no lo tuvo,
puede decir: no lo tuve o si lo tuve, pero no tengo cdmo advertir o
sacar la data. No tengo cdémo.

-Un invitado habla fuera de microfono.

Excepto, Jjustamente, si tuviera una camara en el puente, que deberia
tenerla por obligacidén. Uno podria ver el comportamiento, pero entiendo
que eso no esta disponible -yo, por lo menos, no lo he visto-, pero me
encantaria saber, para armar bien toda la investigacidn.

Respecto de mi metodologia, cuando fui a Estados Unidos, los dos
instructores que tuve -uno de perfil electrdénico y uno de perfil de
capitan de alta mar- usaban estudios de casos, tal como el que estamos
hablando ahora; refrendaban el concepto que me querian ensefiar con algun
accidente, algln siniestro, incluso citaban la multa y los afios de
cadrcel con que sancionaban al capitdn. Eso me sorprendidé mucho. En
Estados Unidos, el que fonded en una reserva de coral estuvo como tres
afios preso. Yo dije, pero cémo, si solo tird el ancla en los corales.
Me respondieron que eso le habia pasado porgque era reserva protegida,
y lo decia la carta néutica, por tanto, habia incumplido la ley y le
cayd® la justicia encima.

Ahora, me voy a referir al Ecdis (Electronic Chart Display) Esto es
lo que hoy se denomina proceso de convergencia digital, o paperless
(menos papel). Aqui veo lleno de papeles, mientras las organizaciones
estdn tratando de reducir las impresiones. “Salvemos un arbol”, dice el
eslogan. Ahora que soy abuelito, tengo méds conciencia.

En el AIS, a diferencia del radar, yo puedo trazar o dejar un registro
histérico; o sea, podria auditar, intervenir el buque y sacar la data
de su navegacidén, més la cémara, siempre y cuando esté operativo. Si no
estd operativo, hay dudas. Y lo gque hace es desplegar cartas nauticas
o mapas digitales sobre este sistema. Es lo que se estd usando y su
visién es como si yo estuviera arriba, en un vuelo de pajaros, en
altura. Asi se presenta el Ecdis.

Despliega los blancos AIS sobre esta carta ndutica, y hay una funcién
adicional, que se llama radar overlay, donde yo eventualmente podria

montar los ecos de radar sobre esta carta nautica electrdénica, para



tener méds informacidén, mas elementos para tomar decisidn de navegacidn
para no colisionar y no cometer un error.

cPara qué es toda esta informacidén? Asi como existen las reglas del
trdnsito para los autos en la vida cotidiana, también existe un
reglamento para prevenir choques y abordajes. Se llama RIPA, Reglamento
Internacional de Prevencién de Abordajes, o colisiones o choques. En
inglés, Colreg.

Y hay unos versos:

“Si da el verde con el verde

o encarnado con su igual,

nada se pierde,

sigue rumbo cada cual.”.

Si hay algin marino aca, se lo debe saber.

“Si a estribor el encarnado se deja ver,

debes con cuidado obrar, (..)

modera, para o da atras.”.

Perfectamente, podria aplicarse cuando dos navios, dos embarcaciones,
se juntan o van rumbo a colisidédn. Alguien tiene que navegar. No es el
mas grande ni el méds pequefio. Rige el RIPA. Seria bueno saber por dénde
colisiond, si por estribor o por babor, el mads grande al méds pequefio.

Hay un simil a la caja negra de los aviones. Cuando cae un avidén -que
es un desastre- hay un equipo especializado de Estados Unidos que
interviene la caja negra y saca toda la informacidén. Bueno, en los
bugques también es obligatorio de cierta cantidad de tonelaje hacia
arriba. Se llama Voyage Data Recorder (VDR). Es una carta electrdédnica
con informacién.

El punto que estd en circulo es donde ocurridé el siniestro, la Gltima
posicidén de la lancha Bruma.

;Cuédles son las oportunidades de mejora-?

Antes de entrar a esta diapositiva, quiero plantear un supuesto.
Colisiond, arrolld la embarcacidn mayor a la embarcacidédn menor. La balsa
no se desplegd, porque fue un accidente. Creo que este es un Unico caso.
No se desplegd. Supongamos -con todo respeto a los familiares- que
hubiera un sobreviviente, en la noche, con un agua gélida. E1 hallazgo
de parte del avidn de la Armada fue a las 16:34 horas, si la memoria no
me falla; es decir, 14 horas después del siniestro. Si una persona
hubiese quedado flotando en la oscuridad, las posibilidades de que
hubiera estado viva, eran muy pocas.

Sabiendo eso, existe la boya Epirb -citada por quien me antecedid-,
que se activa, mojandose y manda una sefial al satélite y el satélite lo
comunica a un centro de blUsqueda y rescate mundial. Es toda una

constelacién satelital que funciona para esto. Luego, se comunica con
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el sistema de bUsqueda y rescate, SAR (Search and Rescue), el que
despliega un helicdptero.

No es lo mismo caerse en el agua en la zona norte que en la zona sur
austral, por la hipotermia. Nuestro cuerpo tiene 36 grados. Con 34 o 32
grados, ya empezamos a perder nociones o capacidades vitales.

Y cito el helicéptero porque qgquiero hacer también un eje en ese
concepto. Ir a buscar a una persona que cae al agua de noche, la Unica
probabilidad es que el que lo estd buscando tenga estos elementos, los
que muestra la lé&mina.

En la Armada de Chile 1los helicédépteros de combate tienen un
dispositivo que se llama céamara FLIR. Las lanchas Arcangel tienen el
dispositivo, al lado. Son camaras térmicas. En el fondo, ven el calor.
Como el agua de mar estd por lo menos a 14 o 15 grados, dependiendo de
la zona norte o sur, un hombre con 36 grados y con su cabeza sobre el
agua, tiene una posibilidad de ser visto con estos dispositivos. No
todos los tienen, porgue son caros. También existe el monocular FLIR.
Por eso coloqué los tipos de elementos que serian oportunidades de
mejora.

Después, existe un mufleco con el gque se entrenan todas las dotaciones
de la Armada, pero no sé si la marina mercante lo hace. Es un mufieco,
un manigqui que se arroja al agua, que flota y que se llama Oscar, que
es la simulacidén para rescatar a este “hombre al agua” en caso de una
caida.

En mi pasada por el Centro Jovellanos, tuve la oportunidad de hablar
con el director, y en el afio 2018 ya estaban entrenando con este mufieco,
pero térmico. Es decir, se activaba un generador de temperatura, gque
adguiria la temperatura corporal humana, aproximadamente. Iba un
helicéptero que lo lanzaba y después salia el segundo helicéptero a
buscar al mufieco. Entrenaban a pillar a Oscar térmico. En la Armada de
Chile, ese mufiequito no estd implementado. Esto lo vi en el Centro
Jovellanos. Ya estaban experimentando los espafioles porque, en Europa,
en la zona del Mar del Norte, el agua es helada.

Repito, el peor caso es caer en el agua gélida, de noche, y sin ningun
dispositivo de salvamento. Tiene muy pocas ©probabilidades de
sobrevivir. Por lo tanto, el helicéptero Cobra es el que tiene mejor
respuesta, porque puede hacer “hover” (vuelo estacionario) vy puede
rescatar si hace contacto positivo con el que cayd al agua. Y al lado,
estd la bandera Oscar, que significa hombre al agua: man overboard
(MOB) .

Voy a citar un rescate nocturno en Pichidangui, realizado el 18 de
mayo de 2019. Una chica, de nombre Verdnica Blanco Errazuriz, salid a

navegar en windsurf. Sus familiares, a las seis de la tarde vieron que
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no llegaba e informaron a la autoridad maritima: “Mi hija no ha llegado.
Salidé en windsurf”. Y se desplegaron los medios navales.

Le favorecid, primero, que tenia una tabla donde estar sobre el agua.
Segunda condicién favorable -y esto es cédmara térmica-, tenia traje de
neopreno. Se desplegd, en la noche, un helicéptero de combate de 1la
Armada, que no es lo mismo que un helicéptero utilitario de la Armada,
que estd pensado para rescate diurno para bafiistas de arrojo temerario,
pero diurno, y con bajo tiempo de exposicidén. No es lo mismo.

En la pantalla estédn los dos tipos de helicédpteros: E1l que se utilizd
para el rescate de la chica con windsurf en Pichilemu, y, al lado, un
helicéptero utilitario haciendo rescate en Coquimbo, pero diurno. No
tiene el equipamiento que tiene un helicdptero de combate. No es 1lo
mismo, porque estd pensado para la guerra, pero igual sirve para hacer
un rescate.

Conclusiones y recomendaciones.

Preventivo, para las embarcaciones menores, que son las mas afectadas
por esta situacidén: que tengan transceptores AIS. Para tener un
transceptor AIS, ademéds deben tener un RUT Unico por embarcacidn, habria
que foliar a todas las embarcaciones.

Equiparlos con la boya Epirb, que es esta que cae al agua y se activa
manual o automdticamente, manda sefial hacia el satélite de buUsqueda y
rescate, baja y se activa el helicéptero, que es lo ideal para rescatar.

Luces destellantes.

La verdad es gque la reglamentacidén dice que un buque que estad fondeado,
como era el caso, debiera tener una cantidad de informacidén luz. Pero
no sé si la lancha -desconozco los detalles- tenia energia suficiente
para mantenerse 24/7, un generador o suficiente Kerosene o bencina para
mantenerse energizado, porque la energia, en ese minuto, del bugque que
estd flotando es importante ya que puede desplegar todo lo electrdnico.

Eso es preventivo. Si llega a suceder, el peor escenario es que sea
nocturno, en una =zona sur y austral, porgque estd el riesgo de
hipotermia, si quedara algun superviviente.

Las operaciones SAR deben ser con helicdéptero, gque es el mejor
elemento para esto, dotado de cédmaras FLIR, térmicas. Y el tiempo de
respuesta de un helicéptero deberia ser a lo menos... La Armada tiene
alerta 15, que quiere decir qgque desde que llega la alarma tiene 15
minutos para responder. Puede ser alerta 30. La Armada tiene que hacer
los estudios respectivos para establecer qué es lo mejor para dar
seguridad o hacer una operacidén SAR.

Con la vista de este faro Punta Angeles, donde trabajé 21 afios, en
memoria de esos siete pescadores y una octava victima, lamentablemente,

he querido aportar wuna 1luz de la esperanza, esperando dgue esta
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presentacién ayude a solucionar o a mejorar lo que estdn tratando de
sacar adelante en el proyecto.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias.

En honor al tiempo, para gque podamos hacer algunas consultas, conversé
con el representante de la Biblioteca del Congreso Nacional para pedirle
que exponga en alguna de las sesiones que haremos en Constitucidén y en
Concepcidn.

¢Habria acuerdo?

Acordado.

Tiene la palabra el diputado Guzman.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, vVOoy a ser muy breve, para darle
espacio a los colegas a gque hagan sus preguntas y nuestros invitados
puedan responderlas.

La verdad es que la segunda presentacidén deja una sensacidn de
preocupacidén respecto de algunas cosas que quedaron en evidencia. Le
pregunté a la Armada respecto del track de navegacidén y los movimientos
que habia tenido la embarcacidén Cobra en su minuto. Nos dijeron que
podian ser movimientos propios de la actividad pesquera. Sin embargo,
vimos que hubo un cambio en la direccidn, un cambio brusco.

Pregunté respecto de los tiempos y, eventualmente, la embarcacidn
Cobra tuvo més de treinta minutos para identificar en radar la
embarcacién Bruma, por la velocidad, por las condiciones que nos ha
planteado el experto.

Respecto de la intervencidén del sefior Kaiser, él llega a una serie de
conclusiones sobre la base de ciertas prevenciones que él1 habria
encontrado, o posibles causas identificadas. Pero las posibles causas
identificadas son muy distintas a las que nos ha planteado el segundo
expositor. Por ejemplo, respecto de la altura de la ola, nos dijeron
que era de dos a tres metros, seguin informacién de la Armada; no
obstante, el primer expositor habldé de cuatro o cinco metros. También
planted que el fondeo era en una zona no recomendada. No sé por qué él
concluye eso. Eso me parece a lo menos llamativo.

Al segundo expositor. Sin ir al caso concreto, me gustaria saber si
los tracks de navegacidén, tanto de la embarcacidédn Cobra como de la
Bruma, le permitirian concluir que, a la hora exacta o eventual del
accidente, por aquel sector pasd Cobra y en el mismo lugar estaba Bruma.

Creo que hay mucha informacién que no estd empiricamente comprobada.

El sefior REY (Presidente).- Tiene 1la palabra el diputado Alexis
Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, no voy a profundizar sobre la

primera presentacidén, porque, en mi opinidén, trata de construir toda



una tesis con respecto a responsabilidades de la embarcacidén Bruma, de
lo que en teoria deberia haber tenido o no tenia, y soslaya datos que
son objetivos, que, ademds, en la segunda presentacién quedan
meridianamente claros.

cQué pasd con el wvigia? Al final del dia, la primera presentacidn
dice gue muchos de los instrumentos, en teoria, no son precisos, asunto
sobre el cual también discrepo. La embarcacién Cobra tendria que haber
tenido un vigia, que hoy dia es una persona fallecida; entiendo que fue
un suicidio lo que se ha determinado.

Quiero ser franco, porque asi me conocen. La primera presentacién
construyd una tesis de cémo desligamos de responsabilidad al Cobra -el
barco que embistidé-, a punta a buscar elementos como las olas y muchas
otras variables que, por lo demds, en la segunda presentacidn quedaron
desvirtuadas. Si fuera asi, andarian chocando todos los Dbarcos
permanentemente en el mar o no podrian volar los aviones en la noche.
Hay tecnologia que tendria que haber tenido Cobra vy, ademds, debiese
estar el piloto en la cabina, adicionalmente al vigia, porque iban en
tradnsito.

Entonces, me gustaria que por lo menos eso nos quedara en la retina,
porgue creo que es superrelevante cémo y ddénde se produce ese desvio en
la imagen gque nos mostrd en la presentacidén, y doénde se produce 1la
colisidén. En una ruta que era evidentemente clara, nitida, hay un desvio
sin explicacidén aparente. En ese desvio es donde, ademéds, se produce la
colisién.

Me gustaria que esa imagen mostrara de nuevo y explicara ddénde se
produce el qguiebre y dbénde se produce la colisidén, para gque dguede
reflejado de forma grafica el hecho.

Insisto en felicitarlo por la segunda exposicidén. Fue muy buena,
didactica, clarisima, sin establecer mayores responsabilidades,
diciendo todo 1lo gque hacen los elementos tecnoldgicos que las
embarcaciones eventualmente tenian o deberian haber tenido.

Sobre la primera presentacidn, paso; pero gracias por la exposiciédn.

El sefior REY (Presidente).- Tiene 1la palabra el diputado Felipe
Donoso.
El sefior DONOSO.- Sefior Presidente, en primer lugar, no sé si quedd

disponible la primera presentacidén, sino pediria que nos la hagan
llegar. En el chat estd solo la segunda.

Al primer expositor. Me gustaria que aclarara algo, porque
efectivamente quedd la sensacidn de que estaba construyendo un escenario
gue no necesariamente es tal. Mas bien me parece gque plantea una teoria
del caso y, en ese sentido, le solicito que despeje si es lo que

efectivamente cree que pasdé con el Bruma o, como sefialé, es una teoria
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posible y posibles sensaciones o situaciones que podrian darse; eso,
para que no quedemos con la duda.

En la segunda presentacidén se plantea que de todas maneras es posible
verlo en el radar. Pero, a propdsito de la duda que presentd el diputado
Guzmén en su minuto, a cinco o tres millas, eso significa que, a maxima
velocidad, para extremar el ejemplo, ¢se podria haber detectado media
hora antes, veinte minutos antes o qguince minutos antes? Porque es
distinto si se detecta treinta segundos antes a si se detecta media
hora antes. Incluso, si hubiera una distraccidén media hora antes de 1la
deteccidén, seria una distraccidén mucho més larga que quince o cinco
minutos antes.

Eso nos podria ayudar a despejar la posibilidad de que haya sido un
error o simplemente otras situaciones.

El sefior REY (Presidente).- Muy bien.

(Habria acuerdo para prorrogar la sesidn por quince minutos?

Acordado.

Tiene la palabra el diputado Roberto Celedédn.

El sefior CELEDON.- Sefior Presidente, atendida la exposicién de don
Héctor Orellana Jaramillo y todas sus competencias, creo que seria
altamente interesante que -no en esta oportunidad-, conociendo los
informes del Sernapesca y del Ministerio de Defensa Nacional, que han
sido entregados a esta comisidén, los cuales contienen informacidén
también interesante, que la pudiese analizar y comentar, porgue eso
podria enriquecer mucho una cuestidén demasiado relevante para todos y
especialmente para las familias, que es determinar cudl es la verdad de
todo lo que acontecidé. Con lo que usted ha sefialado, podemos tener una
aproximacién cientifica de la realidad que se vivid ese dia 30 de marzo.

No sé si la Secretaria o yo, con el compromiso de que después los
devuelva, le podemos hacer llegar esos antecedentes, para que los pueda
analizar vy hacer ese aporte que le pido, tan relevante para las
familias, a partir de estos dos informes de entidades publicas. Creo
qgue seria un gran aporte, ademds de su exposicidn.

También, por respeto al sefior Kaiser, le daria la oportunidad de que
hiciera algin comentario sobre la segunda exposicidén. Lo de él es
especulativo, mientras que la exposicidédn del sefior Orellana es sobre la
base de informacidén empirico-cientifica.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior SEPULVEDA (Presidente accidental).- Tiene la palabra el
diputado Felipe Donoso.

El sefior DONOSO.- Sefior Presidente, solicito una precisidén. Ya tenemos
claro cuando vira la nave, por el track de navegacidn, pero me gustaria

saber cuadnto tiempo hay, aproximadamente, desde ese viraje hasta que el



PAM Cobra impacta a la embarcacién Bruma.

El sefior SEPULVEDA (Presidente accidental) .- Tiene la palabra la
diputada Maria Candelaria Acevedo.

La sefiora ACEVEDO (dofia Maria Candelaria) .- Sefior Presidente, por su
intermedio, quisiera preguntarle al primer expositor, si ademés de las
especialidades que ha mencionado, también es un experto o perito
judicial, porque todo lo que ha dicho hasta ahora dice relacidén con una
razdé4n mas bien juridica. De ser asi, ¢;cudl es su experiencia en casos
similares?

En segundo lugar, quiero preguntarle a don Héctor Orellana, atendiendo
al calado y a la extensidén, si en embarcaciones como el Cobra es
obligatorio contar con un operador calificado.

Muchas gracias, seflor Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Jaime
Naranjo.

El sefior NARANJO.- Sefior Presidente, por su intermedio, al invitado.
Después de su exposicidén, tan ilustrativa, quisiera saber cudl es la
conclusidén concreta a la que llega.

Me gustaria conocer su opinién.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra la sefiora Claudia
Urrutia.

La sefilora URRUTIA, dofila Claudia (vocera de las siete familias de los
tripulantes de la embarcacidén Bruma, presidenta de la Asociacidén Gremial
Bacaladera del Maule, y presidenta de la Federacidén Nacional Bacaladera
de Chile, Fenabach).- Sefior Presidente, me gustaria preguntarle al
ingeniero Alfonso Kaiser cudl es la fuente de informacién que utiliza
para aseverar que habia cinco metros de altura de ola, siendo que la
boya del Servicio Hidrogradfico y Oceanogrédfico de la Armada de Chile
(SHOA) -que cuenta con una pagina web publica y monitorea
permanentemente las condiciones de oleaje- e 1incluso el Servicio
Meteoroldégico de la Armada de Chile sefialan “en forma téacita” que, en
ese horario, la altura de ola era entre dos y tres metros, en una
condicidédn de bajamar. Por eso se entiende que se le llame mar llana o
plana.

De la misma manera, el Servicio Meteoroldgico de Chile sefiald que las
condiciones de mal tiempo vya habian pasado, lo dijo incluso el
contralmirante Oxley cuando vino a la comisiédn.

En consecuencia, cuando usted sefiala que embarcaciones como la Bruma
no se reflejan en el radar, le pregunto: ;Cbébmo podrian, entonces, los
barcos PAM observar las embarcaciones artesanales que operan en la
Regidén del Biobio? Lo digo porque, solo en la Regidén del Biobio, tenemos

3.330 embarcaciones activas en el Registro Pesquero Artesanal: 365 botes



de remo; 2.086 botes a motor, de fibra de vidrio, y 879 lanchas. Y, si
fuera como wusted dice, todos los dias estarian colisionando con
embarcaciones. Esa es mi primera pregunta.

Asimismo, para precisar sobre ciertos aspectos relacionados con la
embarcacién Bruma, le pregunto: Cuando usted hizo el anédlisis sobre la
condicién de la nave, ¢a quién le preguntd qué equipos tenia, qué
caracteristicas tenian y cudl era la capacitacién del personal gque iba
a bordo? ;Cbmo puede aseverar que la nave no contaba con luces, que no
efectud transmisiones ni tenia comunicacidén por el canal 16, y formular
una serie de afirmaciones sobre la condicidén de la Bruma, dejando de
lado un analisis objetivo e imparcial?

Hasta ahora, usted, bajo ningun término, ha hecho un andlisis del
Cobra para determinar qué fue lo que ocurrid. Me gustaria saber si eso
estd contemplado en una fase dos de su exposicidn.

Muchas gracias.

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra el sefior Alfonso Kaiser.

El sefior KAISER, don Alfonso (ingeniero naval, especialista en Gestidn
de Riesgos y Proyectos) [via telemdtical].- Sefior Presidente, abordaré
las preguntas en el orden en que fueron planteadas. Todas son
importantes.

En primer lugar, respecto del sitio web MeteoArmada, este, en general,
entrega informacidén por zonas. No es muy preciso sobre las condiciones
especificas de un lugar. Es una informacidén més bien general, bastante
amplia. Asi, si uno sacara un promedio, podria acertar, pero no
necesariamente respecto de cada zona.

Los datos que entregué los saqué de una aplicacién web llamada
Meteored. Los valores de 3,5 metros estaban dados, y los usé como
referencia para hacer mi andlisis. Evidentemente, la informacidén de
MeteoArmada es suficientemente valida. Cabe aclarar que el SHOA no da
“meteos”, entrega otras cosas. Son otros sitios web, incluso la propia
Armada, son los gque lo hacen.

Respecto del radar, este, evidentemente, se va degradando de acuerdo
a las condiciones. No es que sea perfectamente malo o perfectamente
bueno, tiene condiciones. De hecho, como expliqué, cuando a uno le
ensefian a navegar, lo primero que le dicen es que el radar es util,
pero que primero hay que hacer una revisidén visual. En ese sentido, no
he dicho nada distinto a lo planteado por el segundo expositor, quien
efectivamente hizo un muy buen andlisis, pero no aborddé lo mismo que
yO.

Sobre la responsabilidad de la Bruma, quiero ser claro: mi anédlisis
no es sobre la Bruma, sino sobre las posibles causas del accidente que

sufrié. No estoy analizando el comportamiento de la Bruma.



Ahora bien, ¢por qué hice mi anédlisis respecto de una embarcacidn
menor? Porque eso es lo que hago. Parti diciendo que navego ese tipo de
embarcaciones, o algo parecido, en cuanto al tamafio, Radar Cross Section
(RCS), cantidad de gente a bordo y velocidad. Asimismo, me enfrento
todos los dias a buques grandes, ya sea en zonas de pesca o de salida
de puerto. Lo que hago, desde mi mirada, es analizar cémo se puede
mejorar la seguridad para este tipo de naves.

Por otro lado, no soy experto judicial ni pretendo serlo. Mi intencidn
es aportar desde mi experiencia, de mds de cuarenta afios navegando, con
una mirada puesta en cdmo evitar que estos accidentes se repitan en el
futuro para embarcaciones como las que navego. Por eso, no hay una
segunda parte de mi exposicidén. No voy a analizar una verdad judicial
de ningun tipo. Me referi a lo que normalmente practico, a lo gue ensefio
en las universidades, presentado de forma simple para esta comisidn,
para tratar de que se entendiera cudl es la dindmica de los problemas
a que uno se ve enfrentado y cbédmo los podriamos superar en una futura
ley.

Por lo demés, si analizan lo planteado por el segundo experto respecto
del Epirb o del AIS no es tan distinto. Yo agregué la “Llamada Selectiva
Digital”, pero, mads o menos, apuntamos a lo mismo.

No analicé, porque no tengo esa capacidad, ni el rumbo, ni las caidas
ni eventuales culpabilidades. Lo que quiero es que, a partir de este
lamentable accidente, saquemos conclusiones que nos sirvan a todos.

Por otro lado, el término bajamar, no tiene nada que ver con la altura
de ola, porque si estamos casi en medio del mar, que sean 20, 30 o 40
centimetros de altura de ola o hasta un metro, es absolutamente normal.

Efectivamente, habia una condicién posfrontal y se aproximaba una
prefrontal; o sea, estdbamos Jjusto en una zona de 1inestabilidad
intermedia. Por lo tanto, podia ser posfrontal, gue es una condicidn
bastante compleja: un viento norte, gue normalmente rola al oeste, pero
que luego podria virar al sur. En consecuencia, eso produce que el
oleaje se revuelva, se genere mayor rebote y el mar se vuelva poco
definido. A ello se suma la condicidén prefrontal, ya que, justo en ese
momento, se aproximaba otro frente.

Esas fueron las condiciones que habia.

El sefior REY (Presidente).- Don Alfonso, por favor, ;puede redondear?

El sefior KAISER, don Alfonso (ingeniero naval, especialista en Gestidn
de Riesgos y Proyectos) [via telemdtical].- Concluiré con dos cosas mas.
Primero, que no se reflejen, en realidad, tiene que ver con que todos
los materiales tienen distinto coeficiente de reflexidn. No solo eso,
ademés, como también lo dijo el segundo experto, el aspecto es muy

importante para saber cédmo uno puede observar.
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Por tUltimo, quiero aclarar que no he dicho que no tenia las luces,
asi como tampoco he asegurado que todas las cosas que dije fueron las
que realmente ©pasaron con respecto a la Bruma. Yo hablé de
probabilidades y expliqué cbémo se analiza esto, de manera formal, para
que no vuelva a ocurrir.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias, don Alfonso.

Tiene la palabra el sefior Héctor Orellana.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidn de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacidén maritima, electrénica y navegacidn
electrbédnica, y docente en areas afines) .- Sefior Presidente, dejaré para
el final la respuesta del diputado Naranjo. No recuerdo todas las
preguntas, asil que trataré de referirme a lo que retuve.

Respecto del tiempo y distancia de la caida, a las 06:00 horas UTC,
es decir, a las 02:00 a.m. de Chile, el PAM Cobra cae. Segun mi analisis,
aproximadamente ocho minutos después de que cayd, se produce la
colisidn.

Ademas, sé que el ultimo reporte del GPS de la LM Bruma fue a las
02:00 horas A.M. Sin embargo, y este es un dato técnico, los artefactos
maritimos o navales, normalmente son sellados y tienen oring de goma,
porgue estan pensados para operar en aguas y ambientes salinos. Por
ende, si les cae agua, deben seguir operando, ya que tienen tapones y
muchas otras cosas. Por tanto, el equipo perfectamente podria estar
sumergido levemente bajo el agua o con oleaje, y aun asi seguir
transmitiendo. Por lo mismo, lo que sucedidé es un buen desafio técnico,
porque también me hace recordar todo lo que he aprendido en cuanto a
justificar por qué los equipos maritimos son més caros, tienen
prestaciones diferentes y estdndares méds altos.

En conclusién, eso ocurridé entre ocho y nueve minutos después de 1la
caida.

El sefior DONOSO.- Pregunté si los puntos de navegacién eran
coincidentes.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidédn de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrédnica y navegaciédn
electrénica, y docente en &reas afines).- De acuerdo al tltimo reporte,
llegué a pasar a 52 metros. El1l track de navegacidén lo tuve que interpolar
cada 15 segundos, hice una aproximacidédn perpendicular y arrojd 52
metros. No obstante, eso tiene que ver con la posicidn.

En la zona donde estaba fondeado, hay una corriente de un nudo al
noreste, lo dice la carta. Es mas, creo qgque borned, porque estaba
fondeado, y quedd con la proa hacia el surweste y con la popa.. borned
con base en el fondeo. Entonces, perfectamente, si pasd algo y quedd

algtn elemento flotando que pudo haber dado sefal, se empezd a



desplazar, a lo menos a un nudo, segun la corriente que estd declarada
en la carta nautica.

El sefior DONOSO.- Quiero profundizar sobre el punto. Usted nos dice
que, al momento del impacto, segun los antecedentes que tenemos, bornea.
:Ese seria un giro sobre el eje?

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrénica vy navegaciédn
electrbédnica, y docente en &reas afines).- No, sobre un radio completo.

-Hablan varios diputados a la vez.

El sefior REY (Presidente).- sHabria acuerdo para prorrogar la sesidn
por cinco minutos mas?

Acordado.

-Hablan varios diputados a la vez.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidn de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacidén maritima, electrénica y navegacién
electrbénica, y docente en areas afines).- Esa informacidén sobre esa
navegacién la dejo abierta para todo el mundo. Tengo la autorizacién de
Vesseltracker para difundir esto.

Eso es lo que me encanta, ser un partner con informacidn
democratizada, abierta, porque permite incluso fiscalizar a los que
fiscalizan. Es una buena forma. Por eso incentivo eso, como oportunidad
de mejora. Lo podriamos poner en El Maule o en la isla Santa Maria de
la Regidén del Biobio. Como es un dispositivo, tiene poca energia, pero
cuenta con conexidén a internet y una antena. Asi, con personas civiles,
podriamos tener vigilada nuestra costa, a la altura del radio horizonte,
siempre y cuando se usen equipos de Sistema de Identificacién Automética
(AIS) .

La sefiora ACEVEDO (dofia Maria Candelaria) .- ¢Los barcos de gran calado
debieran tener un operador calificado?

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrénica y navegacioén
electrénica, y docente en areas afines).- La autoridad maritima entrega
una libreta o una competencia a una persona. Si esa persona es
competente y bien evaluada, debe saber operar el radar, el Ecdis
(Electronic Chart Display and Information System), las comunicaciones,
las emergencias de hombre al agua y todas las actividades. Su cabeza
debe estar preprogramada y preplaneada para que, cuando se active algo,
hombre al agua, sepa qué debe hacer y a quién llamar.

Todos estamos entrenados, y la palabra en espafiol que se usa para
esto es adiestramiento. Es igual que para los perritos; estimulo, frase,
accién. A uno le ensefian y lo documentan para que, cuando llegue el

estimulo, reaccione preplaneadamente. Tiene gque hacer una secuencia.



3¢

Asi se trabaja en casi todos los entrenamientos navales y un oficial
debe contar con todas esas competencias. Pero, también debe tener
flexibilidad, porque, a veces, acontecen situaciones gque estédn fuera de
norma, como esta, que es muy particular.

cPor qué me llama la atencidén todo este caso? Aprovechando que estuve
en Iquique, quiero recordar que, en el Combate Naval de Iquique, Grau,
después de haber hundido La Esmeralda, rescatd a los supervivientes. O
sea, después de pelear en la Guerra del Pacifico, recogid poco mas de
50 sobrevivientes.

Ahora bien, en este episodio, que fue una colisidédn, yo podria hacer
una matriz de evaluacidén para saber si fue accidental, fortuita, con
maldad o con dolo. Uno podria echar a andar la cabeza.

Insisto, me llama la atencidn, porque en el mar, el que cae al agua
no tiene ninguna posibilidad de sobrevivir, o bien es remota, por los
argumentos que ya planteé. Por eso, hay una ley que dice que el que ve
un accidente en el mar debe prestar auxilio. Esto partid con el Titanic.
De hecho, hasta un buque argentino hizo un plan de rebusca de
supervivientes, por si los habia.

Con todo respeto a las familias porque yo sabia que eran muy pocas
las posibilidades de sobrevivencia de los pescadores y lo que estaban
buscando eran sus cuerpos. Incluso, he escuchado casos de pescadores
que, cuando ya saben gque todo estd perdido, se amarran flotadores para
que encuentren sus cuerpos y las familias puedan hacer el ritual de
sepultura correspondiente. Me imagino que es muy doloroso. No 1lo he
vivido, pero de solo pensar en no encontrar a un ser querido, 1lo
encuentro muy doloroso.

En conclusién, de acuerdo a mi andlisis, el Cobra si impactd a la
Bruma, la arrolldé y la partidé en dos. Ademds, cayd la parte de la popa
que tiene la planta propulsora por los metales, una vez abierto el
casco, se partid y quedd la evidencia.

Hay una frase, de un jefe gque tuve, que me gusta y dice: La verdad
flota. En este caso, la verdad quedd flotando, y si no hubiéramos tenido
esa parte, no estariamos haciendo todo este anadlisis. La verdad flota,
la mentira se hunde.

Gracias, sefior Presidente.

-Aplausos.

EL sefior REY (Presidente) .- Quiero agradecer a don Alfonso y a don
Héctor por sus exposiciones, que han sido bastante didéacticas y muy
importantes como insumo respecto de lo que debemos proceder.

Tiene la palabra el diputado Jorge Guzman.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, quiero hacerle una pregunta a don

Héctor. :La responsabilidad en la navegacidén la tiene el que esta
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fondeado o el que va navegando? Sé la respuesta, pero es importante que
quede en acta.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrénica y navegaciédn
electrénica, vy docente en 4&reas afines).- A mi Jjuicio, en esta
situacidén, el que navega debe ser mads cauto. Eso no exime al que esté
fondeado, pero el que va navegando, por el tamafio que tiene, sabe que,
si encuentra algo mds chico, lo va a arrollar.

El sefior REY (Presidente).- Muchas gracias.

El sefilor Secretario me pregunta si sesionaremos el 15 y 17 de julio,
porque el miércoles 16 es feriado, o vamos a sesionar directamente en
Constitucidn.

-Hablan varios diputados a la vez.

Entonces, sesionaremos el jueves 17 de julio.

¢Habria acuerdo?

Acordado.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacidén maritima, electrénica y navegaciédn
electrbénica, y docente en areas afines) .- Presidente, :el documento que
quieren gque analice es reservado o lo puedo hacer publico si lo analizo?
Necesito saber eso.

El sefior DONOSO.- Es puUblico.

El sefior ORELLANA (ingeniero en ejecucidén de Sistemas Computacionales,
especialista en simulacién maritima, electrénica y navegacioén
electrénica, y docente en areas afines).- ¢Fuente abierta?

El sefior REY (Presidente).- Asi es.

Gracias, nuevamente, a nuestros invitados.

Por haber cumplido con su objeto, se levanta la sesién.

-Se levantd la sesidén a las 21:00 horas.

CLAUDIO GUZMAN AHUMADA,
Redactor

Jefe Taquigrafos de Comisiones.

ALVARO HALABI DIUANA



Secretario Abogado de la Comision
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