&\\\"“E_“A-S';b SESION N°8, ESPECIAL, DE LA COMISION ESPECIAL
3 s;,’i\wi““f‘:: INVESTIGADORA, ENCARGADA DE REUNIR INFORMACION
= Km&«& & RELATIVA A LA SEGURIDAD MARITIMA Y PORTUARIA EN LAS
“\é/m/ﬁ‘q/“ COSTAS DEL PAIS CON OCASION DEL NAUFRAGIO DE LA
EMBARCACION BRUMA, COMO, ASIMISMO, LAS CAUSAS
MEDIATAS E INMEDIATAS DE ESTE ACCIDENTE (CEIS 69 Y 71) AL
PERIODO LEGISLATIVO 2022-2026, CELEBRADAEN LA CIUDAD DE
CONCEPCION EN JUEVES 24 DE JULIO DE 2025. SE ABRE A LAS

11:05 HORAS.

SUMARIO.

La sesion tiene por objeto recibir los
testimonios, exposiciones, informacion y
antecedentes de las siguientes personas, en
el contexto de los mandatos de estas
comisiones fusionadas:

- El Alcalde de la I. Municipalidad de
Concepcion, sefior Héctor Mufioz

- El Delegado Regional Presidencial del
Biobio, sefior Eduardo Pacheco.

- ElI Comandante en Jefe de la Segunda
Zona Naval y Jefe de Defensa Nacional
para las Provincias de Arauco y Biobio,
senor Arturo Oxley.

- El abogado representante de la tripulacion
del buque pesquero PAM “Cobra”, senor
Alejandro Espinoza (confirmado por zoom)

- La Representante de los Familiares de los
tres pescadores desaparecidos en caleta
Alto del Rey, sefiora Pamela Reyes.

- La sefiora Jessica Bauerle, viuda producto
de un accidente laboral maritimo que sufrio
SuU esposo.

- La representante de Ila Corporacion
Nacional de Mujeres de Ila Pesca
Artesanal, sefiora Sara Garrido.

- La Vocera de las siete Familias de los
tripulantes de la embarcacion Bruma;
Presidenta de la Asociacion Gremial
Bacaladera del Maule, y Presidenta de la
Federacion Nacional Bacaladera de Chile,
FENABACH, senora Claudia Urrutia.

El Fiscal Regional (S) del Ministerio
Publico de la region del Biobio, seror
Michelangelo Bianchi; el Gerente General
de la Empresa Blumar S.A., sefior Gerardo
Balbontin, y el Abogado de la Universidad
de Concepcién, Experto en materias
relacionadas con Derecho Maritimo, sefior
Javier Fernandez, se excusaron de asistir.

Resultados:
Se recibio la exposicion de todos los
invitados confirmados.
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ASISTENCIA
Preside su titular el diputado sefior Hugo Rey.

Asisten los integrantes de la Comision, los y las diputadas sefioras Maria Candelaria
Acevedo, Roberto Arroyo, Roberto Celeddn, Felipe Donoso, Jorge Guzman, Karen Medina,
Joanna Pérez, Marlene Pérez, Hugo Rey, Alexis Sepulveda y Consuelo Veloso.

Asiste ademas la diputada sefiora Francesca Mufoz.

Acttian como Abogado Secretario de la Comision el sefior Alvaro Halabi Diuana,
como Abogada Ayudante la sefiora Carolina Salas Prussing y, como secretaria
ejecutiva, la sefora Luz Barrientos Rivadeneira.

Concurren, el Delegado Regional Presidencial del Biobio, sefior Eduardo Pacheco;
el Comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y Jefe de Defensa Nacional para las
Provincias de Arauco y Biobio, sefor Arturo Oxley, junto al Gobernador Maritimo de
Talcahuano, Capitan de Navio Litoral, Sergio Wall Olivari; el abogado representante de la
tripulacion del buque pesquero PAM “Cobra”, senor Alejandro Espinoza (confirmado por
zoom); la Representante de los Familiares de los tres pescadores desaparecidos en caleta
Alto del Rey, sefiora Pamela Reyes; la sefora Jessica Bauerle, viuda producto de un
accidente laboral maritimo que sufri6 su esposo, sefior Luis Monsalve (Q.E.P.D), quien
asiste junto a su cufado, sefior Emilio Monsalve; la representante de la Corporacion
Nacional de Mujeres de la Pesca Artesanal, sefora Sara Garrido, y la Vocera de las siete
Familias de los tripulantes de la embarcaciéon Bruma; Presidenta de la Asociacién Gremial
Bacaladera del Maule, y Presidenta de la Federacion Nacional Bacaladera de Chile,
FENABACH, sefiora Claudia Urrutia.

CUENTA.
Se han recibido los siguientes documentos:

1.- Confirmaciones de asistencia a la sesioén de hoy:
-Diputados y Diputadas:
Sefiora Maria Acevedo
Sefior Roberto Arroyo
Sefior Roberto Celedén
Sefiora Joanna Pérez
Sefiora Marlene Pérez
Sefiora Consuelo Veloso
-Invitados:
El Delegado Regional Presidencial del Biobio, sefior Eduardo Pacheco.
El Comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y Jefe de Defensa Nacional para las
Provincias de Arauco y Biobio, sefor Arturo Oxley
El abogado representante de la tripulacion del buque pesquero PAM “Cobra”, sefor
Alejandro Espinoza (confirmado por zoom)
La representante de la Corporacion Nacional de Mujeres de la Pesca Artesanal, sefiora Sara
Garrido.
La sefiora Jessica Bauerle, viuda producto de un accidente laboral maritimo que sufrié su
€sposo0.
La Representante de los Familiares de los tres pescadores desaparecidos en caleta Alto del
Rey, sefiora Pamela Reyes.
Se tuvo presente las confirmaciones.

2.- Excusas:
-Diputados y Diputadas:
Sefior Jaime Naranjo
Sefior Benjamin Moreno (permiso sin goce de dieta)
-Invitados:
El Fiscal Regional (S) del Ministerio Publico de la regién del Biobio, sefor Michelangelo
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Bianchi, su Secretaria, sefiora Marcela Godoy, indica en correo electrénico que “se
encuentran pendientes diversas diligencias en el marco de una investigacién no formalizada,
con lineas de investigacion y piezas de la misma que son de la mayor relevancia, que estan
declaradas como secretas.

No obstante lo anterior, el Sr. Fiscal Regional Subrogante esta disponible para conversar
con el H. Diputado, mediante Ley de Lobby, de este tema y otros que sean de su interés.”.
El Abogado de la Universidad de Concepcidon, Experto en materias relacionadas con
Derecho Maritimo, sefior Javier Fernandez, se excuso de asistir por tener compromisos
profesionales.

El Gerente General de la Empresa Blumar S.A., sefior Gerardo Balbontin, por existir

investigaciones abiertas por el Ministerio Publico y la Fiscalia Maritima.
Se tuvo presente las excusas.

ACUERDOS.
La Comision acordo lo siguiente:

1.- Oficiar al Ministro del Interior, sefior Alvaro Elizalde, con copia al Ministro de
Seguridad Publica, senor Luis Cordero, solicitando informacion respecto al estado de
implementacion de laley N°21.500 que regula el proceso unificado de busqueda de personas
desaparecidas y crea el sistema interconectado para estos efectos.

2.- Oficiar a la Ministra de Defensa, sefiora Adriana Delpiano, para que, por su
intermedio, el Comandante en Jefe de la Armada a través de los organismos pertinentes,
informen a esta Comision, el cronograma de todos los hechos y acciones que se hayan
realizado, como también de los responsables de aquellos, desde el lamado de emergencia
de las familias de la embarcacion la “Bruma” el pasado 30 de marzo del afio en curso, a
propdsito de la coalicion con el PAM Cobra, hasta los actos administrativos y de respuesta
por parte de la institucién.

Asimismo, informe si en paralelo atendian otra emergencia, por motivos de medicion
de recursos.

3.- Prorrogar hasta las 14:10 horas la sesion de hoy.

4.- Invitar la para proxima sesion del martes 5 de agosto, al Fiscal Nacional del
Ministerio Publico, sefor Angel Valencia y al Director Nacional de la Policia de
Investigaciones de Chile (PDI), sefor Eduardo Cerna.

Luego de recibir las exposiciones antes sefialadas, se procedera al inicio de la

discusién de las conclusiones o proposiciones de la investigacién a consignar en el informe
a despachar a Sala.

ORDEN DEL DIA.

Esta sesion tiene por objeto escuchar la exposicion de las siguientes personas,
en el contexto de los mandatos de esta Comision:

El Comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y Jefe de Defensa Nacional
para las Provincias de Arauco y Biobio, sefior Arturo Oxley, en su calidad de responsable
del Centro Coordinador de Busqueda y Salvamento Maritimo (MRCC), entreg6 a la comisién
investigadora un relato pormenorizado de las acciones desarrolladas por la Armada de Chile
en el marco del operativo de busqueda de la lancha motor Bruma y sus siete tripulantes
desaparecidos.

Inicié su intervencién recordando que ya habia comparecido anteriormente ante la
misma comisién, oportunidad en la que expuso de manera extensa los antecedentes del caso.
En esta ocasion, ademas de reiterar su compromiso institucional y personal con la
transparencia y la rendicidn de cuentas, sefialé que habia preparado un video-resumen con
imagenes y narracion sobre el desarrollo de la operacion, en consideracion a que algunos



miembros de la comisidn no habian estado presentes en la sesién anterior.

Durante la exposicidn, destaco que desde el primer momento se trabajé con el objetivo
prioritario de encontrar con vida a los tripulantes desaparecidos, desplegando todos los
medios humanos y materiales disponibles. Se activaron unidades aeronavales, buques de
superficie, personal especializado en rescate y buzos tacticos, ademas de personal del
Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada. Asimismo, se trajeron refuerzos desde
otras zonas navales para reforzar las capacidades institucionales, agregé.

Indicé que se aplicaron protocolos técnicos internacionales para definir el area SAR
(Search and Rescue), a partir de la ultima posicion conocida de la Bruma y con base en
modelos de deriva. El area de busqueda se ajustd sucesivamente con base en los hallazgos
realizados, incluyendo restos flotantes y elementos de la embarcacion.

Subrayé que durante todo el proceso se mantuvo una comunicacion directa,
permanente y respetuosa con los familiares de los tripulantes desaparecidos, procurando que
fueran los primeros en conocer cada avance o hallazgo relevante, incluso cuando las noticias
eran dolorosas o desfavorables. Dicha relacién, segun indicd, fue parte esencial de la labor
institucional en un contexto marcado por el sufrimiento humano y la alta sensibilidad publica
del caso.

El Comandante relaté que, tras confirmarse el hallazgo de la balsa salvavidas sin
activar y transcurridos 14 dias desde la desaparicion, se dio paso a una segunda fase del
operativo, centrada en la busqueda submarina de la embarcacion y sus restos. Para ello se
gestiono, a través de la Armada, la participacion de empresas privadas con capacidades
tecnolégicas avanzadas, tales como Andesub y Ardentia, las cuales operaron vehiculos
operados remotamente (ROV) en profundidades cercanas a los 300 metros, manifesté.

Gracias a estas labores se logré detectar restos significativos de la lancha Bruma,
constatandose un alto nivel de dafo estructural, lo que dio cuenta de la violencia del siniestro.
Las imagenes obtenidas fueron puestas a disposicion de las autoridades competentes,
anadio.

Asimismo, informo que el dia miércoles 16 de abril se realizé una ultima rebusca de
superficie en el area del siniestro, finalizando con un acto simbdlico de recogimiento en
presencia de los familiares de los tripulantes, con el propédsito de rendir homenaje y expresar
el respeto institucional ante una tragedia de gran impacto humano.

Finalmente, reiter6 que todos los antecedentes y registros de la operacion fueron
puestos a disposicidon del Ministerio Publico y de la Fiscalia Maritima, y reafirmé el
compromiso de la Armada de Chile con la salvaguarda de la vida humana en el mar, asi como
con los valores del deber, la lealtad, el honor y la transparencia.

De entre los diputados senores Alexis Sepulveda, Roberto Arroyo, Roberto
Celedén y Hugo Rey, se reiterd la consulta, en particular al contralmirante Arturo Oxley, en
relacidn con la capacidad de reaccion institucional ante emergencias maritimas, centrandose
en los procedimientos, tiempos de respuesta y tecnologia disponible para operaciones de
busqueda y salvamento.

En primer término, se consultd cual es, desde la perspectiva de la Armada, el aspecto
mas relevante a mejorar para optimizar la capacidad de respuesta inmediata ante una alerta
de desaparicion en el mar, considerando que las condiciones maritimas, a diferencia de los
hechos en tierra, hacen que los minutos y horas iniciales sean determinantes para salvar
vidas.

Se solicitd precisar si existe algun espacio institucional u operativo para corregir o
fortalecer los protocolos actuales, particularmente respecto a la reaccion frente a las primeras
sefiales de alerta, como lo fue en este caso el aviso de familiares de la embarcacion Bruma
en la localidad de Constitucion, quienes alertaron por la falta de contacto. Se requirid
establecer con precision cuanto tiempo transcurrié entre ese primer aviso y la salida efectiva
de medios navales o aeronavales en la busqueda, pidiendo se detalle cronolégicamente ese
lapso critico.



Adicionalmente, formularon preguntas relativas a la tecnologia disponible para la
busqueda nocturna, consultando especificamente qué capacidades posee actualmente la
Armada para operar de noche, considerando la mayor dificultad de visibilidad en el mar, y
qué limitaciones tecnoldgicas existen al respecto. Se pidi6 también que se indique qué
mejoras o adquisiciones podrian considerarse necesarias para fortalecer esa capacidad, de
modo que la Comision pueda eventualmente recomendar al Ministerio de Defensa la compra
o incorporaciéon de nuevos sistemas de deteccion, vigilancia o rescate para mejorar la
cobertura, prontitud y eficacia de las operaciones SAR (Search and Rescue).

El diputado sefor Jorge Guzman, plante6 una consulta especifica respecto a la
aplicacion del Ordinario N.° 22/10 de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante (DIRECTEMAR), el cual regula la fiscalizacion del consumo, tenencia o influencia
de alcohol, drogas o sustancias psicotropicas en el ambito maritimo.

En ese contexto, preguntd expresamente si se fiscalizd el cumplimiento de dicha
normativa en el caso del pesquero Pan Cobra, especificamente si se aplicaron los controles
correspondientes a su tripulacion al momento de ocurrir el siniestro o en los dias
inmediatamente posteriores, conforme a los procedimientos establecidos por la autoridad
maritima.

El diputado indicé que, si su pregunta no fuera procedente dentro de las atribuciones
o competencias del oficial presente, se agradeceria su aclaracion en esos términos.

La diputada sefiora Joanna Pérez, como autora junto a la diputada Marisela
Santibarfiez de la Ley N.° 21.369 sobre busqueda de personas desaparecidas, manifesto la
necesidad de esclarecer institucionalmente, con la participacion de la Armada, los
procedimientos actualmente vigentes y las posibilidades de mejora que permitan reducir al
minimo los tiempos de reaccién ante emergencias maritimas, particularmente aquellas que
involucran desapariciones de personas en el mar.

Destacd que lo ocurrido con la embarcacion Bruma no puede entenderse como un
hecho aislado o de ocurrencia en tierra, sino como una emergencia en territorio maritimo,
donde los primeros minutos y horas son cruciales para la supervivencia, por lo que deben
existir respuestas coordinadas, inmediatas y eficaces.

Plante6 que la actual legislacion ya entrega herramientas para ello, como lo hace la
mencionada Ley de Busqueda, la cual, segun indicd, no ha sido aplicada debidamente en
muchos casos, pese a estar en plena vigencia desde hace tiempo. En ese sentido, consultd
si el contralmirante conoce la ley y si existen protocolos institucionales en la Armada para su
activacion, en coordinacién con el Ministerio del Interior, el Ministerio Publico y otros
organismos competentes.

La diputada subray6é que la ley elimina la antigua exigencia de esperar un plazo
determinado para activar una busqueda formal, y establece que toda denuncia de
desaparicion debe ser atendida de inmediato, sin dilaciones, tanto en tierra como en mar o
aire, en todo el territorio nacional.

Agregd que la Subsecretaria del Interior reconocio recientemente en otra comision que
aun existen deudas pendientes en la implementacién efectiva de esta legislacién, y sefalo
que lo mismo ocurre con los protocolos del Ministerio Publico y de otras instituciones que
deben actuar de forma temprana y coordinada.

Finalmente, valoré la disposicion humana y profesional de la Armada, reconociendo el
esfuerzo de su personal y la cercania mostrada hacia las familias afectadas, pero recalcé que
el desafio es institucionalizar esa actitud y convertirla en practica sistematica, mas alla de la
voluntad de autoridades particulares. En esa linea, pidid al contralmirante sefalar qué
mecanismos actuales existen para aplicar la ley de busqueda, qué mejoras recomienda
implementar y qué otras medidas legislativas o administrativas pueden impulsarse desde esta
comision para garantizar una respuesta estatal oportuna, especialmente considerando la
desconfianza histérica que existe entre la pesca artesanal y los actores institucionales del
sector pesquero-industrial.



El Comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y Jefe de Defensa Nacional
para las Provincias de Arauco y Biobio, sefior Arturo Oxley, manifesté su disposicion a
colaborar con la comision y a compartir la experiencia institucional acumulada en situaciones
de emergencia maritima, incluyendo el caso de la lancha Bruma.

Indicé que, respecto a los tiempos exactos de respuesta y despliegue, estos serian
informados oportunamente por los canales formales, ya que no contaba en ese momento con
todos los datos especificos. No obstante, recalcd que no tenia duda alguna de que hay
espacios concretos de mejora, tanto desde el punto de vista operativo como tecnologico.

En ese sentido, destacé que uno de los principales desafios identificados es la
necesidad de contar con mejores implementos tecnoldgicos y sistemas dedicados de
emergencia, en especial en lo relativo al seguimiento satelital de embarcaciones. Explico que,
si bien el sistema POSAT cumple un rol relevante, no fue concebido como un sistema
especifico para emergencias maritimas, y por lo tanto no entrega todas las capacidades
deseables ante incidentes criticos.

Asimismo, sefald que uno de los factores que facilité la operacion de busqueda en el
caso de la Bruma fue la existencia de un punto de referencia claro del incidente, lo que redujo
la incertidumbre espacial y permitié aplicar un modelo de deriva mas preciso para estimar
zonas de busqueda.

No obstante, advirti6 que no todos los casos tienen ese nivel de certeza, y por tanto
resulta indispensable avanzar en herramientas que permitan una respuesta estatal mas
eficiente y proactiva, no solo cuando hay una solicitud explicita de familiares o autoridades,
sino como politica estructural frente a emergencias.

En relacion con la fiscalizacién del consumo de alcohol y drogas, sefialé que no tenia
antecedentes concretos a la vista sobre la aplicacion del ordinario O-22/10 de DIRECTEMAR
en relacion a la tripulacion del "Pan Cobra", pero indico que solicitaria la informacion
correspondiente para su remision a la comision.

Finalmente, en cuanto al financiamiento, informé que la Armada no dispone de un
fondo exclusivo para emergencias, y que los recursos utilizados en estas operaciones
provienen del presupuesto institucional general. Por tanto, valoré la propuesta del diputado
en orden a considerar la creacién de fondos regionales de emergencia, lo cual permitiria
fortalecer las capacidades de respuesta frente a eventos criticos, tanto maritimos como en
otros ambitos del territorio nacional.

Por ultimo, reiterd su disposicidn a colaborar con la comisidn, compartir la experiencia
institucional acumulada en este y otros casos, y contribuir a la elaboracion de propuestas que
permitan fortalecer el sistema nacional de busqueda y salvamento maritimo.

La representante de la Corporacién Nacional de Mujeres de la Pesca Artesanal,
sefora Sara Garrido, intervino ante la comisién sefalando que proviene de la caleta de
Coliumo, Region del Biobio, lugar desde donde zarp6 por ultima vez la embarcacién Bruma.
Indicd que su intervencion busca aportar una mirada desde su experiencia como mujer de la
pesca artesanal y esposa de un pescador artesanal, destacando su vinculo de vida con el
mar y el conocimiento directo de las condiciones en que viven las familias del sector.

Manifestd su preocupacion por la situacion de desproteccion en que se encuentran los
pescadores artesanales y sus familias, quienes no cuentan con una plataforma social
adecuada, ni seguridad social, ni reconocimiento de enfermedades laborales propias del
rubro. Recalcé que las actuales leyes no han contemplado de forma suficiente la realidad que
enfrenta este sector, afectando especialmente a las mujeres recolectoras, trabajadores de
actividades conexas e hijos de pescadores.

En ese sentido, sostuvo que la discusion de la nueva ley de Pesca, mas alla del avance
que representa el proyecto sobre fraccionamiento, requiere con urgencia la incorporacion de
una plataforma social robusta. A juicio de la expositora, dicha plataforma constituye el
“cerebro” que debe acompaniar al “corazon” econdmico de la actividad pesquera, permitiendo



con ello dotar de seguridad y dignidad a quienes viven del mar.

Asimismo, informo sobre el proyecto de ley presentado en conjunto con la senadora
Claudia Pascual (boletin N°16.493-07), destinado a modificar los cuerpos legales que regulan
la declaracion de muerte presunta en casos de desaparicion de naves o aeronaves, a fin de
reducir los plazos y simplificar su tramitacion. IndicO que este procedimiento se ha
transformado en un cuello de botella que afecta gravemente a las familias de pescadores
desaparecidos, quienes enfrentan trabas administrativas y juridicas, en muchos casos sin
recursos econémicos ni representacion legal efectiva.

Explicd que, sin dicho certificado, las familias no pueden acceder a seguros, herencias
ni otros tramites legales fundamentales, y que ha conocido casos en que su obtencién ha
demorado entre 20 y 25 afos, calificando dicha situacion como inaceptable.

Finalmente, realizé un llamado a la justicia y al funcionamiento efectivo de las
instituciones, sefalando que tragedias como la del Bruma, la Victoria en Valdivia, la Estrella
del Sur o la reciente ocurrida en caleta Alto del Rey no deben quedar impunes ni ser
olvidadas. Enfatizé que las familias, especialmente las mujeres, madres, hijas y hermanas,
son quienes quedan esperando verdad, justicia y proteccion. Por ello, reitero la necesidad de
avanzar en una legislaciéon que otorgue seguridad real al mundo de la pesca artesanal,
evitando que las familias deban seguir dependiendo de bonos o pensiones insuficientes.
Cerr6 su intervencion expresando su esperanza en que esta comision marque un precedente
para que se esclarezcan los hechos y se otorgue la justicia que las familias merecen.

El Delegado Regional Presidencial del Biobio, seiior Eduardo Pacheco, agradecio
la invitacién para exponer el trabajo realizado por dicha delegacion y resaltoé la labor de
articulacion entre las distintas instituciones del Estado, especialmente en situaciones de
emergencia y tragedias ocurridas en la region.

Hizo un reconocimiento publico a la dirigente Claudia Urrutia y a los representantes de
la pesca artesanal, destacando su constante lucha y el dolor sufrido por las familias afectadas.
Se subraya la disposicién de la delegacion presidencial para apoyar y acompanar en todo
momento a las victimas, y se reafirma el compromiso de seguir trabajando para responder a
las necesidades de la comunidad.

En relacion con los tragicos eventos ocurridos entre el 30 de marzo y el 16 de abril,
detall6 el protocolo seguido por la Delegacion Presidencial Regional frente a los casos de
naufragios y desapariciones. Mencion6 que, tras la alerta inicial por parte de la Armada de
Chile, se activé de manera inmediata el protocolo de busqueda y rescate maritimo (SAR), con
la coordinacion de diversas instituciones especializadas, entre ellas el GOPE de Carabineros,
la Brigada de Homicidios de la Policia de Investigaciones, Bomberos a través de su Grupo
Especializado en Rescate Subacuatico (Gersa), y los municipios asociados.

Asimismo, hizo hincapié en la necesidad de brindar un apoyo integral a las familias
afectadas, tanto en términos logisticos como emocionales. Se detalla que la Delegacion
Presidencial se encargd de coordinar el apoyo necesario en temas de alimentacion,
calefaccion y alojamiento, y de garantizar que las familias recibieran informacion oportuna
durante el proceso de busqueda.

Explicé que, ademas del trabajo conjunto con las autoridades de seguridad y rescate,
se establecieron canales de comunicacion constantes con las familias, para reducir la
incertidumbre y mantenerles informadas sobre el avance de la operacién de rescate.

También menciond los esfuerzos realizados para facilitar los tramites relacionados con
el Servicio Médico Legal, el Programa de Apoyo a Victimas del Ministerio del Interior, y otros
apoyos logisticos necesarios en momentos de crisis, tales como la organizacion de velorios
o ceremonias simbdlicas, como ocurrié en el caso de la Bruma.

Finalmente, destaco que existen procesos investigativos en curso, bajo la direccion del
Ministerio Publico, y expresa la disposicion total de las instituciones a colaborar en las
investigaciones. Reiter6 el compromiso del gobierno para continuar mejorando los protocolos
de accion y para apoyar cualquier iniciativa legislativa que tenga como obijetivo perfeccionar



la respuesta ante este tipo de emergencias.

El abogado representante de la tripulacion del buque pesquero PAM “Cobra”,
sefor Alejandro Espinoza, quien, por zoom, expuso el estado actual de las investigaciones
en torno al accidente maritimo ocurrido la madrugada del 30 de marzo de 2025, en el cual la
embarcacién pesquera industrial Pan Cobra colision6 con la lancha motor Bruma.

Indicd que existen tres investigaciones en curso: la realizada por el fiscal maritimo, que
debe establecer responsabilidades profesionales, técnicas y disciplinarias; la investigacion
del Ministerio Publico, orientada a determinar eventuales responsabilidades penales; y la
labor fiscalizadora de la Comision Investigadora conforme a la Constitucion y la ley.

Respecto al trayecto del Pan Cobra, explicd que la nave zarpo el 29 de marzo desde
San Vicente con rumbo sur-hueste hacia la isla Mocha, buscando manchas de pesca, y que
a las 3:00 de la madrugada del dia siguiente realiz6 un cambio de rumbo motivado por
informacion compartida por otro pesquero industrial (Don Tito). A las 3:08 aproximadamente
se produjo la colision con la lancha Bruma, segun datos del sistema AIS que indican que el
Pan Cobra no modificé su velocidad ni detecté la embarcacién menor antes del impacto.

El abogado destaco la cooperacidén plena de la tripulacién del Pan Cobra y de la
empresa armadora, Blumar S.A., con las autoridades investigadoras, subrayando que las
versiones entregadas por los tripulantes han sido consistentes y que no existié ningun pacto
de silencio ni ocultamiento de informacion.

Explicé que inicialmente no se reconocié la participacion del Pan Cobra debido a
informacion errénea sobre la hora del accidente, que se corrigioé tras un informe satelital
recibido el 22 de abril, que confirmd la coincidencia horaria y geografica entre ambas
embarcaciones.

En cuanto a las camaras de grabacion a bordo del Pan Cobra, detallé que existen tres
tipos: las instaladas por Sernapesca para fiscalizacion de pesca, las dispuestas por la
empresa para seguridad interna, y las de la cabina del puente, reguladas por la autoridad
maritima para monitoreo del piloto automatico. Todas las grabaciones estan bajo custodia del
Ministerio Publico y no han sido accesibles ni para la tripulacion ni para la empresa,
desmintiendo versiones de posible manipulacién o borrado.

Finalmente, hizo una revisién de la normativa maritima vigente en Chile, aclarando que
las obligaciones de vigilancia y prevencion de abordajes aplican a todas las embarcaciones,
sin importar su tamano. Destaco la posible falta de vigilancia adecuada por parte de la lancha
Bruma y el incumplimiento de normas relacionadas con la comunicacién de posicion y uso de
equipos AlS, que podrian haber evitado la colisién. Propuso, ademas, la obligatoriedad de
contar con equipo AlS para todas las embarcaciones que naveguen en alta mar.

El abogado concluy6 senalando que no corresponde a la defensa ni a la empresa
determinar responsabilidades, sino que corresponde a las autoridades competentes, y
expreso su conviccion de que nadie tuvo intencion de causar esta tragedia.

El diputado senor Alexis Sepulveda, sefial6 que la exposicion del abogado defensor
del Cobra es percibida como un intento de deslindar toda responsabilidad hacia la lancha
Bruma, minimizando o negando la posible culpa de la embarcacion industrial en el accidente,
y se entiende por el rol que cumple.

Resalté la necesidad de considerar un punto central cuestionado, que es el viraje
repentino que hizo el Cobra a las 3:00 am, modificando su rumbo para dirigirse hacia la zona
donde estaba fondeada la lancha Bruma, cuyo rol como embarcacion estacionaria deberia
facilitar su deteccion y evitacion de la colision. Sin embargo, el abogado no logra explicar la
causa de este cambio de rumbo, dejando un vacio importante en la explicacién del accidente.

Destacd que el tiempo para reaccionar ante el giro del Cobra fue extremadamente
corto, lo que pone en duda la capacidad de la lancha menor para evitar el impacto, y aumenta
la responsabilidad del pesquero industrial por realizar un viraje inesperado en su ruta.



Ademas, subrayo la gravedad del caso debido a la muerte de siete pescadores
artesanales, lo que eleva la exigencia de una investigacion y accién judicial pronta y efectiva.

Finalmente, expres6 un llamado critico y urgente a la fiscalia para que avance en la
formalizacion y en la investigacion, cuestionando la lentitud del proceso y sugiriendo que
podria haber influencias de la pesca industrial para proteger a los responsables.

El diputado seior Roberto Celedén, destacd la importancia de escuchar a los
representantes y responsables de la nave Pan Cobra, involucrada en la colisién con la lancha
Bruma, para conocer su version y aportar al esclarecimiento del accidente.

Indicé que, con base en informacion entregada por Sernapesca el 5 de mayo de 2025,
se presentd un analisis del trayecto y velocidades registradas por el Pan Cobra en la
madrugada del 30 de marzo. Segun los datos, a las 2:58 la nave navegaba a 12 nudos, a las
3:01 bajé a 10,5 nudos, a las 3:13 redujo a 8 nudos, mantuvo esta velocidad a las 3:28, y a
las 3:40:48 aceler6 nuevamente a 10,6 nudos. Esta disminucion de velocidad cercana al
momento probable de la colision es un hecho relevante que los responsables de la
conduccion de la nave debieron observar y gestionar adecuadamente, agrego.

Asimismo, recordo6 el mandato del articulo 112 de la Ley de Navegacion, que establece
la obligacion de los capitanes de prestar auxilio inmediato a otras embarcaciones, su dotacion
y pasajeros, en caso de colision o abordaje. Indicé que el contexto del accidente podria ser
distinto si esta obligacion hubiese sido cumplida, salvo que la colision hubiera causado
resultados fatales instantaneamente. En este sentido, subrayé la necesidad de que la familia
de las victimas y la sociedad conozcan la verdad sobre el cumplimiento o incumplimiento de
esta responsabilidad.

Finalmente, consultd si esta en conocimiento de la Comisién si todas las camaras
instaladas a bordo del Pan Cobra se encontraban en funcionamiento al momento del
accidente, y si la informacién contenida en la “caja naranja”’ aporta datos sobre el estado
operativo de las camaras, en especial la camara regulada por la normativa Super Sol, que
deberia registrar imagenes y audio relevantes para la investigacion.

La diputada seiora Marlene Pérez, expresé su compromiso total y absoluto con el
caso, calificando como inaceptable el retraso en la obtencion de antecedentes concretos
sobre el accidente y manifestando la esperanza de que la comision pueda avanzar en sus
conclusiones. Asimismo, destaco la importancia de que dichas conclusiones sirvan para
mejorar el proyecto de ley presentado en conjunto con el presidente de la comision, con el
objetivo de evitar que hechos similares se repitan en el futuro.

Manifesté también preocupacion respecto a afirmaciones realizadas por el abogado
defensor de la embarcacion Pan Cobra, particularmente en relacidén a la supuesta falta de
informacion de la lancha Bruma sobre su situacién de fondeo. Sefaldé que, dado que la
investigacion esta bajo secreto y la Armada mantiene reserva sobre el expediente, resultaria
necesario conocer qué elementos concretos y objetivos sustentan dicha afirmacién, instando
a que se esclarezca esa informacion.

Finalmente, destacdé la importancia de que sean las personas directamente
involucradas o con responsabilidad las que expongan sus versiones, priorizando el aporte de
quienes poseen informacion relevante para el esclarecimiento del caso.

La Representante de los Familiares de los tres pescadores desaparecidos en
caleta Alto del Rey, sefiora Pamela Reyes, expuso la experiencia vivida por su comunidad
frente a un accidente maritimo ocurrido en la desembocadura del rio Bio Bio. Senald que, si
bien el accidente es diferente al del caso Bruma, las familias comparten el mismo sentimiento
de desesperacion y angustia ante la incertidumbre y la falta de respuestas concretas.

Durante su intervencion, destacé la preocupacién por los tiempos de respuesta y
protocolos de busqueda de la Armada, sefialando que en su caso particular la busqueda se
vio afectada por problemas institucionales de competencia entre el GOPE y la Armada,
ademas de las condiciones climaticas adversas que complicaron las labores. Expreso que la
falta de un lugar concreto del accidente genera una angustia profunda, al no contar con un
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espacio fisico para la conmemoracion y duelo de sus familiares.

Resaltoé la importancia de contar con una unidad especializada en la busqueda de
personas desaparecidas en el mar, que agilice las respuestas y evite la prolongacion del
sufrimiento de las familias. Asimismo, agradecié el acompanamiento y apoyo brindado por
algunos diputados presentes.

Finalmente, manifestd la esperanza de que esta comision investigadora pueda
contribuir a generar mejoras concretas que eviten que tragedias similares se repitan, asi como
la necesidad de claridad y justicia para las familias afectadas, enfatizando que, aunque los
casos sean distintos, el dolor y la angustia son compartidos.

La sefora Jessica Bauerle, viuda producto de un accidente laboral maritimo que
sufrié su esposo, sefor Luis Monsalve (Q.E.P.D), quien asiste junto a su cunado el
sefor Emilio Monsalve, quienes expusieron la experiencia vivida tras la muerte de su ser
querido, ocurrida hace casi tres afios en un centro de cultivo en la region de Aysén. Sefalaron
que, a diferencia de las estadisticas oficiales que contabilizan 81 fallecimientos en esta
industria desde 2013, el caso de su hermano inicialmente fue considerado una muerte natural
y solo luego fue reclasificado como accidente laboral, lo que motivo acciones civiles, laborales
y penales en curso.

Durante su intervencion, presentd evidencia documental y registros de
comunicaciones via WhatsApp que el sefior Luis Monsalve (Q.E.P.D) envié en las horas
previas a su fallecimiento, intentando activar un procedimiento de evacuacion ante un
deterioro de su salud mientras trabajaba en un ponton. Sin embargo, manifesté que el
protocolo de evacuacion no fue aplicado correctamente, pues las embarcaciones de rescate
designadas en el plan de contingencia se encontraban a distancias considerablemente
lejanas, lo que retraso la atencion.

Se sefalé ademas la improvisacion que persiste en el sur del pais al enfrentar
emergencias en la industria salmonera, y la insuficiente coordinacion en las respuestas,
situacion que se refleja en la sanciéon emitida por la Seremi de Salud de Aysén contra la
empresa Blumar, ratificada por la Corte de Apelaciones de Coyhaique.

Finalmente, explicaron que la causa de muerte determinada fue asfixia por aspiracion
de contenido gastroesofagico y descartd cualquier relacion con consumo de drogas o alcohol,
segun examenes toxicoldgicos negativos. Destaco que la falta de embarcaciones disponibles
para realizar el reconocimiento del sitio del suceso evidencio falencias en la respuesta de la
autoridad maritima.

Se concluyé enfatizando la importancia de reconocer y proteger a los trabajadores de
la industria salmonera, y agradecio la oportunidad de dar a conocer este testimonio, en
representacion de quienes trabajan en condiciones adversas y con riesgos considerables.

La diputada seforita Consuelo Veloso, expres6 su profunda impresién frente a la
situacion planteada, destacando que en un momento critico se llamoé a una persona que se
encontraba de vacaciones, lo que dificultd la respuesta rapida y efectiva. Reiter6 sus
condolencias por la pérdida de los familiares afectados y reconocidé que ninguna comision
podra devolver a los seres queridos, pero es fundamental avanzar en la prevencion.

Se refirié a la declaracion del abogado de la embarcaciéon Bruma, quien reconocio la
responsabilidad en el accidente, y al testimonio de familiares y representantes pesqueros que
sefalaron la conducta habitual en la industria pesquera de evadir responsabilidades, donde
las embarcaciones suelen “pasar por encima” de otras, generando un ambiente de alta
flexibilidad y falta de cumplimiento en el deber de auxilio.

Destaco la necesidad de que la futura ley Bruma incluya sanciones mas estrictas para
quienes omitan el deber de auxilio, y que se eleven las obligaciones legales de quienes
trabajan en la pesca industrial y artesanal, dada la naturaleza riesgosa de la actividad. Senalé
que la omision del deber no solo es una falla moral o ética, sino que debe ser sancionada
legalmente con las penas mas severas.



Finalmente, hizo un llamado a la comision para que en la préxima discusion de la ley
de presupuestos se aumenten los recursos destinados a emergencias maritimas. Indic6 que,
si bien actualmente se movilizan todos los recursos disponibles, éstos son insuficientes para
atender multiples eventos, por lo que es imprescindible reforzar esta area para evitar futuras
tragedias.

La Presidenta de la Asociacion Gremial Bacaladera del Maule, y Presidenta de la
Federacion Nacional Bacaladera de Chile, FENABACH, seinora Claudia Urrutia, aclar6
que la responsabilidad principal de Directemar es la salvaguarda de la vida en el mar, pero
subray6 que su funcion abarca todos los medios acuaticos, incluyendo rios, lagos y lagos
artificiales. En consecuencia, el manejo de emergencias en estos espacios corresponde a
Directemar, siendo crucial la rapidez en la respuesta.

Mencioné que los estandares internacionales de tiempo de respuesta ante
emergencias maritimas son 15 minutos en la Union Europea y 30 minutos en otros paises.
En el caso Bruma y en otros incidentes analizados, la respuesta se produjo en horas, lo que
resulta inadmisible dada la importancia del tiempo para el rescate y salvamento.

Sefal6 que, a pesar de que la embarcacién siniestrada fue avistada, no se protegio
adecuadamente, siendo arrastrada por el mar hasta que pescadores encontraron sus restos,
situacion que evidencia fallas en el manejo de la emergencia y en las investigaciones
posteriores.

Respecto al caso particular de la familia afectada, enfatizé que, si la empresa Blumar
no contaba con la capacidad para activar un auxilio inmediato, debieron haberse activado de
forma inmediata los protocolos de salvamento por parte de Directemar, dado que la
acuicultura también esta dentro de sus competencias.

Relaté que, tras el fallecimiento del hermano del expositor, solicitdé el inicio de un
sumario maritimo, y se constaté que la autoridad maritima fue notificada sélo del hecho
consumado, y que la comunicacion se realizé desde un centro de cultivo distante mas de mil
kildmetros, lo que evidencia la improvisacion en la gestidén del accidente.

Ademas, critic6 la falta de control y normativas minimas en embarcaciones
artesanales, como la ausencia de botiquin y capacitacion en primeros auxilios, asi como la
inexistencia de controles basicos de signos vitales, reflejando un estado de abandono y falta
de fiscalizacion estatal.

Finalmente, plante6 que estos hechos evidencian una cultura laboral deficiente en la
industria acuicola, donde no se generan los cambios normativos ni se activa la supervision
necesaria para prevenir accidentes, resultando en un abandono total por parte del Estado en
la proteccién de estos trabajadores.

El presidente diputado sefor Hugo Rey, manifesté que Comision lamentan
profundamente los hechos expuestos y expresa su mas sincera solidaridad con las familias
afectadas. Esperamos que la justicia pueda avanzar con la celeridad necesaria para brindar
tranquilidad, en parte, a quienes hoy sufren estas irreparables pérdidas, afadié.

El propdsito de esta Comision va mas alla del mandato especifico entregado por el
Congreso. Buscamos proponer modificaciones legales, actualizaciones de protocolos vy,
sobre todo, establecer obligaciones concretas para asegurar una respuesta rapida ante
emergencias maritimas. Esto es especialmente relevante en contextos como el de los
pescadores artesanales o trabajadores embarcados en zonas remotas, donde actualmente
el auxilio oportuno no esta garantizado.

En muchos de los casos que hemos conocido, las denuncias no fueron acogidas con
la seriedad y prontitud requeridas. Si ello se hubiese realizado correctamente, podriamos
estar hablando de vidas que habrian sido salvadas. Por tanto, nuestra labor se orienta a evitar
que tragedias como las que han sido relatadas se repitan.

Dentro de las conclusiones preliminares que esta Comision propondra, que se
encuentra la necesidad de incluir en la Ley de Presupuestos una partida especifica destinada



a emergencias maritimas, con recursos asignados directamente a la Armada de Chile,
distintos de los fondos generales. Asimismo, propondremos que el Ejecutivo autorice a los
gobiernos regionales a incorporar en sus presupuestos una glosa de emergencia, permitiendo
la realizacion de inversiones orientadas a mejorar la conectividad costera y las capacidades
de respuesta de los servicios publicos y embarcaciones en faena.

Esta propuesta ha sido conversada previamente con autoridades regionales,
incluyendo al gobernador del Maule, don Pedro Pablo Alvarez-Salamanca, quien ha
manifestado su disposicion a colaborar en estas materias. Creemos firmemente que con
estas medidas se podra avanzar en un sistema de auxilio mas eficaz y con mayor cobertura,
especialmente en beneficio de las comunidades costeras y del sector pesquero artesanal.

Finalmente, agradezco la presencia de todos los parlamentarios y colegas que nos
han acompafado, en especial a quienes representan a la regién del Biobio y han estado
presentes en la jornada de hoy.

*kk

Habiéndose cumplido el objeto de la sesion, se levanta a las 14:10 horas.

VERSION TAQUIGRAFICA

COMISION ESPECIAL INVESTIGADORA ENCARGADA DE FISCALIZAR ACTOS DE
GOBIERNO SOBRE SEGURIDAD MARITIMA Y PESQUERA EN LAS COSTAS DEL PAis,
PARTICULARMENTE EN LA REGION DEL BIOBIO, CON OCASION DE LA COLISION Y

DESTRUCCION DE LA EMBARCACION BRUMA, EN MARZO DE 2025

Sesidén 8?2, celebrada en la ciudad de Concepcibn,

en jueves 24 de julio de 2025, de 11:00 a 14:00 horas.

Preside el diputado sefior Hugo Rey.

Asisten las diputadas sefioras Maria Candelaria Acevedo, Karen
Medina, Francesca Mufioz, Joanna Pérez, Marlene Pérez vy Consuelo
Veloso, vy los diputados sefiores Roberto Arroyo, Roberto Celeddn,
Felipe Donoso, Jorge Guzman y Alexis Sepulveda.

Concurren, en calidad de invitados, el comandante en jefe de la
Segunda Zona Naval y jefe de Defensa Nacional para las Provincias de
Arauco y Biobio, contralmirante sefior Arturo Oxley; el gobernador
maritimo de Talcahuano, capitédn de Navio sefior Sergio Wall, y el
delegado regional presidencial del Biobio, sefior Eduardo Pacheco.

La representante de la Corporacidédn Nacional de Mujeres de la Pesca
Artesanal, sefiora Sara Garrido; la presidenta de los Bacaladeros del
Maule, sefilora Claudia Urrutia; el abogado representante de la
tripulacidén del buque pesquero PAM “Cobra”, sefior Alejandro Espinoza;
la representante de los familiares de los tres ©pescadores
desaparecidos en caleta Alto del Rey, sefiora Pamela Reyes, y la sefiora
Jessica Balierle, viuda producto de un accidente laboral maritimo de

Su esposo, junto a su cufiado y hermano de la victima, el sefior Emilio



Monsalves.

TEXTO DEL DEBATE

-Los puntos suspensivos entre corchetes [...] corresponden a

interrupciones en el audio.

El sefior REY (Presidente).- En el nombre de Dios y de la Patria, se
abre la sesidn.

Con el objeto de ordenarnos, el procedimiento de la sesidén serd el
siguiente. El micréfono se abrird a medida que se solicite la palabra,
tanto a los parlamentarios como a los invitados.

En nombre de la comisidén, doy las gracias a la Ilustre Municipalidad
de Concepcidn, particularmente a su alcalde y a la administracién del
estadio, por facilitarnos este recinto para sesionar hoy.

Saludo a las autoridades locales y a las familias presentes.

Estaba previsto que la sesidédn comenzara con las exposiciones del
alcalde y del delegado, pero como se encuentran atendiendo una
emergencia de la comuna, nos pidieron excusarlo; sin embargo, se van a
integrar mads adelante a la comisiédn.

El sefior Secretario daréd lectura a la Cuenta.

-E1 sefior HALABT (Secretario) da lectura a la Cuenta.

El sefior REY (Presidente) .- Gracias, seflor Secretario.

Tiene la palabra el contralmirante, sefior Arturo Oxley.

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
la Defensa Nacional para provincias de Arauco vy Biobio).- Sefior
Presidente, saludo a todos los diputados y diputadas integrantes de la
comisidén, a los asistentes e invitados. En especial, envio un afectuoso
saludo a los familiares de nuestras victimas desaparecidas de la lancha
motor Bruma.

La Ultima vez que tuve la oportunidad de compartir con usted en esta
comisidén especial investigadora, hice un relato bastante extenso vy
detallado de todas las acciones que, como comandante en jefe de la
Segunda Zona Naval y en mi calidad de NRCC, dan cuenta, con todos los
medios que teniamos, sobre los esfuerzos por encontrar vivos a 1los
tripulantes de la Bruma, que era nuestro mayor deseo. Fue un esfuerzo
grande y un trabajo en equipo, en el cual nos vinculamos mucho con todos
los actores presentes en momentos muy dolorosos para la familia, donde
mi gobernador maritimo y el comandante Diaz, quien estaba directamente

relacionado con ellos, tratamos siempre de mantenerlos informados sobre
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lo que estébamos haciendo, a pesar de que las noticias a veces no eran
las que ellos esperaban; sin embargo, la verdad siempre estuvo por
delante, tratando de que cualquier informacién relevante que se
difundiera por los medios de prensa, que, sin duda, son muy importantes,
llegara primero a ellos con total transparencia.

En ese marco, dado que me invitaron a participar en esta comisidn
hace solo 48 horas, decidi preparar un pequefio video que, quiza, ustedes
conocen. Es un relato que yo mismo hice cuando resumi las operaciones
de la Bruma. En este caso, sobrepuse algunas imagenes que dan cuenta
del resumen que expliqué, ya que, lamentablemente, algunos de los que
estaban en esa oportunidad hoy no se encuentran presentes. De manera
que es un buen resumen y quiero compartirlo con ustedes.

Evidentemente, en el marco de mi tarea, quedo atento y dispuesto para
contestar las preguntas que ustedes quieran formular.

Mientras instalan el video, y para no perder tiempo, voy a dar inicio
a mi presentacidn.

Durante el proceso de los dias que estuvimos comprometidos, hicimos
el médximo esfuerzo posible con los medios que contabamos; incluso,
trajimos medios institucionales de otras zonas, tratando de abarcar, en
el minimo tiempo posible y con las maximas capacidades tecnoldgicas e
institucionales, el &4rea Search and Rescue (SAR), que inicialmente se
habia definido como el punto donde encontramos los restos de la Bruma
desde el primer momento.

En ese orden de ideas, trabajamos con todos los medios gque teniamos
disponibles en la zona, de tipo aeronavales, de superficie y nuestros
buques. También, alistamos vy trajimos a personal del Servicio
Hidrogrdfico y Oceanogréfico de la Armada de Chile, a nuestro personal
especialista de buzos, que 1in situ se incorporé a las labores de
trabajo. Evidentemente, como siempre he dicho, nuestras primeras tareas
siempre estuvieron enfocadas a buscar a los pescadores vy, ojaléa,
encontrarlos con vida. Ese fue el esfuerzo principal, y para ello se
siguieron protocolos técnicos y algunas cosas que expliqué. Incluso, a
veces mucha gente se preguntaba por qué la Armada no estaba donde se
encontraba el pesquero, pero nosotros ibamos donde se encontraba a la
deriva.

Sefior Presidente, ahora estamos en condiciones de ver el video al que
hice referencia.

(Se exhibe video)

Este es un video, un resumen. La verdad es que lo que nos tocd vivir
en conjunto con las familias fue demasiado desafiante.

Para terminar mi intervencidén, solo quiero indicar que, como marino,

que convive en un ambiente marino, aunque es distinto al de 1los



pescadores, claramente sé lo que significa, después de dieciocho afios
embarcado, estar en el mar; es un ambiente complejo, y lo que a ellos
les tocd vivir, siendo pescadores muchos de ellos y de familia de
pescadores, en el momento en que encontramos la balsa sin activar, fue
un punto de inflexidén y un momento tremendamente duro que a todos nos
conmovid.

Hicimos lo que estd en nuestras manos, hicimos enlaces con empresas
privadas a través de la marina para que apoyaran la rebusca submarina,
fue algo inédito en Chile lo gue se hizo en el caso de la embarcacidn
Bruma, las gestiones, como comandante en jefe, para traer el buque Cabo
de Hornos, para hacer todo lo que estd dentro de nuestras capacidades,
para dar respuesta a la demanda de lo que significaba una situacidn tan
dolorosa y tan particular como fue este caso.

Eso es lo que puedo agregar a mi intervencidén, ampliando lo que ya
dije la ultima vez, en beneficio del tiempo.

Quedo disponible por si hay alguna consulta en lo que refiere a mis
acciones.

Gracias.

El sefior REY (Presidente) .- Gracias, contralmirante.

Ofrezco la palabra a los sefiores diputados.

Tiene la palabra el diputado Alexis Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, quiero reiterar la consulta
que hicimos en Valparaiso.

Si  hay alguna opinién desde la Armada, en términos de 1los
procedimientos que tienen para poder dar una respuesta mucho mas rapida
a un hecho en el mar. Que no es un hecho cualguiera, no es un accidente
que ocurre en tierra, pues en el mar los minutos, las horas son
fundamentales. La primera pregunta es esa.

Desde su punto de vista, ¢qué hay que mejorar para optimizar, para
responder con mucha mayor prontitud? Me refiero a la primera sefial de
alerta, porque si uno no la tiene, obviamente no puede actuar; pero
entiendo que los familiares alertaron sobre la falta de comunicacidn
con la embarcacidén Bruma en la ciudad de Constitucidén y si nos colocamos
en ese horario, en el de los familiares, hasta el momento en que sale
la primera embarcacidén o nave, ;cudnto tiempo pasd?

Son dos preguntas, si hay algo que mejorar o corregir, por cierto, y
desde el primer aviso de los familiares hasta que sale una nave, una
aeronave en bUsqueda de esta emergencia, ¢cuanto tiempo pasd? Si pudiera
colocarlo cronoldbgicamente.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Roberto

Arroyo.
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El sefior ARROYO.- Sefior Presidente, por su intermedio quiero consultar
al contralmirante Arturo Oxley, respecto de la tecnologia,
especialmente de buUsqueda nocturna gque poseemos. Uno, el tema del
protocolo, la rapidez de aplicacién del protocolo, y lo segundo, dque
nos diga qué tipo de tecnologia tenemos, especialmente en la buUsqueda
nocturna. Sabemos que en el mar es mucho mas dificil y distinta la
esperanza de vida, cuando ocurre cualquier desastre.

Me gustaria que nos contara cudles son los elementos que tienen hoy
y qué podrian necesitar a futuro, de manera que pudiéramos sugerir al
Ministerio de Defensa Nacional alguna necesidad de compra de tecnologia
para este fin.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Roberto
Celedén.

El sefior CELEDON. - Sefior Presidente, un par de consultas. En el ambito
maritimo, :chabrd emitido la fiscalia algun informe, a esta altura del
tiempo, sobre el accidente de la embarcacién Bruma?

Concretamente, ¢la nave Cobra informd sobre el accidente? ;Tienen
conocimiento de que haya prestado auxilio a los pescadores de 1la
embarcacidén Bruma, en relacidén con los hechos que ocurrieron el 30 de

marzo del presente afo?

Gracias.
El sefior REY (Presidente).- Me wvoy a sumar con una consulta,
contralmirante. Quiero saber si 1la Segunda Zona Naval tiene un

helicéptero de blsqueda y salvamento aéreo (SAR, del inglés Search And
Rescue), equipado para misiones diurnas y nocturnas. Si 1lo tiene,
;cuédntas personas puede rescatar ese helicoéoptero? ;Cudl es el tiempo de
respuesta gque estd presupuestado para las distintas emergencias?
Principalmente, enfocado en lo que ocurridé. Esas son las consultas.

Tiene la palabra el diputado Jorge Guzmén.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, por su intermedio quiero saludar
al contralmirante.

Muy en la linea de 1o que ©planted el diputado Sepulveda,
contralmirante, por su intermedio, sefior Presidente, oportunidades de
mejora gque usted cree que podamos implementar, quizads desde la
perspectiva legislativa.

Segundo, quizads no sea correcta mi pregunta, pero si no es correcta
usted me dice que no corresponde. Respecto del cumplimiento del
ordinario 0-22/010 de la Direccidén General del Territorio Maritimo y de
Marina Mercante (Directemar), que establece la fiscalizacidén de consumo
de alcohol y drogas en el ambito maritimo, sabe si se aplicé a los

tripulantes del buque Cobra esta fiscalizacidén de consumo o tenencia de
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alcohol, drogas o sustancias psicotrépicas por parte del personal
maritimo embarcado.

Eso es todo, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra la diputada Maria
Candelaria Acevedo.

La sefiora ACEVEDO (dofia Maria Candelaria) .- Sehor Presidente, buenos
dias a todos y a todas.

Quiero hacer una sola consulta. Lo que se resuelva al interior de
esta comisidén especial investigadora, por supuesto no tiene nada que
ver con la investigacidén que lleva a cabo la fiscalia. Lo que a nosotros
nos toca es dilucidar cuédles fueron los motivos y las situaciones que
ocurrieron previo al siniestro que hoy dia investigamos.

Ante eso, me preocupa que el gerente del buque Cobra no se haya
presentado, porque, independientemente de que haya una investigacidn en
curso, nosotros también necesitamos saber si realmente esta embarcacidn
tenia todas las medidas de seguridad, lo que tiene que ver con las
telecomunicaciones, etcétera. Creo que esa parte también la tenemos que
dilucidar y si él1 hoy no esta, podemos especular mucho en funcidén de
esa situacidén. Por consiguiente, lamentando gue no pudiera estar
presente, es importante lo que podamos resolver.

Esta comisién especial investigadora tiene que darnos la oportunidad
para dar pasos concretos en las medidas de seguridad que tiene gque haber
en altamar y también, como dijo el diputado Alexis Sepulveda, para ver
cdébmo vamos a implementar una ley que nos proteja.

Vivo cerca del mar, por lo que hablo también en representacidén de los
trabajadores y pescadores artesanales de la caleta Lo Rojas, ubicada en
el distrito que represento, comuna de Coronel, Regidén del Biobio. Creo

que eso va a ayudar a mejorar las salidas de nuestros trabajadores

artesanales.
Gracias.
El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra la diputada Joanna Pérez.
La sefiora PEREZ (dofia Joanna) .- Sefior Presidente, por su intermedio

saludo a los integrantes de esta comisidén especial investigadora, a los
invitados, a quienes nos acompafian no solo aca, sino en la Sala del
Congreso en Valparaiso y en la Regidén del Maule, y a todos quienes han
seguido este trabajo.

Saludo al expositor, representante de la Armada, gquien también nos
acompafi® en Valparaiso.

Quienes hemos estado en distintas comisiones investigadoras, sin duda
que podemos abordar muchas materias. Acd hay una investigacidn que esta
en la fiscalia y esperamos gque prontamente también pueda arrojar

resultados positivos para la tranquilidad de las familias desde la
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justicia, porque ya lamentablemente sus seres queridos no estédn con
ellos, pero sin duda que ellos buscan Jjusticia, pero ademas buscan que
el dia de mafiana esto no se vuelva a dar, sea en su regidén o en otra
regidén, porque es muy duro, y quienes representamos también al sector
de la pesca artesanal, y en este caso lo digo como representante de las
costas de la provincia de Arauco, que es lo que me corresponde, y desde
Lota, sin duda que también me interesa que esto se esclarezca
institucionalmente, y también desde nuestra institucionalidad publica,
y en este caso la Armada, también pueda garantizar qué mas pueden hacer
justamente para los tiempos de reaccidn.

Junto a la diputada Marisela Santibafiez, soy autora de la Ley de
Busqueda, y sin duda que esto se vincula a leyes gque tenemos y que no
se aplican, porque la Ley de Busqueda esta en vigencia hace rato, pero
no se aplica.

Al respecto, quiero saber si usted conoce la ley de Busqueda, si ha
activado esa ley, porque cuando trabajamos, no solo tiene que ver en la
tierra, sino también en el mar, y por cierto también en el aire, o sea,
todo tiene que ver con el territorio nacional, incluido el maritimo.

Entonces, quiero saber si también se hacen protocolos entre ustedes
para activar prontamente dicha norma, que se vincule con lo que la
fiscalia hace, pero desde el espacio de la desaparicidén. Al respecto,
antes habia que esperar ciertas horas, hoy es automdtico; sabemos que
las primeras 48 horas son cruciales. En ese sentido, creo que también
hay que revisar nuestra legislacidén, porque los protocolos, que debia
implementar fiscalia y otros, estédn al debe, y también la subsecretaria
de Interior, que se ha puesto al dia, y ellos lo reconocieron en una
comisidén, donde también hemos estado presentes.

Por tanto, wvaloramos que la Armada tenga una actitud bastante humana
y cercana, pero eso, mas alld que lo puede dar incluso la impronta de
una autoridad, lo que nos interesa es que esto sea institucional y que
fueran lo méds oportunos, eficientes, y con una legislacidén activa.

Me interesa saber si usted conoce la ley, si hay mecanismos que la
implementen en sus operativos, si el gobierno lo ha aplicado, porqgue es
trabajo del gobierno, del Ministerio del Interior, incluso respecto de
la ley de Personas Extraviadas.

Finalmente, me gustaria conocer qué otras recomendaciones, como han
pedido los colegas, se pueden dar, porque en esta comisidén lo importante
son las responsabilidades, desde lo administrativo, nuestra
institucionalidad puUblica, como Estado, pero también recomendaciones
futuras. ;Qué mas podemos hacer como instancia-?

Sé que es dificil, cuando estd la Armada, porque tiene una jerarquia,

pero creo gque siempre se puede aportar con miras de mejorar, sobre todo



cuando hay victimas fatales, y hay una gran industria, donde siempre
hay desconfianza desde la pesca artesanal.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Antes de ofrecerle 1la palabra al
comandante para que dé respuesta a las consultas de los sefiores
parlamentarios, hay una pregunta que quiero hacer y tiene que ver con
la disponibilidad de recursos que tiene 1la Armada designada para
emergencias, si estos recursos son un monto especifico, probablemente
algo de esto ya lo manejamos, porque lo hemos conversado, pero es
importante que quede registrado aca para que esta comisidén lo tenga
presente, de manera que cuando tengamos que proponer mejoras en la ley,
la normativa, incluso en el mismo presupuesto del Estado, podamos
considerar estas variables.

Por lo mismo, quiero saber si hay recursos que estén destinados
exclusivamente para emergencias, si hay un fondo nacional o si estos
recursos estan limitados y que se sacan precisamente y se utilizan del
presupuesto general.

Digo esto porgque también seria muy bueno de parte de esta comisidn
que pudiéramos impulsar que hubiera fondos regionales de emergencia, y
que los mismos gobiernos regionales pudieran utilizar, gque hoy no
existen, para complementar la falta de equipamiento, la falta de
implementacidén de los mismos en distintos sectores por emergencias que
puedan suceder similares a esta, o en la montafia, o en distintos
lugares.

Me gustaria saber la respuesta respecto de ese presupuesto, si es que
hay o no un presupuesto asignado para emergencia, o si mas bien estos
son recursos generales gque ocupa la Armada, y si después son repuestos
por parte del Estado. Quizad ello sea mas dificil de contestar, pero nos
gustaria conocer esa informacidn.

Gracias.

Una sefiora INVITADA.- Sefior Presidente, por su intermedio, al
contraalmirante, en la planificacidén del trabajo del Cabo de Hornos, al
hacer el escaneo, ¢se considerd el hecho de la colisidén del Cobra contra
la Bruma por el track de trayecto, en el sentido de escanear la parte
posterior donde recorrid, fue a pescar, etcétera?

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra, contralmirante.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Sefior
Presidente, hay muchas preguntas que voy a tratar de contestar, pero
otras, por los tecnicismos, voy a pedir que las pueda responder por
oficio, porque en realidad son cosas que no me competen directamente en

mi dmbito como comandante jefe.
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Voy a tratar, en mi conocimiento y por lo que yo sé, dar respuesta al
maximo a las preguntas.

Respecto a los tiempos, los vamos a informar de manera posterior,
porgue no los recuerdo, pero si, no me cabe ninguna duda, y creo que lo
dijo incluso el director general de Territorio Marino y de Marina
Mercante, el vicealmirante Zegers, en su intervencidén, respecto de cdmo
podemos mejorar, evidentemente contando <con mejores 1mplementos
tecnoldgicos que permitan algun grado de exigencia a todas las unidades
que estén navegando, que permitan tener sistemas satelitales dedicados
para emergencias, porque el Posat, como también se explicd, no es un
sistema que es dedicado para e€so, y €SO yo Ccreo que es una de las cosas
fundamentales, junto con otras medidas mas técnicas, pero
evidentemente, asi como también se ha mencionado en la comisidén, también
hay casos de otras emergencias maritimas gque no conocemos.

En el caso del Bruma, por ultimo, teniamos el punto y llegamos vy
estaba ahi. O sea, habia muy poca incertidumbre del lugar del incidente,
y evidentemente eso de alguna manera facilitd establecer un modelo de

deriva y un céalculo de ddbébnde podian estar segun los horarios

establecidos.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Alexis
Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, por su intermedio, al

comandante Oxley.

(A qué hora salid la primera nave o aeronave de la Armada en respuesta
a la busqueda o a la emergencia del Bruma-?

Quiero saber a gqué hora salid, porque tengo el dato de a qué hora le
avisaron. Entonces quiero establecer el rango horario. Y ese dato, si
lo tienen; es imposible que no lo tengan.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Si no me
equivoco, a las 15:05 horas.

EL sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Sefior Presidente,
a las 15:45 tenemos registrado gque se recibidé 1la informacidén en
Constitucidn.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- A las 16:06
despegd el avidn, que fue el primer medio nuestro que salid.

Ahora, es muy importante saber que cuando se produce una emergencia
maritima, y eso también es muy interesante saberlo, por el SOLAS que es
el sistema internacional, la autoridad maritima, en el momento gque toma
el control de la emergencia inicial, puede y tiene 1la facultad de

desviar cualquier medio que esté cercano en apoyo a la emergencia. Y



fue por eso que practicamente y simultadneamente, cuando el avidn nuestro
llega y avista los restos de la Bruma, también estaba este mercante
argentino, que se desvid por orden de la autoridad maritima, gque también
es algo que es interesante que se sepa porque todos los medios gque estan
flotando son colaborativos cuando hay una emergencia maritima. Eso
también es importante y que yo queria sefialar.

El sefior SEPULVEDA. - Sefior Presidente, debemos lograr despejar algunos
aspectos, y esto no es por perjudicar a la Armada ni nada por el estilo,
pero serda un ejercicio en wvano el gque acad tengamos reuniones en
Valparaiso o en Constituciédn.

El tiempo de respuesta es un elemento clave de esta comisidén, y los
temas de investigacidén criminal, Jjudicial, son otra cosa. Pero 1los
tiempos de respuesta -reitero-, perddnenme, es uno de los elementos en
los cuales obviamente tenemos que mejorar, y a lo mejor hay protocolos
que impiden a la Armada reaccionar antes, pero, en términos de aviso,
a las 14:30, aproximadamente, los familiares se agolparon en la
Capitania de Puerto de Constitucidn.

Las embarcaciones del Maule, los bacaladeros, asistieron de manera
inmediata. Creo que llegaron, o estaban en la zona, al poco rato de que
ustedes avisaron.

Entonces, 14:30 horas, y estamos hablando de las 16:30 horas, que fue
cuando salidé la primera aeronave.

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Sefior Presidente,
con su permiso, soy el comandante Sergio Wall, gobernador maritimo de
Talcahuano.

La Capitania de Puerto de Constitucién en ese momento estaba en un
procedimiento distinto y se me comunicd que recibimos la informacidn

aca, desde Constitucidén, a las 15:45 horas, como centro de busqueda y

salvamento.

El sefior SEPULVEDA.- Cuatro horas después de que estuvieron los
familiares..

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- A las 15:45 horas.

El sefior SEPULVEDA.- Cuatro horas y media claves que marcaron la
diferencia.

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Ahora, entendera

que los medios de emergencia tampoco recibimos un llamado al 137, que
es el teléfono de emergencia y, apenas se recibidé la informacidn, se
dispuso el despegue de la aeronave. Usted comprenderd que desde las
15:45 hasta las 16:06, cuando logrdé despegar al avidén, es un tiempo
bastante acotado.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el contralmirante, sefior

Arturo Oxley.



El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Sefior
Presidente, quiero aclarar algo que dije en mi intervencidén en la sesiodn
anterior, en cuanto a mi responsabilidad como comandante jefe.

Como comandante tomé el control de esta emergencia desde el momento
en que actud el primer medio naval, no maritimo, por decirlo asi. Hasta
antes de ese minuto, el gobernador maritimo es el que tiene el control
de todas las emergencias, pero desde el momento de que él se ve superado,
porgue esto es una emergencia mas importante, yo tomo el control, 1lo
que ocurrid practicamente el mismo dia, a las horas después.

No es que quiera evadir la pregunta, sino que mi responsabilidad es
esa. Por eso, si hay dudas, porque no domino el detalle, para mi, a
contar desde que sale el avidn, practicamente, y mandamos a zarpar al
buque Galvarino, que estaba bajo mi control, en ese minuto asumi como
responsable de ir a hacer el esfuerzo de rebusqueda.

Solo queria dejar claro eso, diputado.

El sefior REY (Presidente).- Lo importante, comandante, por favor, es
evitar el diadlogo, porque si no, todos vamos a hablar y nos vamos a
enredar en una discusidn.

Finalmente, nosotros queremos despejar lo que se dice, por parte del
diputado Septlveda, en torno a los tiempos de respuesta. Los tiempos de
respuesta estdn acotados en la normativa, las alertas gque son internas
se hicieron en base a protocolos, porque, si eso se hizo todo bien,
todo ajustado, tenemos un problema, probablemente, y tendremos que ver
cbmo se acortan esos tiempos, justamente para gque la respuesta en un
caso futuro sea mucho mas répida y, a lo mejor, el equipamiento que se
necesita debe ser mejorado para que esta respuesta se dé en un tiempo
menor. Claro, dos horas, cuatro horas, a veces dos horas pueden marcar
la diferencia entre la vida y la muerte.

Creo que el punto que planted el diputado Sepllveda es parte de 1lo
gque nos 1interesa como comisidén, para poder, a través de las mismas
modificaciones legales que estamos intentando sacar adelante, obtener
una respuesta lo mas rapida posible de todos quienes puedan colaborar
en la busqueda y salvaje de personas.

Tiene la palabra el diputado Alexis Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, lo importante es que tenemos
un dato objetivo, a menos que se le mienta a los familiares, y es que
aproximadamente a las 12:30 horas se apersonaron en la Capitania de
Puerto de Constitucidén, el 30 de marzo de 2025, estamos de acuerdo en
eso, y a las dieciséis..

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano).- A las 15:45 se

recibidé la informacidn.
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El sefior SEPULVEDA. - No, no, no, otra cosa, la Capitania de Puerto se
puede demorar tres dias en avisarles a ustedes, para nosotros lo que
vale es cuando los familiares ponen una alerta acerca de una situaciédn
grave que podria estar ocurriendo a gquienes estan en el alta mar.

;:Cudnto se demora la Capitania de Puerto? Perddbneme, ese es un
problema de la Armada y tendrd que conversarlo con quienes estéan allé,
pero se podrian demorar dos dias y usted me diria, mira, dos dias
después me llegd el aviso y se encoge hombros. Pero no, para mi no es
encogerse hombros, el dato parte con el aviso de la alerta que dieron
los familiares a la Capitania de Puerto.

;Cuanto se demoraron ustedes? Ese es un tema que la comisidédn tendra
que analizar.

;Cuéndo salid la nave para tener el Ultimo dato?

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- A las 16:06 horas
salidé el avidn.

El sefior SEPULVEDA. - Entonces, 12:30 horas y 16:06 horas son los datos
que tengo.

Gracias, Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Bien. Puede seguir, por favor, con las
respuestas al resto de las consultas.

Tiene la palabra el contralmirante, sefior Arturo Oxley.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Sefior
Presidente, respecto de la consulta realizada por el diputado Arroyo,
sobre los medios que tengo en este minuto en la zona, tengo un avidén P-
68 “Observer”, que es un avidén que fue especialmente hecho para apoyo
de bUsqueda SAR (Search and Rescue) .

;Cuédles son sus caracteristicas generales? Tiene una gran autonomia,
en una de las alas lleva una balsa de salvavidas, es decir, si es que
llega al &rea y ve sobrevivientes, puede activar esa balsa mientras el
helicéptero se equipa para ir a hacer el rescate. Ese avidén tiene
capacidad de visidén nocturna, que en este minuto es uno de los Ultimos
sistemas que nos va quedando, es un tema logistico porgue nos ha
afectado mucho el tema presupuestario. Pero ese que estd ahi es el que
estd operativo, y estaba operativo en el momento en que se utilizbd.

Cabe sefialar que durante las primeras 48 horas de la emergencia,
también trajimos aviones, como dije en mi exposicidén anterior, en la
Uultima sesidén, los C-295, que son aviones que vinieron de Vifia del Mar
y que cuentan con mucha capacidad de visidén nocturna, son lo mejor que
tenemos en la Marina en ese sentido, mientras equipabamos el nuestro,
que aparentemente tenia un sistema degradado, para dejar el nuestro

aqui, local. Asi que la buUsqueda nocturna si se pudo hacer asi.
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Respecto de las preguntas que me hizo el diputado, sefior Presidente,
hay muchas cosas que son del dmbito de la fiscalia y que son parte del
proceso de investigacidén, por lo que le pediré que le conceda la palabra
al gobernador maritimo para gque nos dé un reporte acerca de en qué
estado de avance se encuentra el sumario de la fiscalia maritima.

El sefior REY (Presidente) .- Por supuesto.

Tiene la palabra el capitédn de navio, sefior Sergio Wall.

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Sefilor Presidente,
en este momento la investigacidén de la fiscalia maritima estd cerrada,
en elaboracidén del dictamen fiscal, es secreta por orden del Ministerio
Publico, ya que es un insumo para su investigacidn, asi que una vez que
se levante el secreto por parte del Ministerio Publico, se dara a
conocer.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Sefior
Presidente, continuaré respondiendo las preguntas.

De su consulta acerca de si tenemos un helicéptero con capacidad SAR,
si, tenemos un helicdptero. Es organico y tiene capacidad diurna vy
nocturna, y cuando estd en mantenimiento, a veces, me pasan un
helicdéptero que solo tiene capacidad diurna. Pero tenemos activado un
helicéptero desde Vifia del Mar que, en caso de una emergencia, tiene
que venir a nuestra zona y asi nos complementamos, eso es algo
permanente. El que tengo ahora tiene capacidad de rescate, dependiendo
de los pesos, de aproximadamente tres personas, es un HUB; o sea, va,
rescata y vuelve.

Respecto de los recursos, es un tema muy complejo, porgque en realidad
no tenemos recursos especificos para emergencias, y cuando estdbamos en
la situacidén del Bruma, nuestra capacidad de fiscalizacidén fue casi
nula porque dedicamos todos los medios gque teniamos a ese caso SAR, por
lo que estamos en una situacidén que, evidentemente, es compleja. Pero
le guiero asegurar que en esta operacidén en particular y en ninguna de
los casos SAR que he tenido, ni en el Magdalena II, ni tampoco en el
Gtltimo caso SAR que tuvimos cerca de la desembocadura del Biobio, se
escatimdé el uso de los recursos. O sea, cuando hay una emergencia se da
la prioridad méxima y después vemos qué hacemos, pero, evidentemente,
la frustracidén que existe en la etapa posterior a los procesos, cuando
se completan los periodos en que ya no existe expectativa de vida y se
genera la necesidad de seguir las rebuscas, para nosotros es muy
complejo porque, en realidad, los recursos son limitados.

Respecto de la pregunta de..

El sefior REY (Presidente).- Contralmirante, le pido me disculpe por

interrumpirlo, pero hay un punto de 1la consulta que creo dgue es



importante conocer.

Los recursos que han ocupado en estas emergencias, ¢son repuestos?

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio) .- No tenemos
reposicién de esos recursos, sefior Presidente, y seria bueno que los
hubiera.

Hubo una pregunta respecto de si seria bueno tener algun tipo de
contingencia, lo que evidentemente seria bueno, porque cuando ya pasamos
las expectativas razonables de vida, lo que es sUper doloroso, continuar
con ese tipo de esfuerzos genera una demanda logistica muy grande, y en
este caso hicimos todos los esfuerzos posibles.

De la pregunta del diputado Guzman, en cuanto a oportunidad de mejora,
siempre hay oportunidades de mejora y creo que eso estd muy relacionado
con la pregunta que también hizo el diputado Sepulveda. Creo que mejorar
las capacidades que tenemos con sistemas Epirb (radiobalizas de
localizacidén de siniestros) o RLS (radiobalizas de localizacidédn de
emergencia), radiobalizas satelitales, contar con sistemas de AIS
(Sistema de Identificacidn Automatica), que son sistemas de automaticos
de deteccidén que, incluso, son monitoreados satelitalmente, todo ese
tipo de situaciones o de tecnologia que esté disponible, que hoy,
ademés, cada vez, desde el punto de vista de costos, no son tan
exagerados los costos versus el beneficio en seguridad, creo gque son
oportunidades importantisimas de mejora, mads los que esta comisidn
obviamente concluya, gque es bastante mas integral que solo eso.

Sefior Presidente, si me autoriza, le pediré al gobernador maritimo
que conteste sobre el tema de la droga y de la fiscalizacidén del Cobra,
posterior a su recalada, si se hizo algun tipo de fiscalizacidén al
respecto.

El sefior REY (Presidente) .- Por supuesto.

Tiene la palabra el capitadn de navio, sefior Sergio Wall.

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Sefior Presidente,
la respuesta corta es no, asi como tampoco se hacen revisiones a cada
lancha que zarpa, a cada rato. Si se hacen fiscalizaciones aleatorias
para revisar el estado en que estéan los tripulantes, y caso de encontrar
algo, se sanciona.

En Chile, por cada nave y bugque mercante que zarpa no se revisa a
todos los miembros de la tripulacidn para determinar si hay o no consumo
de droga. Eso estd prohibido. Para que se entienda, podemos hacer un
simil con lo que ocurre con la ley de Tréansito, donde estd prohibido
manejar con alcohol o droga, pero lamentablemente hay mucha gente que
si lo hace.

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra el contraalmirante Oxley.
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El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las provincias de Arauco y Biobio) .- La diputada
hizo un comentario sobre la empresa. La verdad es que no tengo mucho
que ver ahi.

Creo que vya cubri lo de la oportunidad de mejora. Si me pregunta,
siempre hay espacio de mejora especialmente implementando, mejores
tecnologias y coordinaciones, y eso, evidentemente, nos permite, de
alguna manera, reaccionar mas rapido 'y tener centralizada la
informacién. Eso seria superbueno.

Respecto de la consulta de la diputada Pérez, tenemos protocolos
establecidos para las emergencias maritimas. En términos muy genéricos,
cuando se produce una emergencia, normalmente, el gobernador maritimo,
que es la autoridad maritima local, despliega las primeras acciones.
Tiene disponibles todos los medios maritimos, més las aeronaves que
estén en la zona.

Ahora Dbien, cuando se trata de una emergencia gque supera las
capacidades maritimas, que requiere buques navales como una fragata o
un buque que estd bajo el mando de una zona, normalmente, ese control
lo toma el comandante en jefe de la zona y coloca todos los medios
institucionales que se requieran para cada una de las emergencias.

Me preguntaron sobre la ley de busqueda, pero no domino el tema. Y
sobre las recomendaciones, creo que ya las hice ver.

Por Gltimo, sefior Presidente, para contestar a dofia Claudia, el Cabo
de Hornos maped mucho mads alld del Area de proyecciédn.

En la fase de planificacién, cuando hicimos la rebusca, incluso con
los ROV submarinos, evidentemente colocamos la uUltima posicién y la
trayectoria. Gracias a esas apreciaciones, logramos, con mucha suerte,
encontrar estos restos, con la empresa UnderDeep, gestionada por la
institucién. Con esa empresa teniamos mucho contacto porque haciamos
todos los afios un ejercicio, que se llama Subsar, gque simula gue un
submarino queda pegado en el fondo del mar; entonces, como no teniamos
la tecnologia, nos apoyaron. O sea, habia contacto con ellos.

El sefior REY (Presidente).- ¢Esto quiere decir que si el PAM Cobra
hubiera sefialado el lugar de la colisidén, habria sido mucho més facil
la ubicacién?

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las provincias de Arauco y Biobio) .- No. Para que
no se confundan, lo que pasa es qgque, por la profundidad de la que
estamos hablando, 300 metros, el ecosonda del Cabo de Hornos puede
actuar hasta 11.000 metros.

El sefior REY (Presidente) .- ¢Hubiera sido més féacil la busqueda o

daba lo mismo?
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El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las provincias de Arauco y Biobio).- :Saber el
track del Cobra?

El sefior REY (Presidente).- Claro.

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las provincias de Arauco vy Biobio).- No.
Obviamente, el track nos daria una proyeccidén, un circulo de area. Pero
las partes se encontraron dispersas y muy fragmentadas bajo el mar. Fue
mucha suerte, eso es lo que quiero decir, porque el ROV bajd por sus
medios y encontrd uno y después otro. ¢(Por qué digo suerte? Porque el
Cabo de Hornos, pese a gque hizo un muy buen trabajo de mapeo, estaba
esperando encontrar restos de la Bruma y no un perfil de 15 centimetros
en el fondo del mar. Por eso, pese a que tiene muy buen sonar, a 300
metros, el Cabo de Hornos no fue capaz de discriminar esos pedazos.
Practicamente, estaban en el fondo marino, “a esta distancia”. Entonces,
a 300 metros, la discriminacidén no le daba para detectarlos. Fue gracias
al ROV submarino encontramos 1o que encontramos.

Creo que he abordado todas las preguntas que me formularon, seflor
Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Si, gracias.

Tenemos una invitada que estd muy complicada con la hora, por 1lo
tanto, vamos a tratar de reducir al médximo las consultas. Hay hartos
temas que ya se han respondido en las otras presentaciones como para no
seguir con consultas por temas que ya estédn medianamente claros.

Tiene la palabra el diputado Celeddn.

El sefior CELEDON.- Sefior Presidente, creo que hay un dato que es
fundamental que lo objetivemos. Porgque de acuerdo con la informacidén
que se recibid del Sernapesca y de la ministra de Defensa Nacional, el
incidente o accidente, el cruce entre Cobra y Bruma, se produjo una
hora después de la uUltima sefial del navio Bruma, que estd en el Posat.
Hay informacidén de las 2:30 horas de la mafiana y una hora después serian
las 3:30 horas de la mafiana.

Por eso, es tan importante determinar en gqué momento se produjo el
accidente y si tenia la obligacién -no solo moral, sino que legal- de
informar inmediatamente del hecho, del accidente. Se tuvo conocimiento
mas de doce horas después del accidente, en circunstancias de que
legalmente la nave que colisiond tenia la obligacién legal de informar
inmediatamente del accidente.

Creo que ese punto es muy importante y supongo que estard en el
informe que no conocemos de la Fiscalia Maritima. Va a ser, sin duda,
un aporte muy relevante en la investigacidén penal, pero también para

nosotros es muy importante formarnos un cuadro muy claro de 1lo que
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acontecid.

Entonces, de acuerdo con los conocimientos que tenemos de los hechos,
la Armada prestd colaboracidédn cuando supo.

Por el testimonio de Claudia Urrutia, ellos siempre tienen un sistema
propio de atencidén a las naves del sector pesquero artesanal. Hay una
preocupacién permanente. Incluso, los relatos -ustedes no estuvieron
presentes—- son muy hermosos desde un punto de vista humano. Cémo van de
la isla Santa Maria, cuando piden ayuda van y colabora todo el mundo,
etcétera.

El sefior SEPULVEDA (Presidente accidental).- Pido acotar los tiempos,
porgue nos queda otra presentacidn.

Tiene la palabra el diputado Felipe Donoso.

El sefior DONOSO.- Sefior Presidente, tres puntos. Primero, entiendo
que, si implementdramos la radiobaliza, al momento de caer en el agua,
esta se activaria y tendriamos una sefial de emergencia.

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de

Defensa Nacional para las provincias de Arauco y Biobio) .- Si.
El sefior DONOSO.- ;Tiene la Armada la capacidad de recibir esta
alerta?

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las provincias de Arauco y Biobio) .- Si.

El sefior DONOSO.- En ese sentido, ¢cudl seria el tiempo adecuado,
reglamentario o legal, para salir a buscar? ;Una hora, media hora, tres
horas, cuatro horas o mas?

Segundo, se planted que existe el control aleatorio a los marinos a
cargo de esta nave, respecto del tema de droga. Usted nos dijo que se
habian hecho durante el afio. Si tiene el dato, ¢cuantos se han hecho
durante el afio? ¢(Tienen presupuesto para hacerlo durante todo el afio?
Porque, a veces, las cosas no se hacen, no por falta de voluntad, sino
de presupuesto.

Tercero, una vez que el barco Cobra queda bajo una condicién judicial
de arraigo, ¢se coloca personal maritimo o de alguna institucidn a cargo
para que este barco no zarpe, no se alteren las pruebas. ¢Hay alguna
cautela con respecto de eso o no se dispuso aquello por parte de la
Armada o de tribunales?

El sefior SEPULVEDA (Presidente accidental) .- Gracias, diputado.

Tiene la palabra la diputada Maria Candelaria Acevedo.

La sefiora ACEVEDO (dofia Maria Candelaria) .- Sefior Presidente, tengo
una sola pregunta para el almirante. Usted habla de un avidén y un
helicéptero. Estos son los qgque estdn permanentes en la Regidn del
Biobio. ¢Es suficiente lo que hoy dia tenemos o es insuficiente? De ser

asi, ¢de qué manera podemos mejorar esa situacidn?



El sefior SEPULVEDA (Presidente accidental) .- Tiene la palabra la
diputada Joanna Pérez.

La sefiora PEREZ (dofia Joanna) .- Sefior Presidente, deseo proponer
algunos acuerdos. Me gustaria que oficidramos al Ministerio del
Interior, sin perjuicio de gque estd en traspaso al Ministerio de
Seguridad Publica. Tiene que hacer la bajada de la ley N° 21.500,
relativa al sistema interconectado para la busqueda de personas
extraviadas.

Usted ha visto que, en la Comisidén de Personas Mayores y Discapacidad,
lo hemos pedido y aqui se constata que también es necesario. Por 1lo
tanto, despachemos un oficio en nombre de la comisidn referente a qué
estadn haciendo hoy, porque mafiana podemos tener un accidente y vamos a
tener este mismo problema. Es una ley que se publicd el 27 de octubre
de 2022.

Por otro lado, la gobernacidén maritima -lo averigié con la
Secretaria- no ha mandado documentacidén y no sé si ha sido invitada.
Con todo, creo que es tremendamente importante que pidamos al alto mando
0o a la ministra de Defensa Nacional gque aporte a esta comisidén un
cronograma desde la hora en que, supuestamente, se hizo la llamada de
emergencia por las familias. Paso a paso, si es necesario minuto a
minuto, que nos indiquen qué acciones hicieron y quién es responsable
de aquello. Siempre hay un funcionario de turno responsable de avisar,
alertar, y me imagino que en esas cuatro horas que se sefialan él evaluaré
cuando es necesario subir y que ya no tiene los mecanismos.

Por Gltimo, quiero que me informen si ese dia tenian otro operativo
de blUsqueda de persona viva o fallecida en el mar, porque ha habido
informacién en torno a que habrian estado en otros operativos. Es
menester precisar si es que eso pudo haber afectado, porgque gueremos
saber el dia de mafiana cudles son los tiempos de respuesta, cuédles son
las personas responsables, mds alld de que si se abre sumario, para que
sea un antecedente, porque lo que no se dice en esta comisidén no existe
y no podemos afiadirlo al informe. Entonces, tenemos que pedirlo. Las
personas pueden hablar afuera, pero, si no se entregd esta informacidn,
no podemos incorporarla en el informe.

Insisto, que quede claro cuando se recibid la llamada de alerta o de
emergencia, qué acciones se tomaron desde lo administrativo, cudndo se
gatilla al jefe que se encuentra en esta sesidn y cuadndo se alertan las
otras acciones. Los tiempos de respuesta son importantes, en virtud de
la ley gque he seflalado.

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra el diputado Jorge Guzman.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, la ley N° 21.500 sobre extraviados

establecidé en su articulo 3 la creacidén de un sistema informéatico
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interconectado de busqueda de personas desaparecidas, y en el articulo
5, un protocolo interinstitucional, pero ambas cosas no se han hecho.

En la Comisién de Personas Mayores vy Discapacidad citamos a la
subsecretaria de Prevencidédn del Delito y nos informé que no estaba el
protocolo interinstitucional, mads o menos en diciembre del afio pasado.
Tuvimos una segunda sesidén este afio, mds o menos en abril, y nos dijeron
que ya estaban avanzando, pero no estaba terminado. Por tanto, la ley
de extraviados en la practica no esta operativa hoy en Chile.

El sefior REY (Presidente).- Oficiemos al Ministerio del Interior y
Seguridad Publica para saber en qué estado se encuentran estos
protocolos, con objeto de que sean parte del estudio que llevamos a
cabo.

¢Habria acuerdo?

Acordado.

Tiene la palabra el seflor Arturo Oxley.

El sefior OXLEY (comandante en Jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
Defensa Nacional para las Provincias de Arauco y Biobio).- Sefior
Presidente, por su intermedio, debo sefilalarle al diputado Celeddn que
para responder todo lo que pregunta tenemos que esperar a que salga la
investigacién. Eso va a dar cuenta de muchas de sus dudas.

En cuanto a las preguntas del diputado Donoso, respecto de si
pudiésemos monitorear las radiobalizas en caso de tenerlas, asi es.

Sobre los tiempos es superimportante establecer que la red o network
de salvamento no solo son los medios maritimos o navales, sino todas
las unidades que estan navegando. Entonces, si hay un accidente en un
pesquero y hay otros pesqueros cerca, inmediatamente los notifico para
gue concurran a apoyar. Mientras se equipan, a uno de ellos le pido que
se establezca como lider hasta que llegue una unidad naval gque tome el
control. Eso es importante.

Los tiempos de respuesta, evidentemente, dependen de la distancia,
entre otros factores. Normalmente, siempre tenemos un bugque de
emergencia, que puede estar a cuatro o cinco horas, dependiendo del
sistema, y tenemos una aeronave que estd en la dotacidén. Estd lista a
concurrir de su casa si hay una emergencia y no hay un vuelo programado
para poder estar en el &rea, dependiendo de las distancias, lo antes
posible. En este caso, vimos que el avidén despegd desde la zona una
hora después de que se notificd, aproximadamente, como tiempo de
respuesta interno.

Las preguntas respecto de control de droga y datos las dejaré para
que las conteste el gobernador maritimo después. También quiero que él
dé la respuesta respecto de la condicidén en que quedd Cobra posterior

a su llamado.
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En cuanto a las preguntas de la diputada Acevedo, relativas a si 1lo
que tenemos es eficiente, la verdad es que los medios que tenemos ahora
nos permiten dar una respuesta adecuada a una emergencia particular.
Ahora, dos emergencias de forma simultdnea me complican. Obviamente, lo
que hacemos es, como dije en mi intervencidén anterior, pedirle apoyo a
Vifla del Mar o a otros medios para que nos apoyen.

Teniendo el avién y el helicédptero ya somos capaces de reaccionar
bien frente a una emergencia maritima, con las primeras acciones. Si
hay algo mds grande, traemos helicdpteros mads grandes. Esa es la manera
en que tratamos de optimizar los recursos que tenemos. Ahora, siempre
los medios son finitos. Nos encantaria tener mucho mas.

De la consulta de la diputada Pérez, no manejo la ley N°® 21.500,
pero todo lo que sea optimizar la capacidad entre las agencias es una
oportunidad de mejora.

Sobre la eventual solicitud formal de un cronograma, desde que se
hizo la llamada de emergencia, creo que es perfecta.

Me gustaria contarles que, a partir de las conversaciones que tuve
con Claudia después, supe que Bruma contaba con Starlink. Ellos
permanentemente tenian ese enlace; sin embargo, la autoridad maritima
no lo sabia. Estos medios comerciales son una oportunidad. En vez de
estar llamando a tierra, pudimos llamar directamente a Bruma, si hubiese
sabido la autoridad maritima gque tenia esas capacidades. En el fondo,
en términos de oportunidad de mejora, creo gque es bueno que cada
embarcacidén declare sus capacidades de comunicaciones. Puede ser el
minimo, pero si tiene méas, evidentemente es una medida de apoyo que es
bienvenida.

Ya le contesté a la diputada Pérez respecto de que, si tenemos dos
emergencias simultédneas, evidentemente se nos complica la situacidén vy
tendriamos que recurrir a apoyo en otras zonas navales u otros medios.

(La diputada Joanna Pérez interviene sin microfono)

[...]

En ese momento, cuando estdbamos con Bruma, diputada Pérez, solo
teniamos la emergencia en este sector. Voy a darle la palabra al
gobernador maritimo, si me permite, sefior Presidente, para que él hable
de la situacién de Constitucidn, porgue no teniamos otra emergencia
maritima en Talcahuano, Concepcidn.

El sefior REY (Presidente) .- Tiene la palabra el sefior Sergio Wall.

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Sefior Presidente,
en Constitucidén en esos momentos se me informdé que estaban en un
procedimiento distinto a una emergencia maritima. Los detalles se los
puedo responder por oficio si lo estiman pertinente, porgque aqui no los

tengo en este momento.



Respecto de la cautela de Cobra, una vez que se constatd que podria
haber estado involucrado en un accidente, se dispuso que recalara. Cobra
llegd el 31 de marzo, en ese momento quedd sin comunicacidn, con ningan
otro tipo de embarcacién y sin ninguna intervenciédn, hasta que el mismo
dia el Ministerio PuUblico dispuso que los elementos electrdénicos del
puente Cobra deberian estar en custodia. Para eso, el puente del Cobra
quedd sellado vy fue permanentemente custodiado, mediante rondas
aleatorias por la Policia Maritima. Ustedes comprenderan que no hay un
guardia permanente alli durante las 24 horas, porque se iba a verificar
los sellos que fueron puestos tanto por nosotros, como Policia Maritima,
como por la Policia de Investigaciones. Esos sellos se abrieron cada
vez que fue necesario para peritajes, tanto de la Fiscalia Maritima
como de los peritos de la Policia de Investigaciones, y para el
movimiento que tuvo el Cobra hacia Asmar Talcahuano, donde se hizo un
peritaje del casco. Actualmente, todavia estd con esa medida cautelar
por parte del Ministerio Publico y permanece sellado el puente para
custodia de los equipos respectivos.

La consulta del control de drogas, no tenemos un presupuesto fijo
para ello. Eso es parte del presupuesto completo de operaciones. Tampoco
tenemos un sistema de alcoholemia ni examen de sangre para todos los
tripulantes, pues lo que se hace es, en forma aleatoria, ir a bordo de
las embarcaciones cuando ellas han solicitado =zarpe y verificar el
estado de la documentacién y en el que estdn los tripulantes. En
ocasiones se hacen revistas que apuntan hacia lo que es el trafico de
drogas. En caso de qgue se encuentre alguna sustancia rara, tenemos
elementos para hacer pruebas de campo y saber de qué se estd hablando,
para luego tomar el procedimiento respectivo en comunicacidén con el
Ministerio Publico.

El sefior REY (Presidente) .- Es decir, la zona resguardada solo era..

El sefior WALL (gobernador maritimo de Talcahuano) .- Solo el puente de
mando; el resto del barco no estd con orden de resguardo.

Para aclarar un poco, este buque es una maquinaria grande que necesita
estar en funcionamiento, por lo tanto necesita gque haya bombas que estén
funcionando y personal gque se haga cargo de ellas permanentemente, para
evitar algun accidente o deterioro que después pueda producir algun
accidente en la nave méds adelante.

El sefior REY (Presidente).- Diputada Pérez, :;qué oficio habia
solicitado usted? Vamos a pedir al Secretario que lo aclare.

El sefior HALABI (Secretario) .- Sefior Presidente, el primer oficio es
para requerir informacidén sobre la actual implementacidén de la ley N°
21.500.

La sefiora PEREZ, (dofia Joanna) .- Sefior Presidente, seria bueno



enviarlo no solo al Ministerio del Interior, sino también a los tres
poderes del Estado, porque, uno de ellos ejecuta y el otro debe
coordinar, incluso la fiscalia. Entonces, estamos al debe en eso. :Me
entiende, seflor Secretario?

El sefior HALABI (Secretario).- Si, pero el que debe implementar la
ley es el Poder Ejecutivo, porgque el Poder Judicial no puede hacer nada
mientras no esté operativa la ley.

Lo segundo es oficiar, a través de la ministra de Defensa Nacional,
para que el comandante en jefe, a través de los organismos pertinentes,
nos informe respecto del cronograma de las llamadas, emergencias vy
acciones que se llevaron a cabo a consecuencia de la colisidén de 1la
embarcacidén Cobra y de la determinacidn de responsabilidades, y si habia
otra emergencia al respecto.

Eso, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- ¢Habria acuerdo?

Acordado.

Sefior comandante, les agradezco por haber estado presente en 1la
comisidn.

Tiene la palabra el diputado Celeddn.

El sefior CELEDON.- Sefior Presidente, si hay balizas sonoras que
permiten ubicar a un par de personas, ¢por qué las naves no tienen una
alarma que, en caso de accidentes o choques, inmediatamente puedan
empezar a funcionar para detectar que hay una emergencia, sea de la
embarcacién chocada o de la que choca? Eso es muy simple, porgque seria
algo automatico, para no depender de la baliza, gque suena cuando se
produce el accidente, para luego subirse a la balsa y hacer otras
maniobras.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el contralmirante Oxley.

El sefior OXLEY (comandante en jefe de la Segunda Zona Naval y jefe de
la Defensa Nacional para provincias de Arauco vy Biobio).- Sefior
diputado, por su intermedio, Presidente, hay una confusidén. La baliza
va por el exterior y puede ser activada manualmente, si alguien estd en
emergencia o se esta hundiendo. Si la nave se hunde al contacto con el
agua salada, parte transmitiendo en forma automdtica; o sea, no requiere
la intervencidén de una persona. Esa es una baliza que no hace ruido,
sino que normalmente tiene una seflal luminosa tintineante y transmite
su posicidén por satélite. Eso es lo que cubre justamente lo que usted
dice. Eso es lo que hace.

El sefior REY (Presidente) .- Gracias, nuevamente, comandante, por su
tiempo y su exposicidn.

Queda liberado.

A continuacién, le ofrezco la palabra, hasta por diez minutos, a la
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presidenta de la Corporacién Nacional de Mujeres de la Pesca Artesanal,
sefiora Sara Garrido.

La sefiora GARRIDO, dofia Sara (presidenta de la Corporacién Nacional
de Mujeres de la Pesca Artesanal) .- Buenos dias a todos y a todas. Doy
gracias a Dios por estar acd junto a ustedes y por la oportunidad que
me ha dado Claudia de estar aca.

Mi nombre es Sara Garrido, presidenta de la Corporacidén Nacional de
Mujeres de la Pesca Artesanal de Chile. Soy de la Regidédn del Biobio,
especificamente de la caleta de Coliumo, donde el Bruma hizo su tltimo
zarpe y esperdbamos que también hiciera su recalada. Lamentablemente,
como todos sabemos, estamos aca por lo mismo.

Tengo superclaro para qué es esta comisidén y el rol que cumple para
apoyar con antecedentes importantes la investigacidn que estd llevando
a cabo la fiscalia y que esperamos que no se dilate mas, porque todos
los pescadores y pescadoras de Chile esperamos un pronunciamiento con
relaciédn a qué fue lo que realmente ha ocurrido durante este tiempo
respecto de este accidente en particular.

Sé también que lo que voy a expresar no tiene relacidn directa con lo
que ustedes estan encomendados a hacer, sino mas bien quiero entregarles
mi punto de vista como mujer de la pesca artesanal y esposa de un
pescador artesanal. Como provengo de una caleta de pescadores, Cconozco
muy bien la vida de ellos, pues he estado ligada al mar desde muy nifia.
Estoy casada desde hace 38 afios con un pescador artesanal, al cual
conozco desde los cinco anos de edad. Por lo tanto, sé la vida del mar
y sé lo que sufre la familia del mar.

Hoy, los hombres vy las mujeres del mar estamos en la completa
indefensidén, producto de leyes que no han contemplado una plataforma
social para la familia, para los hombres y las mujeres y, en especial,
para los hijos de los pescadores artesanales.

Al estar acad con ustedes, tengo la oportunidad de decir que todo 1lo
que puedan recibir serd una parte importante para incorporar en la nueva
discusidén de la ley de Pesca, que tiene que ver con la plataforma social
y con cdémo quedan y sufren las familias hoy, al no tener nada donde
podamos decir que nos espera un buen futuro. Los pescadores artesanales
no cotizan, ni tienen sequridad social ni estdn reconocidas las
enfermedades de los hombres y las mujeres de la pesca artesanal. Me
refiero a las recolectoras de algas, a las personas que realizan
actividades conexas, etcétera. Agqui hay un trabajo gque tenemos que hacer
todos.

En la Céamara de Diputadas y Diputados estd en discusidén un proyecto
de ley que analizd el fraccionamiento, lo cual me parece superbién y

constituye el corazdédn de la nueva ley de Pesca. Pero también debo decir



que el sector pesquero no va a funcionar solo con un corazdn, por cuanto
también necesita un cerebro. Creo que la plataforma social es el cerebro
que necesita trabajar pronto para que podamos tener y sentirnos un poco
més seguros de lo que realmente hoy nos presta y cdmo nos tienen las
leyes que han antecedido a esta reciente aprobacién de la ley de
fraccionamiento.

Por otro lado, el afio pasado presentamos un proyecto junto con la
senadora Claudia Pascual (boletin 16493-07), que tiene que ver con la
modificacidén de los cuerpos legales, con el objeto de declarar la muerte
presunta en los casos de naves o aeronaves desaparecidas y reducir el
tiempo para gque una nave pueda ser considera perdida.

Este es un proyecto que hemos impulsado junto con la senadora, porque,
precisamente, casos de estas caracteristicas son los que realmente nos
preocupan.

El certificado de muerte presunta es hoy un cuello de botella para
los pescadores vy las familias de ©pescadores artesanales cuando
desaparece un pescador en faenas de pesca, especialmente en situaciones
como esta, en las que no aparecen 1los cuerpos y las familias quedamos
con una preocupacidn constante, porque gran parte de la tramitacidn
debe hacerse con un abogado.

Ademas, muchos de los abogados que nos asignan provienen de la
Corporacién de Asistencia Judicial, ya que, en general, se trata de
familias vulnerables gque no pueden costear un abogado particular gue
los represente ante el tribunal para presentar los antecedentes. Esto
nos deja en una situacién de indefensidén, porque cuando acudimos a la
Corporaciédn de Asistencia Judicial para tramitar este certificado, nos
atiende un estudiante; seis meses después volvemos, y nos atiende otro
estudiante, y asi sucesivamente.

Aqui hay varios abogados que pueden confirmar si eso es cierto. Lo he
visto en wvarias oportunidades, vy al final 1las familias terminan
desistiendo de obtener este certificado. Sin embargo, no contar con un
certificado de muerte presunta es terrible para una familia. El seguro
de vida que hoy tienen 1los pescadores artesanales, a través de
BancoEstado, exige este certificado. ¢Y cuanto se demora? Conozco casos
en que han tardado veinte a veinticinco afios para obtenerlo. Eso es
impresentable.

Espero que esta situacidn pueda solucionarse, aungque desconozco coémo
lo podemos lograr. Lo cierto es gque existe un claro cuello de botella,
porgue la tramitacidén es engorrosa y no se prioriza el bienestar de las
familias. Realizar subdivisiones de propiedad, tramitar herencias o
cobrar seguros son cuestiones que hoy nos dejan en una incertidumbre

total.
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No queremos gque sigan muriendo pescadores artesanales. Tragedias como
la de la lancha Victoria, en Valdivia; la de la Estrella del Sur, o la
de caleta Alto del Rey, ocurrida hace muy pocas semanas en nuestra
regién, nos afectan profundamente. Las que quedamos somos nosotras: las
mujeres, las madres, las hijas, las hermanas, que hoy seguimos esperando
justicia por nuestros seres queridos.

No es solo esta situacidén de la Bruma; esto ocurre a nivel nacional,
en el sur, en la Regidén de Los Lagos, en la Regidn de Los Rios. Seguiran
muriendo pescadores artesanales, y nosotras, las familias, seguiremos
esperando que existan soluciones, medidas de mitigacidn, y las wviudas
o0 hijos solo recibirdn una pensidn, gque muchas veces es miserable.

Por eso es fundamental avanzar en la nueva ley de pesca, para contar
con una plataforma social que realmente se haga cargo de nosotros, y
asi no tener que estar mendigando bonos o pensiones. Necesitamos que la
ley nos proteja verdaderamente.

Hablo desde el corazdbdn, porque conozco el dolor que sienten las
familias presentes. Espero en Dios que se haga Jjusticia y que la
fiscalia realice una investigacidén profunda de estos hechos, para que
no gueden impunes, como ha ocurrido en otros casos, como el de la
Estrella del Sur, que no contd con una comisidédn como esta ni con una
investigacién exhaustiva sobre lo sucedido.

Espero que esto marque un precedente y gue paguen quienes tengan que
pagar. Si existen responsables, como se ha sugerido, espero en Dios que
las instituciones funcionen de una buena vez y que se diga la verdad
sobre lo ocurrido, para dar tranquilidad a las familias presentes y a
toda la pesca artesanal en Chile.

Es lo gue esperamos como mujeres de la pesca artesanal.

Muchas gracias.

E1 sefior REY (Presidente) .- Agradecemos la presencia de 1la
representante de la Corporacién Nacional de Mujeres de 1la Pesca
Artesanal, seflora Sara Garrido.

Cabe hacer presente que nuestra intencidén como comisidén es agilizar
todos los proyectos de ley dirigidos a mejorar las condiciones de la
pesca artesanal, tanto para los pescadores como para sus familias. Ese
es nuestro objetivo.

Voy a ofrecer la palabra al delegado presidencial regional del Biobio,
sefior Eduardo Pacheco, quien se encontraba atendiendo una emergencia en
la ciudad. Nos avisdé con anticipacidén, y pudimos seguir el hecho a
través de las redes sociales. Por eso, agradecemos dgue, pese a la
urgencia, haya hecho un espacio para acompafiarnos hoy.

Tiene usted la palabra, delegado.

El sefior PACHECO (delegado presidencial del Biobio) .- Muchas gracias,
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honorables diputados y diputadas.

Precisamente, queria explicar que hemos estado atendiendo un incendio
de gran magnitud que mantiene la emergencia activa en Concepcidn, con
numerosas viviendas afectadas y evacuaciones en curso. Hemos estado
concentrados en las labores de emergencia, pero afortunadamente pudimos
hacer un espacio para venir unos minutos a esta comisién.

Agradezco la invitacidén para dar conocer el trabajo de la delegaciédn
presidencial y la labor que nos corresponde, sobre todo en lo que
concierne a la articulacidén de las distintas instituciones del Estado.

Antes de comenzar, dado que ingresé muy rapido a la sala y solo pude
saludar a Claudia Urrutia, dirigente que fue la voz de muchos
compatriotas que sufrieron durante semanas y que siguen en permanente
sufrimiento, quiero saludar a todos 1los representantes de la pesca
artesanal y expresar mi respeto, carifio y reconocimiento por la lucha
que han dado y siguen dando.

Como dije en algin momento, seguimos con ustedes y estaremos siempre
a disposicidén, alld donde nos convoquen. Por eso, era muy relevante que
hoy estuviéramos presentes en esta instancia, en reconocimiento a esos
siete compatriotas que vivieron una tragedia que debe ser investigada.
Eso es lo que esperamos todos; no solo los familiares, sino la sociedad
en su conjunto.

También quiero comentar algunos aspectos sobre el esfuerzo permanente
que deben realizar tanto el Estado como las autoridades encargadas de
articular las distintas instituciones en la regidén, especialmente
frente a situaciones similares.

En los Ultimos siete meses hemos tenido cuatro procesos de estas
caracteristicas en la regidén: La Magdalena II, con cuatro compatriotas
fallecidos; la desaparicién de Anibal Silva, un Jjoven gue hacia
actividades deportivas en el borde costero -se pudo encontrar su Cuerpo
y despedirlo como corresponde-; el caso de la Bruma, que dejdé siete
victimas, y la tragedia de caleta Alto del Rey, en San Pedro de la Paz,
hace algunas semanas, con tres pescadores artesanales desaparecidos.

Obviamente, estoy a disposicidén para atender cualquier consulta, pero
ahora quiero ahondar en lo que nos corresponde desde la delegacidn
presidencial regional en relacién con los hechos ocurridos entre el 30
de marzo y el 16 de abril, asi como en el protocolo que seguimos de
manera permanente en este tipo de casos.

Una vez gue recibimos la alerta de naufragio durante la primera
jornada por parte de la Armada de Chile, y tras iniciar el protocolo
SAR, nuestra responsabilidad —asi lo hemos hecho de manera constante,
dia a dia, hora a hora— es monitorear ese procedimiento, que tiene una

duracién establecida seguin 1los protocolos, ademéds de coordinar la
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articulacidén con otros servicios del Estado y la sociedad civil.

Me detengo en este punto porque, en este tipo de blUsquedas, no solo
se requiere el trabajo de la Armada, sino que también debemos lograr la
participacién de unidades especializadas, como el GOPE de Carabineros
y la Brigada de Homicidios de la Policia de Investigaciones, que cumple
una tarea relevante y preparatoria en el reconocimiento de cuerpos.
Ademéas, contamos con el apoyo de los municipios asociados, a qguienes
queremos agradecer por sSu compromiso y trabajo constante en la regidn,
asi como de Bomberos, a través de su Grupo Especializado en Rescate
Subacuatico (Gersa), que Jjuega un rol fundamental en la busqueda en el
borde costero.

Por otra parte, se contacta a las familias para ofrecerles todo el
apoyo necesario. Durante las primeras horas, tras la desaparicidn de
sus seres queridos, las familias atraviesan una situacidén muy dificil.
Por eso, debe primar el acompafiamiento del Estado, que debe ponerse a
disposicidén tanto para atender la emergencia como para brindar el apoyo
psicoldgico necesario, comprendiendo y empatizando con el dolor due
enfrentan en esos momentos.

Ademas, se concretan aspectos practicos importantes. Muchas veces los
puestos de mando no tienen dénde estar [..] Asi ocurrid en el caso de la
Bruma, en el que el municipio de Talcahuano desempeiié un rol clave,
poniéndose de inmediato a disposicidén en la articulacidédn que realizamos
junto a otras organizaciones.

Entre otras acciones, brindamos apoyo en alimentacién y calefacciédn,
y coordinamos el alojamiento en los casos que asi lo requerian. Las
familias de los tripulantes de la Bruma enfrentaron una situacidédn muy
dificil: wvarias caletas de pescadores les tendieron la mano, pero
primero debian trasladarse hasta esos lugares, mientras que otros
tuvieron que mantenerse cerca del puerto de Talcahuano, especificamente
de la gobernacidén maritima.

También debemos monitorear la bUsqueda y colaborar en los didlogos
entre la Armada y los familiares. Hay dos cosas muy relevantes que les
hemos transmitido a las familias; primero, que en el procedimiento de
blisqueda vy salvamento maritimo (SAR) se debe wutilizar toda la
institucionalidad del Estado y todos los recursos disponibles para que
esas busquedas avancen con la prontitud que quieren las familias, y con
los recursos necesarios para ello. Ese es un debate de manera permanente
y, por eso, la autoridad politica debe coordinar y presionar de manera
permanente para que eso funcione. Eso haremos en cada uno de los casos,
tal como lo hicimos con el Bruma.

Segundo, que la informacidén llegue a los familiares y gque haya un

canal de comunicacién desde el primer minuto para que, efectivamente,



no exista incertidumbre respecto de lo que estd pasando con sus seres
queridos. Es por eso gque después de las Dbusquedas, se sostienen
reuniones de coordinacién e informacidén con los familiares, por parte
de la Armada de Chile, a la que ayudamos en la coordinacidén vy, por
supuesto, en el seguimiento de las bUsquedas.

También hay que levantar aquel anhelo y angustia que tienen las
familias, ya que, a propdésito de la informacidén que les pueda entregar
la Armada respecto del trabajo que estan haciendo, lo que siempre
buscaran serd agotar todas las vias para encontrar a sus seres queridos,
y por eso la autoridad politica es muy importante en esa tarea.

Asimismo, se debe coordinar a los servicios publicos con gestiones
pertinentes para la busqueda, incluyendo al Servicio Médico Legal, en
caso de ser necesario, y el Programa de Apoyo a Victimas del Ministerio
del Interior, que tiene contacto permanente con las familias, asi como
otras situaciones que también hemos vivido, por ejemplo, coordinar vy
facilitar velorios o funerales simbdlicos para el cierre de estas
situaciones tan dificiles que viven las familias.

Lo anterior lo vimos en el caso del Bruma, que el 16 de abril tuvo
una ceremonia simbdlica en altamar, en la que también apreciamos la
solidaridad de todos los pescadores artesanales, sobre todo, los de la
Regién del Maule, que se trasladaron hasta un punto cercano a la Isla
Santa Maria. Todas las acciones han sido autogestionadas y buscan
acompafiar, en todo momento, tanto el proceso como a las familias.

Otro aspecto relevante es la articulacidén, gque, en este caso, le
corresponde a la autoridad politica, ya que sabemos que hay un protocolo
y un procedimiento de duracién de la busqueda, establecido por 1la
Armada. Al respecto, hemos sido muy claros, y la presencia en la zona
de la ministra de Defensa y el subsecretario del Interior, asi como el
aumento de las tareas de busqueda, se dieron en el marco de esa
articulacién y de ese trabajo gque debe hacer la autoridad politica en
la regidén. Eso lo ejecutamos de manera permanente, como una forma de
interpretar y defender siempre a las familias que viven una situacién
dificil por sus seres queridos.

Por Gltimo, es importante sefialar que hay procesos investigativos en
curso, en los que el Ministerio PUblico tiene la autonomia para avanzar.
Para esos casos, existe total disposicidén de las instituciones para
colaborar, y me imagino que también de la Armada. Sin embargo, el
procedimiento que tenemos hoy es este, y lo pongo a disposicidén de esta
comisidén para que sirva en el contexto de lo que haya gque mejorar,
ampliar o crear dentro de la institucionalidad. Como gobierno, tenemos
toda la disposicidén para ayudar en cualquier procedimiento de proyecto

de ley, iniciativa legal, administrativa o lo gque corresponda.
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Esa es mi presentacidén respecto del trabajo que nos compete. Cualquier
duda, estoy a su disposicién.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias, delegado.

Tiene la palabra el diputado Roberto Arroyo.

El sefior ARROYO.- Sefior Presidente, por su intermedio quiero agradecer
al delegado por aceptar la invitacidén que le hice para asistir a esta
sesidn, pues es muy importante que la autoridad politica esté presente
en este tipo de situaciones que, al final, viven las familias.

En este sentido, su participacidén en esta comisidn es muy relevante,
ya que la tragedia del Bruma ocurrid en nuestra regidn. Sin embargo, el
caso de los pescadores desaparecidos de la Caleta Alto del Rey, en el
sector de Boca Sur, San Pedro de la Paz, y que usted menciond, también
amerita su presencia aqui, porque todo esto tiene que ver con la
seguridad maritima, tema al que estamos abocados en esta comisidn para
entregar sugerencias, o bien que, desde esta instancia, nazca algun
proyecto de ley que permita mejorar los protocolos de emergencia para
que los tiempos de respuesta sean mejores, asi como también la
posibilidad de equipar a la Armada, que estada a cargo de este tipo de
protocolos, con mejores tecnologias para entregar un menor tiempo de
respuesta vy, ademas, contar con gente mas preparada en cuanto a la
tecnologia y la facilidad del tiempo de respuesta.

Ahora bien, respecto del caso de los pescadores de la Caleta Alto del
Rey, se estad conversando la opcidédn de contar con un lugar donde la gente
pueda ir a rendir honores a sus familiares. En esa linea, ¢hay alguna
posibilidad de que usted apoye a crear este espacio y que, al menos,
las familias puedan ir a dejar una flor? Porque, en la actualidad, 1los
parientes de los pescadores ni siquiera tienen un espacio simbdbélico
para recordar a quienes fallecieron, aungue tengo entendido gque ya hay
un proyecto para implementar un lugar.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el delegado Regional
Presidencial del Biobio.

El sefior PACHECO (delegado presidencial del Biobio) .- En primer lugar,
para nosotros el tema tecnoldgico es muy importante; de hecho, otra de
las ideas gque apoyamos para las buUsquedas es que se ponga a disposicidn
toda la tecnologia necesaria. Por eso, reitero mi disposicidén como
representante regional del Presidente de la RepuUblica y del Ministerio
del Interior para ayudar en todas las materias que sean necesarias, asi
como en cualquier iniciativa que impulsen ustedes o que sea de caracter
administrativo.

En segundo lugar, a propdsito de lo que usted me sefialaba, diputado

Arroyo, también me comprometo a trabajarlo en conjunto. Precisamente,



estuvimos juntos en el velorio simbdélico de nuestros tres compatriotas
y, sin duda, se requiere un lugar para recordarlos.

Por lo tanto, me comprometo a que lo trabajemos Jjunto con 1los
familiares, y si como Congreso Nacional también quieren ayudar en esa
gestidén, bienvenidos sean. En consecuencia, cuenten con mi compromiso
para que lo hagamos juntos.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias por su respuesta, sefior
Pacheco.

Tiene la palabra la sefiora Claudia Urrutia.

La sefiora URRUTIA, dofia Claudia (presidenta de los Bacaladeros del
Maule) .- Sefior Presidente, por su intermedio, le haré una pregunta al
delegado presidencial, quien en su gestidédn ha enfrentado tres casos de
este tipo.

Desde su experiencia, ¢siete dias de blUsqueda es un tiempo adecuado
0 se requiere mayor cantidad de tiempo, considerando la condicidn
climatolédégica, que, a veces, debe ampliarse en términos de recursos?

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el delegado Regional
Presidencial del Biobio.

El sefior PACHECO (delegado presidencial del Biobio).- Muy buena
pregunta, porque también lo vimos en el caso de los pescadores de Caleta
Alto del Rey, donde tuvimos condiciones climdticas muy complejas para
hacer la busqueda.

En esos casos, se utiliza el criterio para decidir, por ejemplo, que
la busqueda se amplie dos o tres dias. Por eso, en estos procesos es
importante la participacién de la autoridad politica, porque es la que
decide ese criterio y, ademéds, debe ser la voz de las familias que estén
sufriendo una tragedia de este tipo.

Respecto de los dias que usted sefiala, creo que es una materia que se
puede abordar sobre la base de lo que ocurre mas alld de esos siete
dias, pero siempre con claridad. Eso no solo significa que exista una
autoridad que lo esté solicitando junto a los familiares, sino tener
esa claridad respecto de la fuerza que desplegara el Estado.

Sin duda, es una materia muy importante y se puede revisar, por 1lo
que quedo a disposicidédn si requieren discutirlo, y asi contar la
experiencia que hemos tenido en cada uno de estos casos.

El sefior REY (Presidente) .- Muchas gracias, delegado.

Queda liberado para que pueda concurrir nuevamente a la emergencia.

El sefior PACHECO (delegado presidencial del Biobio) .- Asi es, vuelvo
a la emergencia.

Gracias.

El sefior REY (Presidente).- Nuestro préximo invitado es el abogado
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representante de la tripulacién del bugque pesquero PAM Cobra, sefior
Alejandro Espinoza, quien participa de esta sesidén via telemitica.

El sefior ESPINOZA (abogado representante de la tripulacidén del buque
pesquero PAM Cobra) [via telemétical].- Buenos dias, sefior Presidente,
honorables diputados vy diputadas e invitados especiales de esta
comisién. Mi nombre es Alejandro Espinoza, abogado, y mi oficina
representa a los tripulantes del buque pesquero PAM Cobra, en el
lamentable caso de la desaparicién de los siete tripulantes de 1la
embarcacidén Bruma.

En primer lugar, y por expresa peticidén de los tripulantes del PAM
Cobra, quiero manifestar el profundo pesar y las condolencias a las
familias de los tripulantes de la embarcacidn Bruma por esta irreparable
pérdida, sufrida a consecuencia de este tradgico accidente. Como
trabajadores del mar, obviamente, estdn profundamente afectados por 1lo
ocurrido, y la mayoria de los tripulantes que represento provienen
también del mundo artesanal.

Se han enfrentado a situaciones complejas y estan profundamente
afectados por la pérdida de compafieros de su actividad y de trabajo.

Mas alld de las responsabilidades, sean estas administrativas o
penales, este accidente qgue ha costado siete wvidas debiera ser,
evidentemente, un punto de inflexidén para realizar una revisiédn profunda
de la legislacidén para prevenir abordajes, asi como una oportunidad de
mejora en las medidas de seguridad, con el objeto de minimizar las
posibilidades de que un accidente como este se repita en el futuro.

Por ello, agradezco la invitacidén a esta comisidédn que, precisamente,
dentro de su objetivo estéd la fiscalizacidén de actos de gobierno en
materia de seguridad maritima y pesquera. Esta comisién nos da la
oportunidad de exponer antecedentes e informacidén relevante relativa a
este accidente y a la legislacidén pertinente en materia de prevenciodn
de abordajes.

Para efecto de contexto, es relevante referir las investigaciones en
curso por parte de las distintas autoridades. La primera es la
investigacién que desarrolla el fiscal maritimo, quien, por
disposiciones de la ley de navegacidn, debe establecer las
responsabilidades profesionales, técnicas y disciplinarias que
correspondan producto de un accidente, como lo es la colisidn entre dos
naves.

Esta investigacidén, en esta etapa, ante la emisidén del dictamen del
sefior fiscal maritimo, es secreta, incluso para los involucrados.

Con posterioridad a la emisidén del dictamen, que es una especie de
formulacién de cargo, también se mantiene secreta para gquienes no son

intervinientes. En este punto, quiero corregir al oficial de la Armada
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que sefald que esa investigacidén se hacia publica; eso no es asi. La
investigacién se mantiene reservada para gquienes no son intervinientes.

La segunda es la investigacién del Ministerio publico, quien debera
esclarecer y establecer los hechos, asi como perseguir eventuales
responsabilidades penales, las que, en definitiva, serdn resueltas por
los tribunales de justicia. Es decir, el Ministerio Publico investiga,
formula, eventualmente, la formalizacién vy acusacidén, vy son 1los
tribunales de justicia quienes, en definitiva, oyendo a las defensas,
debe establecer la eventual responsabilidad penal de algunos de los
involucrados en este accidente.

La investigacién del Ministerio Publico es secreta para terceros
ajenos al procedimiento, es decir, para los no intervinientes. Sin
embargo, en este caso, por disposicidén de la fiscal regional a cargo de
esta investigacidén y por disposicidn del fiscal nacional, hay piezas
relevantes de esta investigacidén que son secretas, incluso para 1los
propios intervinientes en esta investigacidn.

Finalmente, la presente comisidén especial investigadora, conforme a
la Constitucidén y la ley, fiscaliza los actos de gobierno en materia de
seguridad maritima y pesquera.

Ahora bien, me parece relevante tratar cuatro materias que, entiendo,
son de interés para la comisién.

En primer lugar, el track de navegaciédn del Cobra y su rumbo durante
la madrugada de 30 de marzo, dia del accidente.

En segundo lugar, la cooperacidédn que se ha prestado a la investigacidn
del Ministerio Publico y de la Fiscalia Maritima.

En tercer lugar, quiero hacer referencia a las cémaras de grabacién
que habia a bordo del Cobra.

Por ultimo, el cumplimiento de la normativa de navegacidén aplicable
en este accidente. En este mismo orden, continuaré mi exposicién.

Respecto del track de navegacidén del pesquero de altamar Cobra durante
la madrugada del 30 de marzo, como ustedes saben, el PAM Cobra era una
nave de pesca industrial, cuyo armador es la empresa Blumar S.A.,
destinada y equipada para la pesca de jurel en altamar.

El sabado 29 de marzo de 2025, pasadas las 23:00 horas, una vez que
la Armada levantdé la prohibicidén de =zarpe por mal tiempo, estaban
cerrados los puertos por instruccidén de la Armada, la nave PAM Cobra y
otros pesqueros industriales, gque estaban fondeados en San Vicente,
zarparon tras la autorizacidén de zarpe de la Capitania de Puerto de San
Vicente, informando su navegacidén hacia la zona de pesca al surweste de
la Isla Mocha.

El plan de navegacién del Cobra se trazd con el objetivo de llegar a

Isla Mocha o cercano a ella; sin embargo, en todo momento, lo gque hacen
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estas embarcaciones industriales es buscar lo gque en materia pesquera
se denominan manchas de pesca, es decir, cardimenes de peces gque sean
aptos para ser capturados, de acuerdo con la normativa vigente,
fundamentalmente, aquellos gque correspondan a la especie y talla minima
autorizada.

El Cobra zarpa del puerto de San Vicente siguiendo un curso de
navegacién surweste. Las primeras horas de navegacidédn transcurren sin
alteracidn, es decir, pasadas las once de la noche hasta aproximadamente
las tres de la madrugada del domingo. A las tres de la madrugada, casi
exactas, se produce un viraje a estribor con marcada direccidén hacia el
weste.

Con la informacidén que hoy tenemos disponible, sabemos que el abordaje
se habria producido aproximadamente a las 03:08 horas. También sabemos
que, sin este cambio de direccidn hacia el weste, el Cobra no se habria
cruzado con el lugar en que estaba fondeada la Bruma, de manera que es
absolutamente entendible preguntarse qué motivd al capitén del Cobra a
hacer este cambio de rumbo de navegacidn, que termind en una colisidn
con la lancha motor Bruma.

¢Por qué se produce esta modificacidén en el curso de navegacidn a las
tres de la madrugada? Esto tiene una respuesta en 1lo seflalado
precedentemente: este buque estaba realizando maniobras de pesca. En
las maniobras de pesca es una practica comin gque entre los capitanes
pesqueros de altamar compartan informacidén sobre zonas de pesca.

En este caso, minutos antes de las tres de la mafiana, el capitén de
otro pesquero de altamar, que estaba en la zona y habia pasado por el
lugar, el Don Tito, llama al capitédn del Cobra para avisarle que habia
encontrado unas manchas de pesca en la zona en la que él se encontraba.
Inmediatamente después, se produce este cambio de direccidén a las tres
en punto, en el cual el Cobra se dirige exactamente hacia el lugar donde
estaba ubicado el pesquero de altamar Don Tito.

Con la informacidén que tenemos disponible, con posterioridad a ese
cambio de rumbo, se produce el abordaje con la lancha motor Bruma,
aproximadamente a las 03:08 horas. El trayecto durante este nuevo rumbo
y direccidén, ahora hacia el weste, durd treinta minutos, hasta llegar
al lugar en que se encontraba el Don Tito en faenas de pesca.

Durante este curso de navegacidén, la velocidad de direccidén del Cobra
fue variando, lo que se explica precisamente por la busqueda de pesca,
que requiere cambios de rumbo y de velocidad para utilizar los sonares
con los que cuenta la embarcacidn.

De acuerdo a la informacidén del trayecto y velocidad del Cobra, que
sacamos del AIS, este no registra disminucién de velocidad entre las

tres de la madrugada, minuto en que se produce el cambio de rumbo hacia
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el weste, hasta las 03:08 horas, que es el minuto en gque se produce la
colisidén, ni en los minutos siguientes, en que se mantiene una velocidad
cercana a los diez nudos. Solo a las 03:12 horas hay una disminucién de
velocidad a 6,5 nudos y luego sigue cercana a los 10 nudos.

El Cobra, luego de arribar a la posicidén del pesquero Don Tito, revisa
en ese lugar las manchas de pesca de la zona, encontrando peces de baja
talla que no eran aptos para ser capturados, y continta el Cobra su
navegacién hacia el surweste.

Mads adelante, cerca de las 04:30 horas, vuelve a modificar su
velocidad en buUsqueda de manchas de pesca al weste de la isla Santa
Maria, para finalmente continuar navegando con direccidén sur hacia la
Isla Mocha.

En resumen, los antecedentes demuestran especialmente el track del
Cobra extraido del AIS, con el que estaba equipado dicho barco. E1
cambio de rumbo del Cobra tiene una explicacidén clara en las faenas de
pesca. Entre las tres de la madrugada, hora del cambio de rumbo con
direccién al Don Tito, y las 03:08 horas, hora y minuto aproximado del
abordaje, no existid ni aumento ni disminucidén de velocidad ni detencidn
del Cobra en la posicidén y hora en que se cruza con la lancha motor
Bruma. Tampoco en los minutos siguientes, cuando la nave sigue entre 10
y 11 nudos.

Esos son los datos duros incontrarrestables. Podremos tener opiniones
respecto de otras materias, pero esta informacidén es publica, fue sacada
de la AIS (Automatic Identification System), a la gque todo el mundo
tiene acceso, y que estd en las investigaciones que lleva, tanto la
Autoridad Maritima como el Ministerio PUblico, y son, como he sefalado,
incontrarrestables.

Sefialo lo anterior porque se ha manifestado que habia movimientos de
la embarcacidén o cambios en la velocidad de esta, que habrian denotado
que la tripulacidén podria haber detectado este abordaje. Pero eso no es
lo que muestran los datos extraidos de la AIS de esta embarcacioén.

El segundo punto que quiero abordar es la cooperacidn respecto de las
investigaciones. Sobre esta materia quiero ser categdrico. La
tripulacién del Cobra ha mantenido siempre una uUnica e inalterable
versién de los hechos. En todas las oportunidades que han declarado
ante las autoridades, sea el Ministerio PuUblico o la Fiscalia Maritima
e incluso ante este equipo de abogados, nunca ha existido un cambio de
versién de parte de ningun tripulante del Cobra. La tripulaciédn,
especialmente quienes desempefiaron funciones de navegacidén esa noche,
declararon ante el fiscal maritimo, de inmediato, estando todavia
embarcados, tras recalar en San Vicente el lunes 31 de marzo.

También subid® a la nave personal de la PDI. Todo esto antes de tener
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algln miembro de la tripulacidédn contacto con algin ejecutivo de la
compafiia Blumar o con algun abogado del equipo que representamos a los
tripulantes.

El viernes 4, fueron citados a la PDI y todos los tripulantes prestaron
declaraciédn. Todos accedieron voluntariamente, sin mediar orden
judicial, a entregar sus teléfonos y, formalmente, las autorizaciones
para la completa revisidén de sus comunicaciones.

También lo hicieron, de la misma manera, todos los ejecutivos de
Blumar, quienes voluntariamente pusieron a disposicidén del Ministerio
Publico sus teléfonos celulares personales y equipos de comunicaciédn,
con autorizacidn para que fueran revisados, cuestidén que vya se ha
realizado.

Insisto, en todas las comparecencias han dado siempre la misma
versién. Ellos afirman nunca haber visto visualmente la lancha motor
Bruma, tampoco los dos radares con que estaba equipado el Cobra ni
escucharon su posicidén o alguna alerta de su posicidn por radio.

Afirman no haber sentido absolutamente nada, ningin ruido o movimiento
que se pueda atribuir a una colisidén con otra nave. La no deteccidn de
la lancha Bruma también es ratificada por las otras naves que navegaron
previamente por el area a esa hora. Ninguno de los pesqueros de alta
mar que cruzaron por la posicién del Bruma, o cerca de la posicién del
Bruma, advirtidé luces ni detectaron por radar o escucharon alguna
comunicacién de posicidédn de esta embarcacidn o algtn llamado de auxilio.

Quiero aclarar que los ruidos a que el capitédn hizo alusidén en sus
declaraciones y en las conversaciones con este equipo de abogados,
cuando no sabiamos la hora exacta del accidente, fueron percibidos cerca
de las 4:30 horas de la madrugada, cuando se detiene la nave y el
capitdn hace una revisidén completa, tanto interior como exterior, al
prender las luces que alumbran la parte externa del barco, a objeto de
revisar si habian tenido un eventual abordaje; de manera dgue ese
incidente, al que hizo alusién el capitédn, con la informacidén que
tenemos hoy disponible, de que el accidente fue a las 3:08 horas de la
madrugada, no tiene relacidén con este accidente.

En ese contexto se explican las declaraciones del gerente de Blumar
en una conferencia de prensa donde hace alusidén a ruidos sentidos por
la tripulacidén. Esa declaracidén la hizo con informacidn disponible a
esa fecha. Sin embargo, hoy tenemos certeza de que el ruido y detencidn
de la embarcacidén, para verificar una eventual colisidén, fue pasadas
las 4:00 horas de la madrugada y no tiene vinculacidén con este
accidente.

En resumen, ha existido una amplia cooperacidén con la investigacidn

de parte de la tripulacién y de la compafiia Blumar. No existe aqui
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ningln pacto de silencio y, cada vez que se ha tenido informacidén nueva,
se ha puesto disposicidén de las autoridades que investigan este
accidente.

Por esa razdbdn, hemos interpuesto una querella por injurias y calumnias
en contra de un abogado que, siendo parte en esta investigacidén, ha
imputado a la tripulacidén obstruir la investigacién, a través de un
pacto de silencio y cambio de declaraciones.

Asi, atendido que estimamos que estas declaraciones las hizo a
sabiendas de que eran falsas, se ha interpuesto esta querella que fue
declarada admisible por resolucidén unanime de la Corte de Apelaciones
de Concepcidén. Por 1lo que serdn los tribunales de Jjusticia, como
corresponde en un Estado de derecho, los que resolveran esa
controversia.

Quiero explicar ahora por qué razdn este equipo de abogados y la misma
empresa no ha reconocido inicialmente la participacidédn del Cobra en el
accidente, cuestidn que ha causado mucha controversia.

Durante las primeras semanas, la verdad es que no sabiamos con
exactitud si efectivamente el Cobra habia participado o no en este
abordaje. Solo teniamos sospechas o teorias sin confirmar.

;Qué informacidén teniamos los primeros dias? La Unica informacidn
plblica disponible era el track completo de navegacidén del Cobra y de
los otros pesqueros industriales de altamar que navegaron en la zona
del accidente y, por otro lado, teniamos la UGltima informacidén respecto
de la emisidén de la lancha motor Bruma que emitid, a través del Posat
a las 2:00 horas de la madrugada, ese domingo 30 de marzo.

De manera que la primera tesis que teniamos, no solo nosotros, sino
también los abogados de las victimas, era que este accidente se habia
producido a las 2:00 horas de la madrugada. Esa misma informacién, 1la
cruzamos con el track de navegacidén del Cobra y el Cobra estaba a las
2:00 de la madrugada, aproximadamente a 12,5 millas nauticas de donde
habia emitido por Gltima vez la lancha motor Bruma. Es decir, més de
una hora de navegacidén, lo gque nos hacia abrigar fundadas dudas de si
el Cobra efectivamente habia impactado a la lancha motor Bruma.

Mas aun, a esa hora, a las 2:00 de la madrugada, uno revisaba los
tracks de navegacidédn disponibles en AIS y habia embarcaciones o buques
pesqueros de alta mar que estaban més cerca del lugar de Gltima emisidn
del Bruma que lo que estaba el Cobra. Insisto, estaba a mas de una hora
de navegacidn.

De manera que con esa informacidén disponible no estabamos en
condiciones de confirmar y tampoco descartar el impacto, la colisidén o
el abordaje con la lancha motor Bruma. Teniamos la versién de 1la

tripulacién que decia que no habia sentido ni habia detectado ni en los
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radares ni visualmente a esta lancha.

Por eso es que, con el fin de tener mayor informacién y colaborar con
la investigacién, se encargd a la empresa Cunlogan S.A., el principal
proveedor de posicionamiento satelital en Chile y que representa a una
empresa francesa que presta servicios satelitales, un informe gue
revisara la informacidén disponible en otros satélites distintos.

El resultado de ese informe, recibido por esta defensa, con fecha 22
de abril, entregd informacidn nueva y clarificadora. Digo nueva, porque
hasta ese minuto todo el mundo sostenia que el accidente y la Ultima
emisién del Bruma fue a las 2:00 de la madrugada.

;Qué dice este informe recibido por esta defensa el 22 de abril? Dice
que la uUltima emisidén del Bruma fue captada no a las 2:00 de 1la
madrugada, sino a las 3:08 horas. Y contrastada esa posicidén con la
posicidén del Cobra a esa hora, que teniamos absolutamente clara por el
AIS, <coincide absolutamente con el rumbo, de manera que ambas
embarcaciones se cruzan efectivamente a las 3:08 horas de la madrugada.

Es por esa razdn es gque ese mismo 22 de abril, el mismo dia que
recibimos el informe, este equipo de abogados lo presentd inmediatamente
al Ministerio Publico y a la Fiscalia Maritima, y este abogado, ese
mismo dia en la tarde, dio una conferencia de prensa en la ciudad de
Concepcidén, donde reconocimos publicamente, por primera vez, gque
conforme con este nuevo antecedente el Cobra, en su curso de navegaciodn,
coincide en hora y lugar con el Ultimo punto de emisién de la lancha
Bruma.

En este punto, quiero relevar que fuimos los primeros en aportar a la
investigacién la informacidén satelital que confirmaba, préacticamente,
cientificamente el abordaje entre el Cobra y la Bruma.

En definitiva, por esto gquiero ser enfatico, no ha existido un cambio
de wversidén de los tripulantes, no ha existido ocultamiento de
antecedentes, y el reconocimiento de la participacién del Cobra en el
abordaje se efectud inmediatamente ante la autoridad y publicamente, en
cuanto dispusimos, como corresponde seriamente, de la informacidn
certera que asi lo confirmara.

El otro punto que me gustaria abordar, pues ha habido bastantes
comentarios sobre la materia, es el de las cédmaras del Cobra.

En el Cobra existian tres tipos de equipos distintos de grabaciédn,
que grababan situaciones, angulos e imagenes distintas. Primero, las
cédmaras del Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura (Sernapesca), que
estdn instaladas en la cubierta de la nave, tienen por fin permitir la
fiscalizacidén ex post al Sernapesca para monitorear el descarte de
recursos hidrobiolégicos, y estdn apuntando, en la cubierta de la

embarcacién, a las zonas donde ingresa ese descarte a la pesca.



Después, existe un segundo grupo de cémaras, bajo cubierta, dispuestas
por el armador de la nave, que tienen un fin de seguridad, y estan
ubicadas en las zonas de maquinas de frio. Estas camaras tienen por
objeto permitir al capitdn y a gquienes estdn en cubierta monitorear que
no exista una situacidén de riesgo bajo cubierta, porque hay trabajadores
que laboran en los equipos de frio, los cuales tienen ciertas
condiciones donde pueden producirse accidentes, y tienen ese objeto, y
estas camaras estan dispuestas, como digo, no son obligatorias, por el
armador del buque.

Por Gltimo, las cémaras que estan en la cabina del puente, que estéan
instaladas por disposicidédn de la ley “Supersol”, con el fin de vigilar
la utilizacidén del piloto automatico, graban imagen y audio. Estas
camaras son manejadas por la autoridad maritima y operadas por un
proveedor autorizado por la Armada.

Los discos duros que almacenan estas grabaciones, que son de audio y
video, estan sellados y no tienen acceso ni la tripulacidén del Cobra,
o de la embarcacidédn en concreto, ni el armador, por disposicién de la
ley de Navegacidén, y asi ocurrid, por tanto, en este caso.

Todas las grabaciones, tanto las dispuestas por el Sernapesca, la
autoridad maritima o las que tenia bajo cubierta por disposicidén de la
empresa, todas estas camaras y su soporte y respaldo fueron incautados
por el Ministerio Publico de inmediato arribada la embarcacidédn a puerto,
y la tripulacidén y la compafiia armadora de la nave no ha tenido acceso
ni conoce su contenido hasta el dia de hoy.

Sobre la famosa caja naranja, dgque estd sellada y contiene las
grabaciones de cabina, debo sefialar que existen diligencias pendientes
de parte del Ministerio Publico, secretas, de manera gue no puedo hacer
mayores comentarios, destinadas a desencriptar vy extraer dicha
informacién. De manera que cualgquier versidén de que se borrd un dia
determinado o que estas camaras fueron intervenidas, no tiene ningln
sustento, ninguin antecedente gque yo haya visto ni en la investigacién
del Ministerio Publico o en toda la informacidén que se haya recabado.

Quiero referirme a la normativa vigente que rige la navegacidn y a
las normas para prevenir abordaje. En este punto, quisiera hacerme cargo
de las palabras que sefiald, en esta misma comisidén, don Héctor Orellana,
quien expuso como experto maritimo. El seflor Orellana afirmdé la verdad
flota y la mentira se hunde y, ademds, afirmdé que el gque navega tiene
que ser mas cauto en navegar, el que va navegando, por el tamafio de la
embarcacién tiene que saber que encontrando algo mas chico lo va a
arrollar, dando a entender que existiria alguna norma o regulacidn que
entrega mayor responsabilidad en un abordaje al gque va navegando

respecto de la embarcacidédn fondeada.
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Lamentablemente, el sefior Orellana incurridé en un grueso error
juridico. La normativa que rige la navegacién y en especifico las normas
para prevenir abordaje imponen deberes y obligaciones de cuidado a todos
guienes navegan o a quienes estan fondeados, cualquiera sea el tamafio
de la embarcacién.

Asi las cosas, la ley vigente en nuestro pais, no es nuestra opinidn,
y en todas las partes del mundo, por lo demds, sea en un accidente de
trdnsito, aéreo o maritimo, donde resultan victimas fatales, con
lesiones o dafios, prescribe una investigacidn objetiva que revise el
desempefio y cumplimiento de las normas por parte de todos los
involucrados, independientemente si han resultado lesionados,
fallecidos o indemnes a consecuencia del accidente.

De hecho, en esta misma Octava Regidén, el 24 de febrero pasado, dias
antes del accidente del Cobra, una joven surfista fue impactada por un
pesquero artesanal en Cobquecura, resultando lamentablemente fallecida.
No cabe duda de que la investigacidén de la autoridad maritima y el
Ministerio PUblico no solo va a investigar el cumplimiento normativo y
una eventual negligencia del patrdn de la embarcacidn artesanal, también
va a investigar y es motivo de investigacién la conducta de la surfista,
lamentablemente fallecida.

Esto, al contrario de lo gque se ha sefialado en esta misma comisiédn,
no es un agravio a las victimas, insisto, es lo gque manda la ley y el
sentido comtn. La fiscalia debe investigar con objetividad las causas
de este accidente, revisando el cumplimiento normativo por parte de las
tripulaciones de todas las embarcaciones involucradas.

La investigacién objetiva no solo tiene por objeto hacer justicia,
sino también sacar lecciones de esta tragedia.

;Qué dicen las normas sobre esta materia? Primero, muy importante:
Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes, tratado internacional
vigente en Chile y préacticamente en todas partes del mundo, impone a
todas las naves -insisto- la obligacidén de mantener en todo momento una
vigilancia visual y auditiva. Regla 5 y siguientes: “(..) en todo momento
una eficaz vigilancia visual y auditiva, (..)”.

En el caso del PAM Cobra, ademéds del capitédn y el piloto en la cabina
habia dos vigias, quienes realizan turnos de dos horas, manteniéndose
las 24 horas los vigias en el turno en nave. Obviamente, es materia de
investigacidén su desempefio la noche del accidente. Lo que si sabemos es
que estaban en la cabina esa noche cumpliendo sus funciones.

Respecto de la embarcacidn Bruma tenemos presunciones fundadas de que
no tenian vigia en cubierta o este no estaba en funciones.
Evidentemente, es materia de investigacidédn las razones de aquello. En

efecto, por el tamafio y altura de las luces del Cobra para un vigia, en
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la Bruma, era imposible, digo imposible, no advertir su aproximacidén en
curso de abordaje. De manera que el cumplimiento de esta medida
obligatoria por ley hubiera impedido este accidente. Es evidente que
por la eslora y calado de la Bruma, en condiciones nocturnas y de
oleaje, era mas complejo advertir para los vigias del Cobra.

En este punto, quiero sefialar que no solo los vigias del Cobra no
advirtieron la presencia en ese lugar de la Bruma; tampoco fue advertido
ni visualizado por las dos embarcaciones de pesca de altamar que pasaron
cerca de su posicidédn antes que el Cobra.

Adicionalmente, existen disposiciones obligatorias que imponen
deberes de actuacidén a la nave que estd en peligro de ser abordada por
otra, sin distincidén de tamafio o tipo de nave. Es decir, una nave que
estd en curso de ser abordada debe emitir, de acuerdo con la
legislacidén, primero, sonido continuo por aparato sonoro; segundo, Vy
muy importante, por radio o telefonia advertir por canal de emergencia
el curso de colisidén de abordaje; insisto, por el canal de emergencia
advertir el curso de colisidn de abordaje. ¢(Por qué no se hizo esto? Es
materia de la investigacidén. Tercero, lanzar una bengala con paracaidas
o de mano con luz roja; cuarto, sefial fumigena con humo naranja denso.

En conclusién, con la informacidén gque tenemos disponible, nada de
esto fue ejecutado por la tripulacidén de la Bruma, lo gque sugiere que
no habia personal de guardia en la cubierta de la embarcacién que
pudiera advertir el curso de colisidén del Cobra. Esta advertencia no se
hizo ni para evitar la colisidén ni para solicitar asistencia, de manera
que esto nos permite presumir fundadamente -insisto, esto es materia de
investigacidén en el Ministerio Publico, de la Fiscalia Maritima- de que
no existia esta vigilancia.

Por cierto, en esta materia el Cobra contaba con dos radares, 1los
cuales estaban calibrados para rango de mayor distancia y de menor
distancia, y es materia de investigacidén por gqué en los radares no se
detectd la presencia de la lancha Bruma. No me voy a referir a la
opinidén que tenemos sobre la materia ni a los peritajes qgque se han
elaborado por esta defensa, 1los gque seran presentados ante las
autoridades correspondientes, esto es, el Ministerio Publico y la
Fiscalia Maritima, que investiga este accidente.

En cuanto a las otras normativas aplicables y que incidieron en este
accidente, creemos que también ha sido muy relevante y podria haber
evitado este accidente el cumplimiento del Reglamento General de
Radiocomunicacién del Servicio Mévil Maritimo de la Directemar, que
sefiala que las naves chilenas estan obligadas a informar su posicidn y
situacidén diaria por mensaje a las 0:00 y a las 12:00 horas UTC.

Lo mismo se consagra en el manual de la Directemar para uso en servicio



mévil maritimo en el punto 2.11. En este punto, el cumplimiento de esta
normativa podria haber evitado este accidente, por cuanto la lancha
Bruma, no obstante estar fondeada en altamar vy en condiciones
extremadamente complejas de mal tiempo, donde, como relaté al inicio de
esta presentaciédn, los puertos estaban cerrados incluso para
embarcaciones mayores, como eran el Cobra y otros pesqueros de altamar,
se fonded en altamar, en una zona de alto trafico de naves mayores,
tanto pesqueros como naves mercantes, y no informd su posicidn, como lo
exigia la legislacién a la autoridad maritima, ni tampoco su punto de
fondeo por ningun canal de comunicacidn, para que sSu presencia pudiera
ser advertida por otras naves.

Tenemos certeza de que no hubo emisidén por equipo de AIS del Bruma
que alertara su posicidédn. Debo sefilalar gque no tenemos confirmacidn si
la lancha Bruma tenia AIS, solo informacidén extraoficial. Si lo tenia,
por qué ese equipo no emitid. Pero, para ser Jjusto, debo precisar que
la legislacidén no exige que la lancha Bruma, por su eslora, contara con
ese equipo AIS. Si dicho equipo hubiera estado emitiendo en el Bruma,
eso también hubiera impedido este accidente, pues es detectado
automaticamente por los radares de los buques circundantes.

El sefior REY (Presidente) .- Sefior Espinoza, estamos a pocos minutos
de levantar la sesidén. Nos gustaria que pudiera hacer un resumen de lo
ultimo, para que no le quede nada sin exponer.

Muchas gracias.

El sefior ESPINOZA (abogado representante de la tripulacidén del buque
pesquero PAM Cobra) .- Seflor Presidente, una propuesta de mejora
normativa es que haya obligatoriedad de usar el equipo AIS por toda
embarcacidén que navegue en altamar en las costas chilenas. Es un equipo
que vale menos que un celular de alta gama, de manera que es facil de
implementar.

En definitiva, ni el Cobra ni ninguna de las naves que pasd circundando
a la Bruma, como, por ejemplo, el pesquero de alta mar Vichuquén II, 1lo
hizo a menos de una milla nautica de la UGltima posicidén conocida de la
Bruma, del punto donde se hundid, cerca de las 2:00 de la madrugada, Vy
no la detectdé ni en sus radares, ni visualmente, ni tampoco escuchd
ningun tipo de comunicacién radial de posicidén de esta nave o llamada
de auxilio. Lo mismo ocurridé con el pesquero Don Tito, que pasd a 2
millas nduticas de su Ultima posicidédn conocida.

Quiero hacer presente que, de acuerdo con nuestros estudios, la
diferencia de tonelaje entre la lancha a motor Bruma y el Cobra es que
la primera de ellas ronda las 40 o 50 toneladas versus el Cobra, que
pesa mas de 2.000 toneladas, es decir, tiene méds de 50 veces su peso.

Por eso, el impacto es imperceptible y no tuvo efecto, como muestra el
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AIS del Cobra, sobre su velocidad y rumbo y no fue percibido por la
tripulacién.

Sin embargo, y para concluir, no es este abogado ni esta defensa quien
debe determinar las multiples causas de este accidente y las eventuales
responsabilidades. Serdn el Ministerio Publico, los tribunales de
justicia en su caso y la autoridad maritima los llamados, por ley y la
Constitucidén Politica, a establecer las eventuales responsabilidades,
tal como debe ser en el accidente que causdé la muerte de la joven
surfista en Cobquecura, porque también, como en el abordaje de la lancha
a motor Bruma, tengo absoluta certeza de que nadie tuvo la intencidn de
que ocurriera esta tragedia.

Muchas gracias.

El sefior REY (Presidente).- Gracias a usted, sefior Espinoza.

(La diputada Joanna Pérez interviene fuera de microfono)

[...]

Estimados colegas, todos sabemos cdédmo funcionan las comisiones, pues
el Presidente coordina 1la sesidén. Hemos conversado con el sefior
Secretario para prorrogar la hora de término de la sesidn, él esta muy
atento a la hora, por lo tanto tengan la confianza en la labor que esta
desempefiando. Si no hay inconvenientes, podriamos extender la sesidn
hasta las 14:00 horas, como maximo.

¢Habria acuerdo?

Acordado.

Tiene la palabra el diputado Alexis Sepulveda.

El sefior SEPULVEDA.- Sefior Presidente, es entendible el relato que
nos entregd el abogado del barco industrial Cobra, de Blumar, por cuanto
trata de deslizar todas las responsabilidades en la embarcacidén Bruma.
Pareciera que no hubiera ninguna responsabilidad de 1la embarcacién
Cobra.

Por lo menos, hay dos aspectos que quisiera sefialar, porque también
habla de las presunciones, que es presumible, y lo hace en numerosas
ocasiones. El presume que el Cobra no tenia vigia encubierta, presume
esto y presume esto otro. Entonces, bajo esa misma lbégica, uno podria
presumir que el vigia de la embarcacidédn Cobra que se suicidd puede haber
visto todo lo que sucedidé y haya tenido un sentimiento de culpa. Sin
duda, uno podria presumir muchas cosas, pero la verdad es que el proceso
judicial es lo que uno pueda acreditar, porque uno también podria
presumir que la tripulacién del Cobra vio al Bruma, gue todos se
quedaron callados y que tienen un pacto de silencio, para tratar de
eludir la responsabilidad que tuvieron en esta colisiédn.

Todo es presumible al final del dia. Pero hay un dato que si nos

sorprende a quienes estdbamos en la mesa: ¢por qué la lancha Bruma,
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teniendo vigia, no pudo evitar la colisidén, dado que estaba estacionado,
fondeado? Asimismo, el abogado no logra explicar por qué tuvo el viraje
eventualmente la embarcacién Cobra. Porque tenia una ruta definida, vy
si uno tiene una ruta y ve que una embarcacidén, como cualgquiera en la
calle o como un auto cualquiera, y si uno estéd parado, porque, ademés,
estd estacionado, y uno ve que viene un vehiculo, gque va a pasar a
cincuenta metros, la verdad es gque uno no tiene por qué alertarse,
porque el vehiculo va a pasar sin tocarlo. Lo mismo una persona, sSi uno
va a caminando y estoy parado aqui y viene una persona corriendo, si va
a pasar a diez o veinte metros, yo no me voy a alertar.

Pero si esa persona o ese vehiculo que, de repente va en otra ruta,
dobla y gira hacia mi. La pregunta es: ¢cuanta es la capacidad de
reaccidén que tengo? Primero, fueron practicamente nada, dos minutos vy,
segundo, ¢(por qué ese viraje? (Por qué ese viraje tan repentino a la
ruta que venia sosteniendo el Cobra? Pueden presumirse muchas cosas,
pero, obviamente, esta comisidédn no puede entrar en el admbito judicial.
Esperamos que el Ministerio Publico haga su pega.

Nuevamente, quiero levantar la voz, sefior Presidente. Es necesario un
cambio de fiscal; estamos hablando de una situacidén que ocurrid el 30
de marzo, con todos los antecedentes tecnoldgicos y con toda la
informacién que  tenemos y todavia no podemos aproximar una
formalizacidén, una detencidn eventualmente de los tripulantes de 1lo
que, finalmente, termina siendo una tragedia para siete pescadores
artesanales de la Regién del Maule.

El Ministerio PUblico no puede seguir dilatando algo que para todos
es evidente. Ni siquiera el abogado pone en duda de que fue el Cobra el
que colisiondé a la Bruma. No hay duda de que fue el Cobra el que vird
de su ruta, hizo un giro y termina colisionando a la Bruma. No hay duda
de que deberian haberlo visto, de acuerdo con todos los antecedentes
tecnoldégicos que deberia tener esta embarcacidén, deberian haber
detectado la presencia de la Bruma y, adicionalmente, uno de sus vigias
insélitamente se suicida.

Si ustedes no me preguntan qué no estd claro en esto, la verdad es
que yo no lo entiendo. Espero, de una vez por todas, que la fiscal actute
y veamos si efectivamente es més fuerte el poder de los poderosos,
porque los poderosos estdn en la pesca industrial, son los duefios de la
embarcacién Cobra, es Blumar, o si vamos a defender la vida de nuestros
pescadores artesanales, la justicia y la verdad.

En mi opinidén, es necesario que avance la fiscal o que, finalmente,
dé un paso al costado y se encuentre un fiscal o una fiscal que tenga
la valentia para enfrentarse a los industriales en este caso, que ha

significado la vida de siete pescadores artesanales del Maule.



Gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Roberto
Celeddn.

El sefior CELEDON. - Sefior Presidente, agradezco la intervencién, porque
lamentablemente el gerente general que estaba invitado, el sefior Gerardo
Balbontin, no se presentdé y, de todas maneras, para la comisidn, es
importante tener la voz de qguienes tienen la responsabilidad o 1la
representacién de la nave que colisiond a la lancha Bruma. De eso no
hay duda.

Quiero precisar lo siguiente: de acuerdo con la informacidn entregada
por el Sernapesca, el 5 de mayo de 2025, respecto del trayecto, del
track de la Bruma y del Cobra.

A las 2:58:01 horas, el Cobra navegaba a 12 nudos; a las 3:01 horas,
navegaba a 10,5 nudos; a las 3:13 horas, a 8 nudos; a las 3:28 horas,
a 8 nudos, y, a las 3:48 horas, a 10,6 nudos.

En definitiva, si va a una velocidad determinada y a la hora de 1la
probable colisién se produce efectivamente, de acuerdo con esta
informacidén, una disminucidén de la velocidad, ese es un hecho que
necesariamente los responsables de la conduccidn de esa nave tienen que
observar. Y existe, y no hay duda de que el articulo 112, de la ley de
navegacién, dice que se establece la obligacidén de los capitanes de la
nave prestar auxilio a otras naves, su dotacidén y pasajeros, en caso de
colisidén o abordaje.

Estariamos en un contexto muy distinto si se hubiese cumplido con esa
obligacidén, a menos que la colisidén, por su naturaleza, hubiese tenido
resultados fatales en el instante. Sobre eso, la familia, en primer
lugar, y toda la sociedad necesita saber cudl es la realidad.

Quiero hacer una consulta: si estda en conocimiento si todas las
cadmaras del Cobra se encontraban en funcionamiento ese dia y a esa hora
o si la caja naranja da una informacidén distinta, en cuanto a que si
estaban en funcionamiento o no las camaras dque debiese 1llevar,
especialmente de acuerdo con la ley Supersol.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra la diputada Marlene
Pérez, quien, justamente, estuvo el dia de la emergencia del incendio
junto con el alcalde gue nos acompafia.

Tiene la palabra, diputada Pérez.

La sefiora PEREZ (dofia Marlene) .- Sefilor Presidente, lamentablemente,
estaba en una emergencia de un incendio que destruyd algunas casas en
el sector de Camilo Henriquez.

Pido disculpas por haber llegado tarde, pero mi compromiso ha sido

total y absoluto con este caso. Considero inaceptable que haya pasado
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tanto tiempo sin tener realmente antecedentes concretos y espero, y es
lo que espera toda la comisidén, qgue podamos avanzar Yy que las
conclusiones de esta comisidén especial investigadora nos sirvan para
que el proyecto que presenté junto con el Presidente de la comisidn
realmente se pueda mejorar, evidentemente, con las conclusiones que
tengamos, porque esto no puede volver a ocurrir nunca mas.

Muy brevemente, porque me interesa mucho gque expongan las personas
invitadas mé&s que escucharnos nosotros, me preocupa 1o que menciond
recién el abogado. No sé qué elementos concretos tiene para afirmar que
la Bruma no habria informado su situacidén de fondeo, porque entiendo,
y no sé si me pueden decir lo contrario las personas de la Armada,
porgue esto estd en secreto, esta situacidn, el expediente, la Armada
lo tiene en secreto. Por consiguiente, cdémo el abogado afirma con tanta
seguridad lo que dijo. Quiero saber qué elementos objetivos tiene para
afirmar que la Bruma no informdé su situacién de fondeo.

Dicho eso, es importante escuchar y agradezco a las personas gue van
a exponer. Asi que me quedo con esa preocupacidn, y me gustaria que,
como ya no estd conectado el abogado..

El sefior HALABI (Secretario).- Si, est& conectado.

La sefiora PEREZ (dofia Marlene).- Que no me responda porgue vamos a
perder tiempo. No quiero que responda, pero pido a la comisidén que se
le pregunté por escrito, para que el abogado nos pueda responder las
preguntas o dudas que tengamos a través de un oficio, para que, en
definitiva, le demos oportunidad a las personas que van a exponer.

El sefior REY (Presidente) .- Gracias, diputada.

Tiene la palabra la representante de los familiares de 1los tres
pescadores artesanales desaparecidos en Caleta Alto del Rey, sefiora
Pamela Reyes.

La sefiora REYES, dofia Pamela (representante de los familiares de los
pescadores artesanales desaparecidos en Caleta Alto del Rey) .- Sefior
Presidente, por su intermedio, saludo a todos los presentes en la
comisidn.

Primero, agradezco la invitacidén a esta comisién en esta situacidn.
Fui invitada para dar a conocer lo gue nosotros vivimos como familiares
en este accidente, que si bien no es igual al que sufridé la Bruma, creo
que mantenemos el mismo sentimiento de desesperacidn y angustia en las
primeras instancias en que esto ocurrid.

Saco en limpio, de todo lo que he escuchado -estoy desde las 11 de la
mafiana aca, sentada-, que todos tenemos la misma inquietud sobre los
tiempos de protocolo de la Armada para acudir a estos accidentes que
ocurren en el mar. Es algo que la Armada debe considerar.

Como familiar de uno los tres pescadores desaparecidos, los voy a
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nombrar para que ustedes sepan quienes son: el mayor de ellos era Manuel
Olate Gaete, vy, ademas, Francisco Ibéfiez Flores, y mi primo, Carlos
Andrés Goémez Orellana, el menor de los tres pescadores de la Caleta
Alto del Rey, que dedicaron su vida al mar, al igual que todos 1los
involucrados en el caso Bruma.

Creo coincidir en todo lo gque he escuchado durante esta mafiana vy,
reitero, con lo dicho sobre el tiempo de respuesta de la Armada. En
nuestro caso en particular, el accidente ocurridé en la desembocadura
del Biobio, entonces tuvimos al Gope y a las instituciones mezcladas,
en algun minuto, porque el trabajo en el lecho del rio le corresponde
al Gope y en las costas de nuestro pals a la Armada, para efectos de la
btsqueda, y creo gque hubo egos institucionales, pero eso, a nosotros,
como familias, no nos interesaba mucho en realidad. Sin embargo, creo
que las primeras horas son fundamentales para la buUsqueda de seres
queridos cuando esto ocurre en un accidente.

Como escuché en alguna de las exposiciones -no recuerdo a quién-, la
Bruma tuvo un lugar especifico de busqueda, pero nosotros no contamos
con esa instancia, en el minuto del accidente. Nosotros no sabemos, a
ciencia cierta, donde ocurrid el accidente: si fue dentro del mar o en
la orilla del rio, por el lado norte del rio hacia el lado de Hualpén;
no lo sabemos en concreto. Solo sabemos que nuestros familiares salieron
a buscar el sustento del dia, como he sefialado en la representante. En
realidad, contuve las lagrimas, porque fue muy emotivo escucharla y me
senti reflejada con lo que ella dijo. Los familiares de los pescadores
solo podemos vivir, y como ella decia, por mds que puedan empatizar las
autoridades acéd presentes, sin desmerecerlas, jamas, nunca, van a llegar
a sentir lo que un familiar de un pescador siente, nunca. Es un dolor,
es una agonia, porque jamas se van a volver a recuperar, y lo que mas
duele, y empatizo con los familiares de la Bruma, es gque no vamos a
tener jamas, nunca, un lugar donde llorar y dejar una flor a nuestros
familiares. Eso es una angustia y un dolor horrible, que no se lo doy
a nadie de esta mesa.

Mencionamos al diputado Arroyo, que gqueremos como familia conmemorar
la pérdida de nuestros familiares. Nuestra caleta Alto del Rey, en San
Pedro de la Paz, tiene muchos pescadores que jamads han vuelto a la
caleta, nunca, por muchos afios. Mi madre, nuestra familia, ya tiene un
familiar a cuestas, que Jjamas regresd, y, como también se sefiald aca,
ese famoso certificado de presunta desgracia es algo que estd en el
aire. Alguien debe legalizar esto, no sé qué entidad, precisamente,
debe hacerlo, pero es un documento por el cual pueden pasar aflos de
espera, como expuso alguien, cuyo nombre no recuerdo. Pero pueden pasar

30 o 50 afios y eso jamads va a llegar a un buen puerto. Entonces, hay
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muchas falencias en estos tipos de accidentes.

Escuchaba al contralmirante Oxley -no alcancé a exponer mientras ellos
estaban-, pero me hubiese encantado sugerir a la Armada, o a los
diputados, acé presentes, que hagan algo, pues la Armada debe tener una
unidad especifica de bUsqueda que se dedique uUnica y exclusivamente a
la buisqueda en estos accidentes. El tiempo de espera, si bien es cierto,
puede ser de cuatro horas, como se dijo, en el caso de la Bruma, en
nuestro caso fue de casi un dia. Y para nuestro pesar, las inclemencias
del clima no jugaron a nuestro favor, nuestros familiares desaparecieron
el 13 de junio, y el 14 hubo una tormenta increible en la regidn.
Nosotros, pasamos esos dias con lluvia, con frio, a la intemperie.

Quiero aprovechar y agradecer a los diputados presentes, a quienes
nos acompafiaron, a quien me invitd en esta oportunidad a participar y
venir a contar nuestra experiencia, al diputado Arroyo, muchas gracias.
Aprovecho la instancia para decir que desde el momento uno el diputado
Arroyo estuvo acompafiando a nuestras familias.

Luego, con el pasar de las horas, nos acompafi®é la diputada Pérez,
pero fueron momentos muy dificiles y crudos los que pasamos en la caleta
Alto del Rey, con mucho frio, como les sefialaba; el diputado Arroyo fue
testigo, no nos sosteniamos del frio, tuvimos un temporal tremendo.
Todos fueron testigos de aquello, imaginense nosotros con nuestra
angustia y desesperacidén estar en la caleta a la espera de que 1los
protocolos se activaran.

Nos sentimos como en el aire. Las operaciones de busqueda estéan
suspendidas. Sabemos que la esperanza de sobrevida es de siete dias,
pero ;qué ocurre después?

Los familiares del caso Bruma llevan muchos meses en la misma
situacidén, desde el 30 de marzo. No sé si nosotros llegaremos a estar
en esas condiciones de incertidumbre, asi como en el aire. Por ahora,
no hemos recibido una respuesta concreta del fiscal respecto de las
proximas etapas del proceso. Sé que son casos distintos; en el de
ustedes hay responsabilidades que deben ser perseguidas. Tengo fe en
Dios que asi seréd, para que ustedes, como familiares, puedan encontrar
paz y tranquilidad. Si bien ambos casos son muy distintos, es natural
sentir empatia por el dolor y la angustia que compartimos, tanto
ustedes como nosotros.

Sefior Presidente, agradezco la invitacidén y la oportunidad de ser
escuchada por la comisidn.

El sefior REY (Presidente).- En nombre de la comisidén, agradezco la
intervencién de la representante de las familias de los tres
pescadores desaparecidos en el sector de la Caleta Alto del Rey,

sefiora Pamela Reyes.
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Damos la bienvenida a 1la sefiora Jessica Balerle, viuda de Luis
Monsalves, quien fallecid producto de un accidente maritimo.

Tiene la palabra.

La sefiora BAUERLE (viuda de Luis Monsalves).- Sefior Presidente, me
disculpo, pero aun no estoy bien. Por eso me acompafia mi cufiado, quien
hablard en mi representacién.

El sefior REY (Presidente) .- No se preocupe.

Tiene la palabra el sefilor Emilio Monsalves.

El sefior MONSALVES (hermano de Luis Monsalves) .- Sefior Presidente,
soy Emilio Monsalves, hermano de Luis, quien fallecidé en un accidente
maritimo. Por su intermedio, agradezco a la comisidén y a Claudia por la
invitacidén y por darnos la oportunidad de entregar nuestra versidn sobre
la situacidén de la compafila Blumar y de las personas que fallecen en el
mar trabajando en la industria salmonera.

Segun registros de la ONG Ecoceanos, desde 2013 a la fecha han
fallecido 81 personas en esta industria. Sin embargo, esta estadistica
no contempla la muerte de mi hermano. Inicialmente, su fallecimiento
fue calificado como una causa comun, ©pero posteriormente fue
reclasificado como accidente laboral.

Por esa razdn, i1iniciamos diferentes acciones civiles, laborales vy
penales. Mi hermano fallecidé hace mas de dos afios, este afio se cumplirén
tres. Las causas aun estdn en desarrollo, pero, al parecer, mafiana
podriamos tener humo blanco en la causa laboral.

Quiero que conozcan a la persona de la que hablo. Por eso, pido que
se proyecte un video de él durante mi exposicidn.

(Se proyecta video)

Al momento de su fallecimiento, mi hermano tenia 34 afios de edad. En
las 1imAdgenes que acaban de ver se estd despidiendo de su hijo, mi
sobrino, que en ese entonces tenia 3 afos de edad. Trabajaba bajo un
régimen de turnos de 15x15. Este era mi hermano.

En esa época, se desempefiaba en el Centro de Cultivo (CES) Williams
1, ubicado en la Regidén de Aysén del General Carlos Ibafiez del Campo,
a la cuadra de Puerto Aguirre. Quienes conocen el sur de Chile me
entenderan.

El dia del accidente, en la tarde-noche, se desencadendé una serie de
eventos improvisados. Aungque existe un procedimiento de evacuacidn
establecido, en este caso no se aplicd, como el uso de dos embarcaciones
rédpidas de rescate que establece dicho protocolo.

Entregaremos a la comisidén el detalle del procedimiento, Jjunto a
antecedentes que nos proporciondé la Armada, para constatar su
efectividad.

Ese dia, tras finalizar su faena, mi hermano comenzd a sentirse mal.
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No se comunicd directamente con nosotros, sino que empezd a enviar
mensajes a través de wasaps. A partir de las 20:00 horas, se contactd
con la Jjefatura de Blumar para solicitar la activacidén del
procedimiento de evacuacién. En ese momento, se encontraba en un
pontdén, un artefacto naval, pero, lamentablemente, alin no entraba en
vigencia la normativa sobre dotacién minima, que comenzd a regir el
1 de enero de 2023. Por lo tanto, en ese momento lo acompafiaban un
par de operarios de la empresa, trabajadores de servicios de
mantencidén de buceo y personal de otra empresa que estaba realizando
el cambio de redes.

(Se reproduce mensaje de audio de wasap)

El audio que acaban de escuchar corresponde al tercer o cuarto
mensaje que mi hermano envid por wasap, € iba dirigido a la persona
encargada de operaciones de la empresa, Jquien en ese momento se
encontraba con feriado legal o fuera de funciones. Su respuesta fue
la siguiente:

(Se reproducen dos mensajes de audio de wasap)

Luego, mi hermano envid otros mensajes a su Jjefatura, con el
objetivo de activar el procedimiento de emergencia. Este protocolo
establecia que en el centro de cultivo debian estar disponibles dos
lanchas para trasladarlo radpidamente a alguin centro asistencial, que
en este caso habria sido Puerto Aguirre. Sin embargo, de acuerdo con
la informacidén proporcionada por la autoridad maritima, la lancha
Anastasia, incluida en el plan de contingencia, se encontraba a 90
kilémetros al norte, en el CES Isla Level, y la embarcacidén Rio
Queulat estaba en Puerto Chacabuco, aproximadamente a 130 kildémetros
al sur en linea recta.

Toda esa informacidén la obtuvimos directamente desde su teléfono,
el que recuperamos después de su funeral. De no haber tenido acceso
a este dispositivo, nos habriamos quedado Unicamente con la versidn
de la empresa: que se tratd de una persona que fallecid por una causa
natural y que se hizo todo lo posible.

Mé&s que una tragedia, quiero dejar en evidencia o traspasar la
informacién que en el sur existe mucha improvisacién al momento de
enfrentar emergencias. El caso de mi hermano es uno més.

Gracias a la investigacidén que hemos hecho, a nuestros abogados y a
la seremi de Salud de Aysén, quien también sanciondé -de hecho, en este
documento estd la sancidén que realizd contra el Brumar- mediante un
sumario sanitario, que, finalmente, lo ratificd la Corte de Apelaciones
de Coyhaique, pero no podemos olvidar que, aparte de la seguridad
maritima, también involucra la actividad salmonera y a los trabajadores

del salmén.



6;

Si bien es una industria superimportante en Chile, la cual se debe
fortalecer, también hay que cuidar a sus trabajadores y a las personas
que estadn detrds de ellos. Hace dos afos, mis sobrinos se quedaron sin
Su papad. Hace dos afios que nuestra familia estd sin el soporte de la
alegria, porque él era nuestro hermano menor, y todo el mundo se
pregunta por qué, ya que esta era una muerte ciento por ciento evitable.
La evacuacidén se hizo en una embarcacidédn gque por operacionalidad del
centro se encontraba en ese momento ahi, pero esta no era la déptima. A
bordo de la lancha habia redes con materia organica en descomposicidn.
Una persona con problemas de salud no puede estar sometida a un ambiente
téxico. No hay mediciones, pero las personas que hemos trabajado en el
mar -yo SOy 1ingeniero pesquero- sabemos lo que sucede. Yo hablo con
conocimiento de <causa. Soy 1ingeniero pesquero, buzo profesional vy
experto en sistemas de informacidén geografica, y tengo muy claro el
tema de las coordenadas, de las rutas, de la navegacidédn y los tiempos.
Sin embargo, eso es parte de otra investigacidén, de la penal, que tiene
sede judicial en Puerto Aysén.

Sefior Presidente, eso es lo que queriamos transmitir.

Mi cufiadita, lamentablemente, al igual que todos nosotros no hemos
podido superar esto, pero estamos aquil para apoyarla y para hablar en
representacién de las personas que trabajan en el sur, porque si bien
es cierto no son pescadores, hacen practicamente lo mismo. Navegan,
trabajan en condiciones climdticas adversas, tienen que estar alejados
de sus familias, pero son apatronados, y nadie puede hablar por ellos.

Finalmente, la causa de muerte fue por asfixia, por aspiracidén de
contenido gastroesofagico. No fue un infarto. El Servicio Médico Legal,
dentro del informe tanatolégico, argumentd que el efecto o la causa de
la muerte de mi hermano podria haber sido el consumo de drogas o el
consumo de alcohol, gue generalmente se podria argumentar como causa.
Sin embargo, el examen toxicoldgico arrojdé cero y el examen de
alcoholemia también. De hecho, ni sigquiera fumaba. En teoria, él
fallecié a bordo de un catamaran que transportaba redes de cultivo
usadas.

Fallecié® en la embarcacidén. Se le informdé a la autoridad maritima,
esta llamdé al fiscal y el fiscal solicitd el resguardo del sitio del
suceso. Sin embargo, esto no fue posible, porque, al parecer, La Armada
no disponia de una embarcacidédn para llegar al sitio del suceso, la noche
o la tarde en la que mi hermano fallecid.

El sefior REY (Presidente).- Ofrezco 1la palabra para realizar
consultas.

Sefior Monsalves, ¢;desea agregar algo mas?

El sefior MONSALVES (hermano de la victima) .- Sefilor Presidente, solo



quiero agradecer a la comisidén por la invitaciédn.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra el diputado Roberto
Arroyo.
El sefior ARROYO.- Sefior Presidente, agradezco a los expositores,

porgque todo tiene relacidédn en esta comisidn.

La situacidén que se vive en el mar es lamentable; sin embargo, creemos
que la seguridad maritima hoy puede ser arreglada o mejorada.

El objetivo de esta comisidén es la seguridad maritima, entregar
recomendaciones para que sea un proyecto de ley o, través de sugerencias
y recomendaciones, mejorar este tipo de situaciones que han vivido, por
ejemplo, en Caleta Alto del Rey, con la desaparicidn de tres pescadores
y amigos mios de infancia. Por lo tanto, es importante que todas las
personas y todos los familiares nunca mas vuelvan a vivir una situacidn
de esta naturaleza, porque hay que tener protocolos de respuestas mucho
mas rapidas y &agiles; también protocolos de ayuda para dJque tengan
auxilio en estas plataformas. Ademéds, todo lo que ocurre a nivel del
mar debe tener algun grado de seguridad, y para que -insisto- podamos
contar con tecnologia para responder, de manera oportuna, todas las
situaciones que existen, tanto de salud como en algun tipo de desastre
que se produzca en el mar, porque lo que ocurre en el mar es
completamente distinto a lo que ocurre en tierra.

Finalmente, agradezco a la comisidén, al Presidente y a todos 1los
diputados que llegaron, junto al equipo de la Camara, a Concepcidn.

Muchas gracias, Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Tiene la palabra la diputada Consuelo
Veloso.
La sefiorita VELOSO (dofia Consuelo) .- Sefior Presidente, saludo a todas

y todos, al igual gque a don Emilio Monsalves y a la viuda de la victima.

De lo que ustedes comentan, lo que mas me impactd es que se llamd a
una persona que, evidentemente, se encuentra en un mal estado de salud.
Que esa persona, por estar de vacaciones, indique que llame a esta u
otra persona, por supuesto, no hay tiempo para telefonear a todo el
mundo.

Reitero mi pésame. Este es un dolor enorme. Como lo dije en
Constitucidén, y en otros momentos, ninguna comisidén va a devolver a
nuestros familiares o a nuestros seres amados; en este caso, su hermano,
su pareja.

Pero creo que queda claro, y a propdsito de lo que se comentaba del
Bruma, por parte del abogado, es gue se reconoce una responsabilidad.
Al mismo tiempo, en Constitucidédn, los familiares y los representantes
pesgueros nos seflalaban que la conducta habitual, por ejemplo, en la

industria pesquera de las embarcaciones era pasar por encima y ellos



tenian, practicamente, gque correrse.

Por lo tanto, estas dos situaciones se vinculan con una cuestidén muy
clara que tiene que recoger la futura “ley Bruma”, en cuanto a que es
muy flexible lo que pasa en el mar. O sea, uno puede desentenderse
rédpidamente de su responsabilidad; en este caso, el Cobra de su deber
de auxilio, por ejemplo, y, en este caso, también me parece gue es un
deber prestar auxilio. No creo que, siendo tan adversas las condiciones
en el espacio maritimo, alguna persona pueda desentenderse de su deber
si lo llaman para pedirle ayuda. Evidentemente, si estan personas estan
dentro del mar no tienen ninguna posibilidad de llegar rapidamente a la
orilla; por lo tanto, no deberia ponerse a pensar a quién mas llama si
es que no le contestan.

Quiero hacer presente lo importante que es que dentro del informe de
esta comisidén existan ideas, por lo menos, consideraciones para la base
de “ley Bruma”, donde se puedan endurecer las sanciones para quienes
omiten su deber de auxilio y elevar las obligaciones de las personas
vinculadas a la industria pesquera o a la pesca artesanal, porque los
que estéan vinculados tienen un doble deber de responsabilidad, porque
la actividad que se desempefia, en si misma, es sumamente riesgosa.

Por 1lo tanto, no deberian pasar inadvertidos quienes omiten su
responsabilidad o su deber, porgque si no es moral o ético, deberia ser
un deber legal con las peores penas, sSi es que se omite. Eso me parece
importante sefialarlo.

Por Ultimo, en cuanto a los recursos, Presidente, creo que en esta
comisibén tenemos que pelear en la discusién de la Ley de Presupuestos,
que nos va a tocar en un par de meses, para dque se aumenten los recursos
para las emergencias en el mar. El mismo contralmirante, por su
intermedio, sefilor Presidente, dijo que ponen todo lo que tienen, pero
después no tienen para otros eventos.

Insisto, es clave que se aumenten los recursos para las emergencias
en el mar y esta puede ser una oportunidad, como dijeron, desde la
generosidad, los familiares de la embarcacién Bruma, nuestros
“mauchos”, quienes nos han acompafiado en cada una de estas sesiones,
pero también los familiares del sefior Monsalves, y es gue nosotros nos
tenemos que poner firmes con esos recursos, porque no pueden faltar.
Basicamente, no podemos dejar que pase esta oportunidad, asi como asi.
Es una oportunidad, una generosidad, para que no le pase a nadie mas.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior REY (Presidente).- Se nos acabd por segunda vez la hora.

(Habria acuerdo para prorrogar la sesidén por 10 minutos?

Acordado.

Tiene la palabra la presidenta de los Bacaladeros del Maule, sefiora
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Claudia Urrutia.

La sefiora URRUTIA, dofia Claudia (presidenta de los Bacaladeros del
Maule) .- Sefior Presidente, voy a ser bien puntual.

Primero, quiero aclarar que la responsabilidad de la Direccidén General
del Territorio Maritimo y de Marina Mercante (Directemar) tiene la
misién de salvar la vida en el mar, pero en sus funciones dice clarisimo
que es todo medio acuatico y lacustre, eso incluye rios, lagos, lagos
artificiales, etcétera.

Por lo tanto, la respuesta, en el manejo de la emergencia en ambos
casos, de las personas que estabamos, hay un rol importante de parte de
la Directemar y los tiempos de respuesta son esenciales. El estandar
internacional sefiala que, entre que se produce la llamada de emergencia
en la Unidén Europea es de quince minutos, en el resto de los paises la
reaccién de emergencia es de treinta minutos. Si consideramos el caso
de la embarcacidén Bruma o los otros casos que estadn aca, hablamos de
horas con disposicién de tecnologia, recursos, etcétera, que no se
tienen y descubrimos el hecho de que en el registro de comunicaciones
del Canal 16 de radios VHF no queda el registro. Por tanto, si no hay
nadie que esté escuchando la radio, nadie va a concurrir al llamado.

También quiero precisar que estaban.. ;cudntas capitanias de puerto?
:Cuénta capacidad de la Armada para concurrir a la emergencia de caleta
Alto del Rey? Teniamos todas las dotaciones alli, el tiempo era
fundamental para poder encontrar. Avistaron la embarcacién y no la
protegieron hasta que el mismo mar la llevé a la orilla y fueron
pescadores gquienes encontraron sus restos.

Esos son elementos importantes en el proceso de la segunda [..],
investigacién de los incidentes o accidentes. En el caso doloroso de
esta familia, 1la respuesta de emergencia, si la empresa Blumar
obstaculiza, objeta, tergiversa, obstruye, Jjustifica, vy mucho méas
sinénimo, si ellos no tenian la capacidad de generar el auxilio
inmediato que se necesitaba, inmediatamente se debieron haber activado
los protocolos de salvamento de parte de la Directemar, porque la
acuicultura también forma parte de las funciones, dado que son
embarcaciones.

El sefior MONSALVES (hermano de la victima) .- Sefilor Presidente, si,
después de la muerte de mi hermano y considerando los acontecimientos,
solicitamos el inicio de un sumario maritimo y, dentro de los oficios
y la respuesta de la autoridad maritima, nos sefialaron que ellos fueron
notificados de un hecho consumado, la muerte de mi hermano. La persona
que se comunicd con la Armada estaba trabajando en un centro de cultivo
en la Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena, a més de mil

kilémetros de distancia de él.



Por eso quiero decir que los eventos que circundan el fallecimiento
de mi hermano son completamente improvisados. Mi hermano autogestiond
su salida con los medios que tenia en su momento.

La sefiora URRUTIA, dofia Claudia (presidenta de los Bacaladeros del
Maule) .- Por lo tanto, en ese caso, la omisién de auxilio, elementos
como una embarcacidédn pequefia, como un bote a remo, la normativa obliga
a tener un botiquin y cursos de primeros auxilios. El control de signos
vitales en las embarcaciones artesanales, gue no sSomosS empresas
gigantescas gque producen millones y millones de ddblares, estan y, en
este caso, no hubo ni siquiera control de signos vitales.

Entonces, esto da cuenta de una realidad que estamos teniendo a nivel
nacional y, con este caso, van a empezar a aparecer mas, incluso, 1lo
que estando con Bruma, hubo un fallecimiento de un buzo también
vinculado a la empresa Blumar. Eso da cuenta de una forma de trabajo,
de un estilo, porque la documentacidén adecuada de accidentes genera
cambios normativos en los reglamentos internos y, de la misma manera,
gatillan en toda la autoridad, el Ministerio de Salud, la Direccidn del
Trabajo, mutualidades, pero no hubo nada. Insisto, nada y eso es un
estado de abandono total que tenemos de parte del Estado.

Eso es todo, sefior Presidente.

Gracias.

El sefior REY (Presidente) .- Gracias por la exposicidén, al final de
esta sesidén, en la ciudad de Concepcidn.

Me hacen la entrega oficial de la exposicidén y los antecedentes
respecto de la situacién que vividé su hermano.

Don Emilio Monsalves vy sefiora Jessica Bauerle, estoy agradecido
también de gue hayan estado presentes. Quienes hemos perdido un familiar
por negligencia, de verdad, sentimos en el alma lo que ha sucedido y
esperamos que la Jjusticia pueda acelerar los cursos para poder dar
tranquilidad, en parte, a lo que los afecta.

Esta comisidén tiene por objeto, lo gque gqueremos mas bien, méds alléa
del mandato que nos entregd el Congreso, realizar modificaciones
legales, actualizaciones de protocolo, obligacidén de rapida respuesta
para el auxilio, para lo que estamos viendo hoy, que ha pasado en varios
de los casos y dque, por 1lo general, les pasa a los pescadores
artesanales. O sea, o a los funcionarios, en este caso, gque estan en
los lugares mas remotos y donde a veces el auxilio no es obligatorio,
donde se hace una denuncia respecto de algo y no se actla con la
prontitud y la celeridad que se requiere. Si eso se hiciera, obviamente
podriamos estar hablando de muchas vidas, estos 88 mas 1, probablemente
no seria asi.

Por lo tanto, esta es una situacidédn que, como Comisidén Especial
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Investigadora, queremos mejorar y, por eso, dentro de las conclusiones,
es probable que propongamos que se incorpore en la Ley de Presupuestos
recursos especiales para las emergencias y no recursos generales, sino
especificos para las emergencias. Asimismo, pedir al gobierno que
autorice a los gobiernos regionales incorporar una glosa de emergencia.
Esto es algo que conversamos la semana pasada y hemos conversado
anteriormente con el gobernador regional del Maule, Pedro Pablo Alvarez-
Salamanca, ya que con este tipo de situaciones podriamos hacer
inversiones que dejarian con mejor comunicacién a los entes respectivos
que se encuentran en la costa y las embarcaciones que estan en el mar
y, por 1lo tanto, acelerar las respuestas, tener mejor conexidn vy
conectividad. Eso es parte de lo que necesitamos.

Quiero agradecer la presencia de todos los parlamentarios, las puertas
que nos han abierto, y también a los colegas de la Regidén del Biobio,
quienes se hicieron presentes el dia de hoy.

Tiene la palabra el diputado Jorge Guzman.

El sefior GUZMAN.- Sefior Presidente, mi pregunta es sobre un tema de
procedimiento. Nos deben quedar dos sesiones, la del dia 5 y la del dia
12, y guiero saber qué citaciones faltan, para ver cuando podemos hacer
llegar nuestras propuestas de implementacién o modificacidén
legislativa, y las propuestas para el informe final.

El sefior REY (Presidente) .- Vamos a dar respuesta a las dos.

En la préactica, nos queda una sesidén; son dos, pero con la cantidad
de invitados que nos gquedan se cumple el plazo.

El 5 de agosto se invitard al fiscal nacional, lo gque estd dentro de
la programacidédn gque tenemos, y a algunas otras personas que dquieran
exponer. En el caso de la PDI, gquedan muchas dudas sobre el resguardo
de la informacidén, como, por ejemplo, el tema de la caja naranja y otros
asuntos gque nos interesaria saber, que tienen que ver, fundamentalmente,
con posibles mejoras administrativas, legales vy de protocolo para
resguardar estos temas. Esa va a ser la forma de proceder.

Después de esa sesidn, la idea es gque nuestros asesores puedan armar
justamente estas conclusiones, para después nosotros sancionarlas,
previo a la puesta sobre la mesa de la comisidén la propuesta definitiva
de conclusiones. De manera los plazos se estarian cumpliendo.

Por consiguiente, el 12 o 19 de agosto podriamos estar despachando el
informe de la comisién.

En todo caso, si quedara pendiente uno o dos invitados, podriamos
tener un tiempo en la sesidén del 5 de agosto, pero en ese caso seria
para recibir a la PDI y al fiscal nacional.

Agradezco la asistencia de todos quienes han participado en la

comisidn.



Por haber cumplido con su objeto, se levanta la sesiédn.

-Se levantdé la sesidén a las 14:00 horas.

CLAUDIO GUZMAN AHUMADA,

Redactor

Jefe Tagquigrafos de Comisiones.

ALVARO HALABI DIUANA
Secretario Abogado de la Comision
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