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COM SI ON ESPECI AL | NVESTI GADORA DE LA EMPRESA DE
FERROCARRI LES DEL ESTADO

Sesi 6n 102, cel ebrada en m ércoles 18 de julio de 2007,

de 11.05 a 13.12 horas.

VERS| ON TAQUI GRAFI CA

Preside el diputado sefior José Pérez.

Asisten la diputada sefiora Marisol Turres, y los
di put ados sefiores O audio Al varado, Alfonso De Uresti, René
Manuel Garcia, Enrique Jaram llo, N colas Mnckeberg, Sergio
Q eda, Jaime Quintana, José Antonio Kast y Gastdén Von
Mihl enbr ock

Concurren conb invitados |os seflores Antonio
Dourthe, gerente de Transporte de Pasajeros de |la Enpresa de
los Ferrocarriles del Estado; Mnuel Oéstica, gerente
general de Solesa y Mauricio Schwartz, abogado representante
de Sol esa.

TEXTO DEL DEBATE

El sefior PEREZ (Presidente).- En el nonbre de Dios
y de la Patria, se abre | a sesion.

El acta de la sesion 82 se da por aprobada por no
haber sido objeto de observaci ones.
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El acta de |la sesidén 92 queda a disposicion de |os
sefiores di put ados.

El sefior Secretario va a dar lectura a | a Cuenta.

-El sefior ALVAREZ (Secretario) da lectura a la
Cuent a.

El sefior PEREZ (Presidente).- Orezco | a pal abra.
Tiene | a palabra el diputado sefior De Uresti.

El seflor DE URRESTI.- Sefior Presidente, en prinmer
lugar, cono norma de procedimento y en cuanto a la
informaci 6n, solicito que estos oficios nos |leguen con
anterioridad a cada sesion, toda vez que nuchos de ellos son
de bastante inportancia y contienen informaci 6n, razén por |a
que seria fundanental estudiarlos antes y no que se entreguen
al inicio de |a sesion.

En segundo lugar, nos han entregado un resunen de
| a cantidad de oficios pendientes y el estado en el que cada
uno de ellos se encuentra tramtado. Creo que es fundanental
actualizarlos y apurar su entrega. Reitero, antes de Ila
sesi 6n para estudiarl os y docunent arnos bien.

El sefior PEREZ (Presidente).- En todo caso, la
mayoria de los informes en derecho se han despachado con
anterioridad a | os sefiores di putados.

El sefior DE URRESTI.- Sefior Presidente, pero hay
otros que no.

El sefior PEREZ (Presidente).- Le pediria al sefior
secretario que nos dé una pequefia cuenta del resultado de
cada uno de los infornmes en derecho que se ha recibido.

El sefior ALVARADO. - Sefior Presidente, uno de |os
docunentos que figuran en el listado dice relaci6n con el
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nunero de reuniones que sostuvieron ejecutivos de EFE con
personeros de Renfe, individualizando a cada uno de ellos,
|l os objetivos y las materias tratadas y sefial an que Renfe se
hi zo cargo de al gunos gastos. Sin enbargo, de acuerdo con el
docunment o que nos entregan, el destinatario es el presidente
de EFE.

Por lo tanto, quiero solicitar, por su internedio,
sefior Presidente, que esta msma informaci én, con este grado
de detalles, se solicite directanente a representantes de
Renfe, pues, de alguna u otra forma, existe entre nosotros
una serie de dudas con respecto a esas reuniones, por |o que
seria bueno preguntarle a la contraparte de manera directa
Tengo claro que ellos pueden no contestar, pues no estan
sonetidos a la facultad fiscalizadora de |a Camara de
D put ados, pero debenps hacerles presente que tenenps una
Comi si 6n investigadora respecto de la adquisicién de |os
trenes. En ese msno docunmento nos deben agregar |la bitacora
o historial de cada uno de los carros adquiridos a Renfe,
cuando estuvieron en funcionamento en Espafa; afio de
fabri caci 6n, tiempo de uso, fall as t écni cas. Tengo
i nformaci 6n de que al gunos trenes que se trajeron habian sido
chocados.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene |la palabra el
di put ado René Manuel Garci a.

El sefior GARCI A - Sefior Presidente, solicité un par
de oficios y no veo respuestas. En el prinmero se pregunto |a
cantidad de durmientes que se conpraron, quiénes eran |os
proveedores y cuanto se pagé por cada uno de ellos, |los
naci onales y | os que se trajeron del extranjero.

En el segundo se consultd qué se hizo con |os
rieles y durmentes de las |ineas que se |evantaron, porque
hay mles de kilonetros de lineas que se levantaron y no
sabenmps qué pas6 con los rieles, quién los conpré, hacia
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dénde fueron, quién levantdé las |ineas, cuanto se pagdé por
el | os.

Solicité esos oficios y nos |los veo respondidos. A
lo mejor, hubo un lanentable error de la Secretaria al no
haberl os puesto, pero ne gustaria que se reiteraran, porque
tengo entendi do que esta involucrado bastante dinero.

El sefior PEREZ (Presidente).- Sefior diputado, se
debe haber oficiado, pero las respuestas |legan con mucha

t ardanza.

Tiene | a palabra el diputado sefior Q eda.

El sefior QJEDA. - Sefior Presidente, ne gustaria
conocer -no sé si en su oportunidad se ofici6-, la situaciodn

de al gunos ranal es. Concretamente | o que sucedi 6 con el rama
que va de OGsorno a Rupanco. ¢EFE |10 enajend? ¢Pertenece a
esta enpresa el ramal de Rio Bueno al Lago Ranco?

El sefior PEREZ (Presidente).- Para tranquilidad de
| os sefiores diputados, en relacion a sus consultas, les
informb que va a |legar el nomento en que contarenos con |la
presencia de | os actual es ejecutivos de EFE, a fin de que nos
informen, en detalle, |o que se ha hecho. Hay distintos
ranmal es que fueron licitados y tanbién esta enpresa debe
haber recibido inportantes ingresos por concepto de la venta
de rieles y durmentes de tranps, conp por ejenplo, el de Los
Angel es- Santa Barbara, entre otros.

Tiene | a palabra el diputado De Urresti.

El sefior DE  URRESTI. - Sefor Presi dent e, es
I nportante  que, cono  Coni si 6n, adoptenos  det er m nados
criterios en los oficios. Se han pedido algunos oficios
particulares para requerir informacidn sobre determnm nados
ranmales y creo que hay que pedir a la gerencia de EFE un
informe sobre la situacién de levante de ramales, teérmno
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técnico que se utilizdé. Es decir, conocer todo el proceso de
| evantes y cuales son | os decretos y | os nontos que significo
la venta al kilo de los rieles.

Por otra parte, ¢qué ha pasado con al gunas obras de
arte, conp puentes? Tenenps antecedentes de que en al gunos
lugares incluso fueron cortadas y desguazadas estas
estructuras de fierro. Ahora, ¢qué pasa con la faja via que
gueda vi gente? Entonces, mas que solicitar informaci 6n por un
ramal determinado, es inportante conocer la politica de
| evante de ranal es.

Por otra parte, quiero precisar al di put ado
Al varado que los carros son aquellos que transportan carga y
nosot r os est anos pr egunt ando por | os coches. Par a
conpl enmentar su pregunta, es inportante conocer quiénes son
los ejecutivos de Renfe que participaron en esa gestion,
quién fue la contraparte de la Enpresa de los Ferrocarriles
del Estado en Espafia —-nonbre y cargo-, quiénes son |os
i nternedi ari os, cuales fueron | os nontos involucrados y cual
es la bitédcora o historial de cada uno de los coches
adqui ri dos. Debenps oficiar para conocer esta informacién no
s6lo a Renfe, sino tanbién a aquellas enpresas o talleres de
Valencia o Barcelona, donde supuestanente éstos fueron
refacci onados, a fin de conocer quiénes eran |os encargados
de esos talleres, pues la informacidén es que hay una
certificaci on de que se enviaron en 6ptinas condi ci ones.

El sefior ALVARADO. - Sefior Presidente, so6lo quiero
agradecer la aclaracion del diputado De Urresti respecto de
su conocinmento sobre |la denom nacién técnica de carros y
coches. En ese sentido, él ne ha ilustrado nmuy bien sobre |a
mat eri a.

El sefior PEREZ (Presidente).- Recogiendo el sentir
de los menbros de |a Com sion, vanps a oficiar al presidente
del directorio de |la Enpresa de Ferrocarriles del Estado,
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para que nos infornme detall adamente sobre cuéal es han sido | as
ventas reali zadas desde 2000 en adelante y que digan rel aci 6n
con bienes de ferrocarriles de cual quiera natural eza, sea
chatarra, carros, coches, |oconotoras, ramales, rieles,
etcétera; cuales son |os ingresos obtenidos por ese concepto,
y qui énes fueron | os adquirentes de ese material.

cHabria acuerdo para obrar en tal sentido?
Acor dado.
-Ingresa a la Sala el sefior Antoni o Dourt he.

El sefior PEREZ (Presidente).- Danps |a bienvenida
al gerente de Transporte de Pasajeros de |a Enpresa de
Ferrocarriles del Estado, sefior Antoni o Dourt hé.

Cono usted sabe, el objetivo de esta Com siodn
I nvesti gadora es conocer |os pornmenores de |la enpresa en que
usted trabaja, especialnente en aquellos casos en | os cual es
no se ha obtenido todo el éxito que deseabanps respecto del
transporte de pasajeros y en las inversiones que no fueron
| as mas reconendabl es.

En ese sentido, nos interesa saber desde cuando
esta en su cargo dentro de la enpresa, cuales han sido sus
funciones, <conmo ve el funcionamento de la misnm, qué
i nconvenientes ha tenido durante el tienpo en que se ha
desenpefado en el cargo, etcétera.

Tiene | a pal abra el sefior Antoni o Dourthé.

El sefior DOURTHE- Sefior Presidente, ingresé a |a
enpresa el 1° de abril de 2003 por nedio de un headhunter. M
funci 6n conb subgerente general era encargarnme del desarrollo
de un plan integral de seguridad, es decir, de |la seguridad
en forma explicita, porque todas las nornmas tienen
i ncorporados | os temas de seguridad. Dicho plan tenia que ver
con | os aspectos operacionales y |aborales. Posteriornente
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el directorio nme enconend6 desarrollar un sistema de gestiodn
anbi ental, cono tanbi én los tenas de | os vigilantes privados
y del manejo del control trafico, que pernmite |la novilizacion
de | os trenes.

Durante ese periodo, |la tarea mAs inportante en
térm nos de inversion fue el plan de seguridad, que significo
el confinamento de 550 kiloénetros lineales de vias, ademés
de 330 pasos peatonal es destinados a proteger de nejor forma
a | as conmuni dades al edafias a |la via férrea.

Lo anterior se inspiré en el principio de dismnuir
el namero de accidentes -120 personas fall ecidas anual nente-
y para ello habia tres aspectos en las cuales trabajar.
Primero, actualizar y nejorar |os aspectos reglanentarios,
segundo, la ingenieria, donde esta el tema de |os
confi nam entos, de | os pasos peatonales y de | as pasarelas, y
tercero, l|la educacion. En ese contexto, se invirtieron 2
mllones de dbélares en la realizacion de charlas con niifos
que viven en zonas cercanas a la via férrea y de colegios
al edafos a ella. La actividad abarcé a mhs de 130 ml
personas, de las cuales 125 ml eran nifios y 5 ml eran
docentes o padres. Adends, se realizdé un programa de trabajo
sobre seguridad con |a comunidad, que Ilegé a otras 150 ml
personas en mas de 70 conunas del pais. Esa fue la |abor més
i nportante que ne toco desarrollar.

Dicha funcién la realicé hasta hace dos neses, ya
que |la nueva adm nistracion de la enpresa nme solicitd que ne
hiciera cargo de |a gerencia de transporte de pasajeros de la
Enpresa de Ferrocarril es del Estado.

El sefior ALVARADO. - Sefior Presidente, de acuerdo a
lo que henbs escuchado l|la funcion principal de nuestro
i nvitado hasta hace poco tienpo fue |a seguridad.

Los trabaj adores que asistieron a |la prinera sesion
de la Com si 6n sefialaron que este plan integral de seguridad
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dentro del plan trienal tenia una estimacién inicial de 80
mllones de dolares, pero habria costado el doble. ¢Por qué
razén | os costos estinmados en el plan trienal se duplicaron?

¢Se han cunplido | os objetivos del plan integral de
seguridad? Una de las criticas que hicieron |os trabajadores
es que |los canbios mas que prevenir accidentes han generado
dificultades en el tréafico de los trenes, |os que quedan més
expuestos a accidentes que en el antiguo sistema. Quiero
saber su opini6n al respecto.

El sefior QJEDA (Presidente accidental).- Tiene |a
pal abra el diputado sefior René Manuel Garcia.

El sefior GARCIA (don René Manuel).-  Sefior
Pr esi dent e, ¢qui én hi zo | os est udi os par a obt ener
rentabilidad de ferrocarriles? Hoy se dice que dichos
estudi os fracasaron, que estaban muy abultados y ésa ha sido
una de |las razones de |as pérdidas de ferrocarriles. Eso no
habl a bi en de quien hizo | os estudios.

En segundo lugar, se habla de dos nillones de
dél ares, es decir, 1.040 mllones de pesos para hacer cursos
de seguridad en l|las escuelas aledafias a la via férrea.
¢Qui énes hicieron esos cursos? ¢En qué consistieron? (Conp se
puede explicar que se gasten nas de ml mllones de pesos en
dar un par de charlas? Si hacer un par de cursos cuesta m|l
mllones de pesos nos vanos explicando con mayor claridad
cono se despilfarraba la plata, porque ml nllones es una
ci fra exagerada.

Por otra parte, en su calidad de gerente de
transporte de pasajeros ¢nos puede decir si el tren se va a
reponer hasta Puerto Montt o si van a seguir excusandose en
que hubo un desrielo de 300 netros de |linea? Hay que acl arar
que eso ocurri 6 hace ya vari os neses.
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Espero que se explaye en l|las respuestas a |as
preguntas acerca de su funcion, sefior Dourthé, porque en |os
dos mnutos que intervino dijo nuy poco, si consideranos el
trenmendo descal abro que hay en Ferrocarriles. A no ser que
intente guardar alguna informacion que nosotros debanops
saber.

Las preguntas que hago, sefior Presidente, se fundan
en o que nuestro invitado acaba de exponer y en que he
guedado con un absoluto gusto a poco con lo que él ha
expuest o.

Dado el cargo tan inportante que ocupa el sefor
Dourt hé, me parece que se ha expresado con muy poca claridad
ante esta Com si 6n.

Esas son |as prineras dudas que ne surgen, pero ne
reservo el derecho a hacer otras preguntas.

El seiflor QJEDA (Presidente accidental).- Sefores
di putados, si se estima que no se ha dicho todo |o que
debenos saber, les sugiero que hagan la mayor cantidad de
preguntas posibles a objeto de obtener las respuestas
correspondi ent es.

Tiene l|la palabra el diputado sefior Alfonso De
Uresti.

El sefior DE URRESTI.- Ms preguntas estan referidas
a dos oOrdenes de cosas. El primero dice relacién con el cargo
originario que ocup6 nuestro invitado, esto es, encargado del
pl an i ntegral de seguridad.

Segun nos dijo el sefior Dourthé, ingresé a EFE el 1
de abril de 2003 a través de una enpresa de cazadores de
talentos. Quiero que nos diga cual es esa enpresa y cual es
su historial anterior en e tema de seguridad, tanto
académ co cono prof esional .
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Asi m sno, dado que se habr i an confi nado
apr oxi madanmente 530 kil énmetros de via y construido una gran
canti dad de pasos peatonal es y pasarel as, quiero que nos diga
cual es el estado actual de esas inversiones, porque |la tasa
de acci dentabilidad no ha di sm nui do.

Tanbi én nos infornmd que se habian destinado dos
m |l ones de dbélares para difusion. A este respecto quiero que
nos seflale con quién se hizo esa difusién y cual fue el
procedimento que se sigui6 para realizar estas obras. ¢Se
licito?

Ademas, quiero que nos infornme quiénes constituian
Ssu equipo de trabajo dentro de la wunidad de seguridad
operaci onal y qui én es don Jai ne Sal ananca Candia, cual es |la
natural eza juridica de los contratos de ese sefior, en qué
situaci 6n se encuentra dentro de la enpresa y si es efectivo
gue actualnente se desenpefia conb gerente de normas Yy
seguridad, cargo que, al parecer, fue creado en mayo de 2007.

Hago estas prineras preguntas, sefior Presidente,
porque resulta insélito que nuestro invitado, que trabajé en
el plan integral de seguridad operacional, hoy se desenpeiie
conp gerente de transporte de pasajeros de EFE. ¢Conp |legb a
ese cargo? ¢Hubo concurso publico? ¢Fue a través de una
enpresa de cazatal ent 0s?

El segundo orden de cosas de ms preguntas dice
rel aci 6n con el nuevo cargo del sefior Dourthé, en el que ne
i magi no que nucho trabajo no debe tener, porque hay bastante
poca circulacion de trenes, por |lo nenos de Chillan al sur
¢cCual es el disefio para reponer el servicio? ¢(Qué trabajo
estd realizando la gerencia de transporte de pasajeros vy
cual es son | as estrategias de captaci 6n de pasaj eros?

Para term nar, quiero hacerle una reconendaci én, no
una pregunta. Le sugiero que elimnen |a propaganda de trenes
al sur que se hace en el nensaje de espera de la central
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telefonica de Ferrocarriles, porque es publicidad engafiosa.
El sefior Dourthé, conb gerente de transporte, debiera
preocupar se de eso.

El sefior GARCIA - Martin Luther King dijo: “Anoche
tuve un suefo..”

El sefior QJEDA (Presidente accidental).- Orezco la
pal abr a.

Antes de darle | a palabra al sefior Antoni o Dourthé,
qui ero hacerl e una pregunta.

Cuando se inplemento o reinstalé el ferrocarril al
sur, la linea y el resto de la infraestructura estaba en
condi ciones nuy precarias, |lo cual sienpre nos causé un

fundado tenor respecto de |la seguridad de | os pasajeros y de
qui enes circundan las lineas férreas.

Conoci nos de Ferrocarriles |la gran cantidad de
recursos que habia para confinamento de vias y pasos
peat onal es. Adenas, ustedes hicieron un célculo de Ias
personas fallecidas y al canzaba a 120 anual es.

Respecto de | os accidentes, uno de |os prineros que
manchd | a i magen de Ferrocarriles fue el de Tenuco, bastante
grave, que afectd a una estudiante universitaria. Pero tengo
ent endi do que hubo nmuchos en el pais.

Por lo tanto, ¢qué cantidad exacta de recursos
significdé para Ferrocarriles el confinamento de vias y |os
pasos peatonales? ¢Se wutilizaron todos |os recursos que
exi stian para evitar todo tipo de accidentes? Le pido que de
a conocer | os antecedentes concretos sobre el tema.

A continuaci én, tiene |la palabra el diputado sefior
Jai ne Qui nt ana.

El sefior QU NTANA. - Graci as, sefior Presidente.
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Sefior Dourthé, respecto del confinamento de vias,
entiendo que la Contraloria Ceneral de |la Republica objeto
al gunos contratos, en particular en |la Cctava Regi 6n centro.

Solicito que aclare el contrato entre EFE y Eduardo
Aranci bia Limtada, que significdé un aunmento de 47 por ciento
del nonto original previsto en las bases de |licitacion.
Oiginalnmente eran 580 mllones y finalmente se pagaron 850
m || ones.

Tanmbi én qui si era conocer |os antecedentes sobre el
sistema de Sefalizacion, Electrificacion y Conmunicaciones
para todo el confinamento de |la via.

El 18 de abril pasado el sefor Renberto Echeverria,
presidente de |la Asociaci6n de Profesionales, sefial6 en la
Com sion que |os trabajadores desaconsejaron realizar el
proceso Sefal i zaci on, El ectrificacion 'y  Comuni caci ones.
Qui ero saber si fue tonmada en cuenta dicha observaci 6n y qué
opi nién le nmerecia conop gerente de seguridad de |a enpresa.

El sefior QJEDA (Presidente accidental).- Tiene |a
pal abra el sefior Antoni o Dourt hé.

El sefior DOURTHE.- Sefior Presidente, por su
i nternmedi o, respondo al sefor Al varado.

Aqui se confunden dos cosas. Prinero, el plan
integral de seguridad, de un valor de 34 nmillones de ddl ares,
gue tuvo que ver con confinamento, pasos peatonales,
programas de educaci 6n, temas de conunicacion entre tren vy
contr ol trafico. Segundo, el sistema de Sefalizaci 6n
El ectrificacion y Comrunicaciones, un proyecto de inversion
que fue manejado por |a gerencia de Planificacién y que hoy
pertenece a la gerencia de Infraestructura. Son dos tenas
distintos. El primero tiene que ver con plan integral de
seguridad, tenia 34 mllones, y term nd costando un poco
menos de 34 millones de ddélares. Respecto del segundo no
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tengo 1los antecedentes, porque no era materia de m
conpetencia, pero si puedo sefialar que se trata de la
noder ni zaci 6n de todo el sistena de semaforizaci 6n que existe
entre Santiago y Chill an.

El sistema que se tenia antes de |a nodernizaci 6n
que se esta instalando hoy entre Santiago y San Fernando
consistia en la presencia de personas en terreno y ellos
manej aban ciertos tranbs de la via para hacer |os canbios y
| as conbi naci ones. Hoy eso se esta nodernizando, permtiendo
que exista un controlador de trafico que desde |a central de
trafico nmaneje todas las rutas de los trenes, y con eso se
elimna un ndanero inportante de personas que estaban en
terreno, cercano a | as doscientas. Creo que eso tiene gue ver
tanbi én con la vision que tenian |os trabajadores sobre esa
materi a.

En cuanto a | os resultados del plan de seguridad es
i nportante sefalar algunas cosas. En su priner afio de
aplicaci on tuvo una dismnucion de 25 por ciento del ndnero
de accidentes, de 30 por ciento en el nunero de |esionados y
de 30 por ciento en el nunero de fall ecidos.

Por lo tanto, en ese contexto, fue un plan que
permtid lograr objetivos inportantes, el cual, a nuestro
juicio, debe tener continuidad en el tienpo para seguir
trabaj ando en esos tensas.

El sefior QIJEDA (Presidente accidental).- Tiene |la
pal abra el diputado sefior C audi o Al varado.

El sefior ALVARADO. - Sefior Presidente, s6lo quiero
aclarar que se trata de dos nmaterias distintas y que, segln
|l o sefialado, el SEC estaria a cargo de la gerencia de
Pl ani fi caci on.

El sefior DOURTHE. - Efectivanente, sefior di putado.
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El sefior ALVARADO. - ¢Quién era |la persona a cargo
del SEC?

El sefior DOURTHE. - El gerente de Planificacion,
sefior Vi cente Pardo.

El sefior ALVARADO - Sefior Presidente, pido que se
invite al sefior Vicente Pardo, quien tengo entendido fue
director de Vialidad del Mnisterio de Coras Publi cas.

El sefior (QEDA (Presidente accidental).- La
Secretaria de la Comsion ne informa que el sefior Vicente
Pardo esté considerado dentro de la |ista de invitados, sefior

di put ado.

Continua con | a pal abra el sefior Antoni o Dourt hé.

El sefior DOURTHE. - Respecto de l|la consulta del
di putado sefor René  Manuel Gar ci a, los estudios de

rentabilidad de Ferrocarriles estaban a cargo de |la gerencia
de Pl anificaci én, de manera que el sefior Vicente Pardo puede
entregar antecedentes sobre esa materia, porque era un area
que estaba fuera de m conpetenci a.

En cuanto al tema de |os cursos, cabe sefialar que
la forma de enfrentar el tema de | os accidentes requiere una
actitud nultidisciplinaria, tal conb se ha hecho en todos | os
pai ses que | o han tonado en serio.

La Conisién Nacional de Seguridad de Transito
abordé esa materia y dividio los temas de largo plazo en dos
anbi tos, reglanentaci én y |egislacioén, debido a |o cual, por
ejenplo, se nodifico la Ley de Transito, con el objeto de
i ncorporar a ese cuerpo |egal una vision de seguridad.

En el é&rea educaci 6n y conunicacion, en la que se
enmarca el trabajo que efectuanos, fue relevante la
participacion del Mnisterio de Educacion, conp aval, de
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Carabineros de Chile y del Consejo Nacional de Seguridad de
Transito.

El trabajo que |Ilevanbs a cabo fue gigantesco y no
se habia hecho nunca antes en Chile. Inpartinos cursos a 125
ml nifos, 5 ml profesores y a particulares de setenta
comunas, de manera que el nunero total de participantes en
|l os cursos ascendié a aproxi nadamente 150 personas. E
objetivo de los cursos era nmuy anplio, puesto que no solo
buscaban contribuir al desarrollo de la seguridad en el
transporte ferroviario, sino de |la seguridad de transito en
general .

El seflor QJEDA (Presidente accidental).- Tiene |la
pal abra el diputado sefior René Manuel Garci a.

El sefior GARCIA (don René Manuel). - El sefior
Dourthé nunca habl 6 de los 34 nillones de dolares, pero en
al gunas de sus respuestas traspasoO |a responsabilidad a otras
per sonas.

Las preguntas que formnmulanps se basan en |o que
expuso en | a Comision. Por ejenplo, manifestd que | os cursos
para aproxi mdanente 150 m | personas, efectuados en setenta
comunas, costaron alrededor de ml| mllones de pesos, en
circunstancias de que se contaba con infraestructura para
inmpartirlos, pues se efectuaban en 1los colegios y con
prof esores, de nodo que |lo Unico que ellos debian hacer era
concurrir a dar una charla y a entregar un par de folletos.
En ese entendi do, jpor Dios que salieron caras |las charl as!

Le pregunté al sefior Dourthé quién hizo |os cursos
y si se llamd a licitacién para inpartirlos, pero no ne
contestd. Hice esa consulta porque cuando funcionaba el tren
bast aba que se subieran a él y que recorrieran |as diferentes
comunas para inpartirlas, pero al nenos en m zona nunca supe
gue se dictara una charla de Ferrocarriles. No sé si se
Il evaron a cabo en | a Novena Regi 6n.
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Reitero m pregunta al sefior Antonio Dourthé sobre
| a base de o que sefial6 a la Comision. Quiero que nos diga
quién dicté los cursos y si se llamd a licitaci én, porque
—reitero- ne parece exagerado que se hayan gastado ml
m ||l ones de pesos en ellos.

El sefior Dourthé queddé feliz porque en Ila
i mpl enentaci 6n del plan integral de seguridad se gastaron 30
mllones de dblares, es decir, aproximdanmente 15 ml
mllones de pesos, y no los 34 mnmllones de ddlares
contenpl ados inicialnmente. jQué Trenmenda felicidad porque se
ahorraron 4 m |l ones de dol ares!

En consecuencia, solicito que el sefior Dourthé ne
conteste | as preguntas que | e hice.

El sefior QEDA (Presidente accidental).- Le
rogaria sefior diputado que formule las preguntas a nuestros
invitados a través de la Msa, con el objeto de evitar
confront aci ones.

El sefior GARCIA (don René Manuel). - Sefior
Presidente, lejos de mnm &anino es tener alguna actitud
confront aci onal . Lo que sucede es que estanbs en una

Com si 6n investigadora, de nodo que debenos aclarar todas
nuestras dudas. Por eso quiero que el sefior Antoni o Dourthe
despeje |o que he consultado. Ademas, no tengo por qué
confrontarnme con nadie, puesto que sbélo estoy haciendo m
pega y él debe hacer |a suya.

El sefior QIJEDA (Presidente accidental).- Tiene |a
pal abra el sefior Antoni o Dourt hé.

El sefior DOURTHE. - Sefior Presidente, voy a
precisar lo que el diputado sefior René Mnuel Garcia ha
pedi do.
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Henmos habl ado de charl as, de actividades en terreno
y de dos canpafias a nivel nacional para proteccion vy
seguridad. Se trataba de una canpafia que incluia televisidn,
radio y prensa.

Tanmbi én, estanbs hablando de cursos y de charlas
gque se estaban dando. La mayoria por licitacion publica, en
di stintos sectores. Hay un |listado |largo, que no traje, pero
que, si lo requieren, se los haré llegar. Incluye todas |as
actividades que se hicieron en cada una de las regiones y
ci udades.

El sefior GARCI A (don René Manuel).- Y de |os medios
en | os cual es apareci eron estas cosas.

El sefior DOURTHE.- Respecto de |os nedios, es un
tema que se esta abordando, puesto que los realizaba la
gerenci a conerci al .

Nosotros solicitabanmps |as actividades: La gerencia
responsabl e esta recopilando todos |os antecedentes de |as
per sonas, porque |la gerencia conercial hoy no existe.

Respecto del tren al sur, tenenos dos situaciones
distintas: una, la del tren que va hacia Tenuco. Tenia
al gunos problenas en la via, la que se ha estado reparando. Y
una situacion distinta de Victoria a Puerto Mntt, donde hay
probl emas con | os vehi cul os.

En el caso particular de |os vehiculos, podria
sefialar |o siguiente: Ahi hay cuatro vehiculos LD 500,
di ésel, que han sufrido una serie de problemas: el prinero,
el 501, qued6 fuera de servicio el 4 de septienbre de 2006,
por una colisidn con buses de |la enpresa Sur, en el kilénetro
734-100, en un cruce a nivel, quedando dafiado en forna
inportante y sin poder ser reparado hasta |a fecha; el 502,
estd fuera de servicio desde el 23 de nmarzo de 2007, por
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colisién tanbién con un cam én en un cruce a nivel en la
comuna de Los Ciruel os.

El sefior GARCIA (don René MNanuel).- Perddn, sefior
Presidente, pero hice una pregunta: ¢quién hizo |os estudios
para saber cuantos pasajeros iban a tener |la factibilidad, la
rentabilidad social? Y ahora dice que el estudio no resultbd,
porque | e pusieron mas pasajeros al tren de |os que habian
cal cul ado. Esa pregunta no la contestd. Espero que |o haga.
¢O tendra que hacerl o otra Divisidn?

El sefior QJEDA (Presidente accidental).- Tiene |a
pal abra el sefior Dourt hé.

El sefior DOURTHE. - Sefior Presidente, el 503 y el
504 estéan operativos, ya que funcionan en el tranmo Victoria
Tenuco.

La reinplenentacion de los trenes entre Temuco y
Puerto Montt no est& programada todavia, porque se requiere
recuperar |os otros dos vehiculos para tener una flota que
permta hacer el servicio, situacion que se esta estudi ando
para calcular los valores y costos que pudiese tener. Creia
haber respondi do, pero si no fue asi, |o hago ahora. Y si fue
asi, no inporta repetirlo: |os estudios sobre la rentabilidad
de Ferrocarriles fueron hechos por la gerencia de
pl ani fi caci 6n, cuyo gerente era don Vicente Pardo.

El diputado seifior De Urresti ne pregunta respecto
de cuédl fue la enpresa que ne contrato. No recuerdo el
nonbre, pero en Ferrocarriles debe figurar.

Respecto de m historial anterior, puedo sefalar
gue soy ingeniero civil de la Universidad de Chile, con un
di pl onado en gestién de enpresas y otro en seguridad del
transito. Los dos de |la Universidad de Chile.
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Ademas, nme  desenpefié en el Mnisterio de
Transportes desde 1991, en distintos cargos: asesor del
mnistro, jefe del Departanento de Transporte Urbano,
secretario regi onal m ni steri al de Transportes y
Tel econmuni caci ones de | a Regi 6n Met ropol i t ana Y,
posteriornente, secretario ejecutivo de |la Coni sion Naciona
de Seguridad de Trénsito, por tres afos.

Naci 6, entonces, interés de Ferrocarriles por
contratar ms servicios conb especialista en esta area,
ademas, producto del accidente de |la estudiante de nedicina,
sefiorita Daniela Garcia, y del interés de |la enpresa de
tratar de enfrentar este tema en wuna forma nmucho nas
explicita.

Preguntaron sobre el estado de |as inversiones que
se realizaron

Hcinos las inversiones, conp |o sefalanos, en
térm nos de confinam entos, pasos peatonales y progranas de
educaci on.

Los confinam entos estan relacionados con |os
robos, tema reiterado en nuestro pais. Existen robos en |as
mal | as de confinamento, en |los tendidos el éctricos, pero es
parte de las reglas del juego y se han repuesto en |a nedida
que ha sido necesario.

Deseo resaltar que hasta 2003, Ferrocarriles habia
hecho un confinam ento de 32 kil énetros lineales, y pasanps a
550 kil onetros. Tuvo que ver con el siguiente analisis: segln
|l as estadisticas de personas fallecidas, el 90 por ciento,
cam naban conb peatdn o cruzaban la linea férrea. En ese
contexto, confinar surgi6é conb la prinera nedida para tratar
de elimnar el paso en cual quier lugar de la via férrea.

Junto con ello, y debido a que el confinamento
significa segregar el paso de personas de un lugar a otro de
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la conuna, se hicieron conexiones en nmas de 330 pasos
peat onal es, en un trabajo conjunto con |as nunicipal i dades en
| as que hacianpos el confinam ento.

Respecto de |os pasos peatonales a desnivel, la
idea era buscar un gran flujo peatonal que justificara
hacerlo y, por lo tanto, no interrunpiera el transito de |os
trenes.

Teni anps pr ogr amado hacer 30 pasar el as, se
construyeron seis y las otras 24 no se hicieron, segln
i nstrucci ones del nuevo presidente del directorio, en ese
nmomento don Cuillerno Diaz, porque no habia caja.

El sefior DE URRESTI.- (Qué pasd con el resto de
di nero?

El sefior DOURTHE.- Ese es un tenma relevante. Hay
que tener en cuenta que, aunque no es m area de
funcionamento pero fue de conocimento publico y es
importante resaltarlo, de los 1.145 millones de ddolares que
estaban asociados al plan trienal 2003-2005, 480 mllones
corresponden a bonos del Estado a 30 afios, y los 520 m |l ones
restantes, a fondos propios que | a enpresa va generando.

Por lo tanto, no es que se hayan tenido los 1.145
mllones de délares y se hayan invertido, sino que, en la
nmedida que |la enpresa va generando |os fondos a través de
venta de terrenos u otras cosas, se va armando caja para
hacer el resto de | os proyectos.

En ese contexto no es que haya habido plata que no
se ocupl, sino que se dej6 de gastar una plata que habria que
haber| a consegui do.

El sefilor  QUI NTANA. - Sefor Presi dent e, gui ero
consultar al sefior Dourthé si tiene conocimento de quién
aconsej 0 técnicanente la decision del ex presidente del
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directorio, don Quillerno Diaz, para dejar de hacer esas 25
pasar el as.

Recuerdo que una de ellas estaba progranada para
Victoria, porque la via tiene un ancho tan extenso cono |a de
San Bernardo, que entiendo es el lugar donde nas riesgos hay
en Chile. Sin enmbargo, no se hizo.

El sefior DOURHTE.- No sé quien aconsej6 al sefior
presidente del nmonmento. Recibi la instruccidon y se ejecutd a
través del gerente general. Tal vez, él pueda responder.

La siguiente consulta se refiere al equipo de
trabaj o.

Deseo distinguir varias cosas. Hay partes en |as
cual es recibi equipos de trabajo existentes. Por ejenplo,
todo |l o relacionado con el area de vigilancia, sugerencia de
trafico, etcétera.

Habi a aproxi nadanente 150 personas en vigilancia y
250 en sugerencia de tréafico.

En el area de normas y seguridad, que tanbién se
desarrol |l 6, habia un conjunto de personas que estaban en |la
enpresa y dentro de ellas se buscé a alguien que pudiera
dirigirlas.

En el area de seguridad y nedio anbiente, no
exi stian personas capacitadas en térmi nos de conocimento de
seguridad ferroviaria. Se nezclé6 gente de la enpresa con
gente nueva, traida especialnente para el desarrollo de esos
programas. Entre ellos don Jainme Sal amanca Candia, ingeniero
industrial en ejecucio6n en necanica, diplonado en seguridad
de transito y que, adenas, trabaj6 dos afios en |la Com sidn
Naci onal de Seguridad de Transito.
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Lo Ilevé a la enpresa para trabajar conmgo. A m
juicio, reune todas |las caracteristicas profesionales para
ayudar en el desarrollo del programa de seguri dad.

Hoy se desenpefia conb gerente de nornmalizacioén y
control. La tomd por decision del gerente general actual, don
Ednundo Dupr é.

Llegué al <cargo de gerente de transporte de
pasaj eros, tanbién por decisidon de don Ednundo Dupré. M
solicitdo que tomara el cargo a fines de abril

Del trabajo que realiza |la gerencia de transportes
de pasajeros es inportante destacar que tenenos funcionando
en el tranp Santiago-Chillan, 14 trenes diarios, dos trenes a
Talca. Actualnmente hay 54 netrotrenes porque se esta
desarrollando la inplenmentaci 6n del sistema de sefalizaci 6n
el ectrificacion y conunicaciones, SEC. Hay 62 trenes en
Biotrén, ocho en Corto de Laja y seis que circulan de
Victoria a Tenuco.

Ademas, estanpbs pensando en activi dades necesari as
para captar cada vez mAs pasajeros Yy organizar nuestras
i nversi ones, de manera de generar nmAs recursos a la enpresa y
dism nuir en | o posible | os costos.

El sefior DE URRESTI.- Sefior Presidente, hay al gunas
preguntas formuladas que el invitado no contestd, cono por
ejenplo quienes realizaron las obras y |o referente a
l'i citaciones.

El sefior DOURTHE. - Sefior Presidente, con respecto a
la pregunta que hizo el diputado g eda, sobre condiciones
precarias de la via Tenuco-Chillan y nanero de personas
fall eci das, puedo sefal ar que |uego del |anentable accidente
que sufrio la sefiorita Daniela Garcia, |a enpresa se preocupo
del tema en términos explicitos. Se nejoraron |as condiciones
de la via.
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Hay que reconocer que de Chillan al sur, las
condi ci ones eran mnmuy nal as.

| nver si ones hechas pernmitieron la circulacion de
los trenes hasta Tenmuco. Hoy significan la mantenci 6n del
tranp y se esta trabajando para rehabilitarl o.

Puedo dar cifras real es sobre personas fall ecidas.

En 2004 tenianps 125 personas fallecidas. En 2005,
95 personas y en 2006, 77 personas fallecidas.

De este nunero de personas, aproxi madanente un 20
por ciento corresponde a suicidios. El resto a descuidos de
| as personas, de nifos especialnmente, nuchas veces van a
jugar a la linea férrea.

En este nmonento no sé el nonto exacto de la
magni tud de | os costos, pero se podria hacer una estinacion.

Con respecto a los 34 mllones, efectivanmente, es
un nanero inportante pero no es |la totalidad.

Sobre las licitaciones que consultaba el diputado
De Uresti, aprovecho de contestar innediatanente que se
hi ci eron de nmanera publica, conp el caso del confinam ento.

Se hicieron licitaciones por regiones y en form
muy conpetitiva a lo largo de los 2 afios practicanente, en
que se desarroll 6 esta actividad y con precios inferiores a
| os que habia antes de hacer estos progranmas de seguri dad.

Respecto al tema del confinamento y addendum de
contrato de Arancibia, no tengo |los detalles, pero | o normal
era hacer una licitaciéon publica y el desarrollo de este
confinam ento estaba asociado a |los requerimentos de cada
muni ci pal i dad.

Previamente identificanbs |las |ocalidades, | os
puntos en | os cual es debenps hacer el confinam ento, pero una
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vez en terreno, surgian diversas necesidades. Estabanos
atentos al cunplimento de ellas, porque |lo que mas nos
importaba era el respeto de la conmunidad hacia este
confinamento y que no se transformara en una obstruccién
para su paso, Sino gue una proteccién para |la via.

No tengo los detalles de esto, pero |os puedo
envi ar si es necesari o.

Respecto al SEC, este es un sistema que transform
la circulacion de los trenes y, a su vez, noderniza nuestra
antigua sefializacién, por |o tanto, era una necesidad
operativa inportante en térm nos de desarrollo.

Nuestra idea es llegar lo mas |ejos posible, pero
entre Santiago y Chillan, se encuentra el area de mayor
transito y, por lo tanto, donde resultan mas rentables |os
pr oyect os.

El sefior JARAM LLO - En relaci6on al confinam ento,
tengo entendi do que se hizo un cierre hasta |as cercanias de
Puerto Montt, quedando nuchos pasos abiertos, pero con la
perspectiva de que en un futuro cercano se harian pasarel as
peat onal es. Hoy estos espacios significan un peligro latente
para | os usuari os qui enes | os usan conp pasos i nfornal es.

En relacion al estancamento del ferrocarril de
Victoria a Puerto Mntt, ¢cudl es la opinidén del sefor
gerente al respecto? ¢Existe anino de revisar tal trayecto
para asi volver a utilizarlo en un tienpo prudente?

Pl anteo esto porque hoy se esta transportando carga
por ellas, |lo que dermuestra que las vias estan en buen
estado. Por | o tanto, querenobs respuestas porque dentro de 15
dias, comenza el estudio de parte del Mnisterio de
Transporte para nejoras de algunas obras en particular. Nos
interesa que aquellas se destinaran a las vias ferroviarias
del sur de Chile.
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Por Io tanto, querenbps respuestas y saber cuando
habra sesion de directorio para enviar algunas notas cono
representantes parl anentarios del sur de Chile.

El sefior PEREZ (Presidente).- (Qué enpresa esta
reparando |la via del trayecto Chillan-Tenuco? ¢Cual es su
grado de avance y su fecha de térmno? ¢Para cuando se ha
proyectado el funcionam ento de trenes de Chillan a Tenuco, o
no esta en carpeta?

La sefiora TURRES (dofia Marisol).- Cuando habl 6 de
| as pasarel as peatonales, recuerdo |la presencia de algunos
sindicatos y se afirmd que se construyeron seis y que al guna
de estas pasarelas hoy no estan en funcionam ento, porque
tenian problenmas estructurales en su construcci 6on. Pido que
se pueda acl arar este punto.

El sefior DOURTHE.- Sefior Presidente, el directorio
est& presidido por don Vicente Dom nguez y don Ednundo Dupr é,
gerente general, quienes estan en plena actividad y, por lo
tanto, cual quier cosa que se quiera hacer llegar a ellos es
posi bl e.

Respect o del tema de | as I nver si ones de
confi nam ento, efectivamente hicinps una gran inversion de
confinam ento, pero los tranos ferroviarios, sobre todo de
Tenuco- Puerto Mont t son ext r emadanent e | ar gos: 350
kil ébmetros. Se invirtidé una cantidad nuy inportante de
mllones de délares para generar |os confinamentos en |os
sectores urbanos, que es donde existia |la mayor cantidad de
cruces peatonales. Sin enbargo, existen pasos “ilegales”,
porque no estan reconoci dos por Ferrocarriles. Hoy no estanops
en condi ciones de hacer inversiones en éstos y lo Unico que
se puede hacer es un trabajo en conjunto con |as autoridades
| ocal es para buscar una solucion a | os tenmas pendi entes.

Ahor a, en el tema de |as pasar el as, hay
veinticuatro pasarelas que no se ejecutaron por instruccion
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expresa del presidente de ese entonces, don Cuillernmo Diaz.
Por lo tanto, ese programa quedd paralizado con las seis
pasar el as que se hicieron.

Aprovecho de contestar a |la diputada sefiora Mari sol
Turres: hoy no existe ningun problenma en relacion con el
funcionam ento de estas pasarelas. Nosotros, contratanps a
Idiem a fin de tener wuna certificacidon de |os aspectos
estructurales de |las pasarelas y puedo decir que estan todas
f unci onando sin ni ngun probl ema.

Estado de la via entre Chillan-Tenuco y Tenuco-
Puerto Montt.

Entre Chill an- Tenuco, efectivanente se estan
haci endo | as reparaciones, segun la informaci6n que recibi
ayer del gerente de infraestructura; estan en la etapa final
de reparaci6n. No conozco el nonmbre de l|la enpresa, pero
podenos averiguarlo y enviarlo.

Y respecto del tren entre Chillan-Tenuco por el
nonento no esta proyectado hacer ese servicio. Se esta
estudiando |a posibilidad hacerlo durante los neses de
verano, dicienbre y enero.

En el sector Temuco-Puerto Mntt es inportante
sefial ar que esa es una via diseflada para tener |la carga, con
un estandar que permite una circulacién de 40 k/h a la carga
y a 60 k/h al transito de pasajeros —-en su nonmento, se
i npl enentd el servicio de transporte de pasaj eros-.

El sefior PEREZ (Presidente). - Agr adecenps a
nuestros invitados su participacion.

-Ingresan a la Sala |os sefiores Mnuel O éstica,
gerente general de Solesa y Mauricio Schwartz, abogado.

El sefior PEREZ (Presidente).- En nonbre de la
Com sion, les doy |a mas cordial bienvenida a | a Con sion.
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La Comisién estda investigando |las eventuales
irregul ari dades de los dltinos afios de la Enpresa. Por |o
tanto, creenbps que usted nos puede hacer un aporte inportante
respecto de esta materi a.

Tiene | a pal abra el sefior Manuel O éstica.

El sefior OROSTICA. - Sefior Presidente, soy gerente
general de Sol esa, enpresa dedicada al &area netal -necéanica
en Tal cahuano.

Ahora  bien, Solesa fue contratada para la
fabricacion e instalacion de la estructura netalica del
proyecto Biovias que se construyé en Tal cahuano, Concepci 6n y
Lomas Col oradas. Ademas, |la enpresa trabajé de acuerdo a | os
pl anos y antecedentes entregados. Nuestra enpresa trabaja con
estandares de calidad bajo la certificacion |1SO 9001: 2000,
sonps muy rigurosos en cuanto a la fabricaci 6n, tenenbps nucha
experiencia en el enentos netdlicos.

En septienbre de 2005 tenianps que instalar |a
estructura netalica, pero surgieron varios problenmas. Nuestra
enpresa mandd a realizar estudios con profesionales muy
inportantes de |la zona y nos encontranmbs con varias
sor presas.

Por esa razon, me aconpafia el abogado de Solesa,
sefior Mauricio Schwart z, gue tiene antecedentes nuy
i mportantes que entregar a |a Comi sion.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene la palabra el
sefior Mauricio Schwartz.

El sefior SCHWARTZ.- Sefior Presidente, nuy buenas
tardes.

M msion es ilustrar acerca de |os datos que se
obtuvieron en una investigacion realizada para efectos
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particulares de la enpresa Solesa, especificanente, para
ef ectos i nterponer acciones judiciales.

Para mayor claridad en el tema, voy a |eer una
mnuta de |os antecedentes que, ademas, voy a dejar a
di sposi ci 6n de | a Coni si on.

“El presente infornme tiene por objeto exponer |as
concl usi ones extrai das de | a i nvesti gaci 6n de | os
antecedentes del proyecto Biotren, en el <curso de Ila
i nvestigaci 6n se detectaron graves irregul ari dades que se dan
desde el inicio del proyecto.

Esta investigacién fue efectuada por |a enpresa
Solesa Ltda. a raiz de juicios seguidos contra |as enpresas
gque se adjudicaron la construcci 6n del proyecto, ya que pese
a haber construido toda la estructura netalica de |os grupos
1y 2 del denominado Biotren, a la fecha no se ha pagado ni
siquiera los costos de produccion de dicha estructura
net al i ca.

Este cunmul o de antecedentes nuestra claranente que
|l os dineros que se destinaron para la construccion de este
proyecto, en su gran mayoria, no fueron utilizados, |o que ha
obligado a una permanente reparaci 6n de una obra recién
entregada y cuya inauguraci on fue acel erada al acercarse |a
época de | as el ecciones presidenciales del 2005. Incluso, |as
obras fueron entregadas al uso publico sin siquiera contar con
recepci 6n municipal, lo que trajo como resultado una serie
de | ament abl es acci dentes con consecuencias fatales. A la
fecha de este informe se cuentan a |o nenos 21 nuertes
producto de di ferentes acci dentes produci dos en | a via.

Para una nejor conprension, dividiré el estudio en
| as diferentes etapas que contenpl 6 el proyecto Biotren.

1.- Antecedentes del proceso de licitacién.
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“Con el fin de participar en un proceso de licitaciodn
privada, al gue se postulaba nediante invitacién, se
constituyeron dos sociedades que participaron en la
construcci 6n de dos grupos de paraderos del denom nado
proyecto Biovias, en cuyas bases de licitacioén se prohibia
expresanente que wuna mnmsm sociedad se adjudicara |a
construcci 6n de nas de un grupo de paraderos ferroviari os.

“Para burlar esta prohibicién de las bases de
licitacion, |os socios de |la enpresa Flesan nas dos terceros,
enpresa que ya habia trabajado con EFE en | a renodel aci 6n de
la estaci6n central en Santiago, constituyeron en dia 16 de
marzo de 2005, con un capital inicial de s6lo 10 nmillones de
pesos, dos soci edades, a saber |a Constructora Apasko S. A vy
Viacom S. A, las que se adjudicaron la construcci 6on de dos
grupos de paraderos; Viacom S. A y Apasko S. A estéan fornmados
por las msmas personas, con un msno representante |egal
mas aun, en el caso de Apasko S. A y Viacom S. A fueron
creadas el msno dia, el msnmo nmes, el msno afo en la
Notaria por |os m snps socios.”.

Conmo dije anteriornente, un nes ant es de
adj udi carse la licitacién.

“Las tres enpresas indicadas, a través de Flesan,
suscribieron con Fesub -enpresa subsidiaria de EFE-, dos
contratos, los que en su conjunto alcanzaron |la suma de
$ 2.359.053.437, equivalentes a 131.536 UF en su valor al 17
de Novienbre de 2005. Estos contratos contenplaban |a
construcci 6n de |os grupos de paraderos denon nados dos vy
tres del proyecto Biotrén...” -eran cuatro grupos de
par aderos, |os otros dos grupos de paraderos se |os adjudico

una enpresa que se llama Ingetal. “...que estan definidos en
bases admi nistrativas especiales que en formato digital se

aconpafian en este inforne.”.
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En este punto quise ser o mas claro posible para
que |l a honorable com siodn se diera cuenta de cono trabaj aba
la enpresa Flesan y aconpafio 1os docunentos con la
digitalizacion de | os correos, planos, bases adm nistrativas.

Les pido disculpas a todos |os sefores diputados,
de antenmano, a quienes vean esos discos porque hay nuchos de
los e-mails que enviaba |la gente de Flesan que contienen
pornografia. Quise ser o nas realista posible y es por ello
que se | os aconpafie, para que vean coéno trabaj aba esta gente.

“Es de destacar en este punto que |los gastos en |lo
que a estructuras netalicas se refiere, fabricacidn y nontaje
de éstas, que correspondia al 80% las obras totales,
al canzaron a | a suma de 607 m || ones de pesos
apr oxi madanente, por |lo que un rapido calculo nunerico
indicard a cuanto ascendi 6 el remanente |uego de descontado
di cho gasto.”.

Lo que quiero explicar es que se adjudican
contratos por 2 ml 300 mllones de pesos y gastan, en el
grueso de la obra -del 80 por ciento-, 600 mllones de pesos.
Desconocenps el destino del resto del dinero. “lgnoranos el
porqué |le fue posible nmaterializar esta grave irregul aridad
de adj udi caci 6n en circunstancias que existia una prohibiciodn
expresa en las bases de licitacion y el hecho de haberse
constituido | as soci edades un nes antes de |a adjudicaci 6n de
las licitaciones debi6 haber |lamado |a atenci én de quienes
estaban a cargo de fiscalizar este proceso de licitacion.

“Estos hechos han notivado que el Mnisterio
Pablico de | a conmuna de Tal cahuano, conduzca en |a actualidad
una investigacion por |los delitos de Fraude al Fisco, Estafa
al Fisco, Apropiacion indebida, estafa, cohecho, evasién de
i mpuest os, fal sificacién de i nstrunent os publ i cos,
falsificaci6n de instrunmento privado nmercantil y asociacio6n
ilicita para delinquir en contra de |los socios de |Ias
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enpresas Flesan, Apasko, Viacom ex-funcionarios de Ia
enpresa de Inspecci 6n de obra Axioma y todos quienes resulten
responsabl es. En |os anexos de esta exposicidn se aconpafia
una copia entregada por el Mnisterio Pablico de |a orden de
investigar dirigida a |la Policia de |Investigaciones de Chile.

“Una vez obtenidos |los contratos de esta forma tan
irregular, por decir |o nenos, procedieron a contratar a
otras enpresas para que realizaran |la construcci 6n de gran
cantidad de |as obras, reservando para ellos |a ejecucion de
| as obras civiles del proyecto Biotren en | as estaciones cuya
construcci 6n se adj udi caron.”.

Paso a referirme a |l a ejecuci 6n de | as obras.

“Lo primero que debe decirse al respecto es que la
enpresa Flesan dio inicio a |la ejecucion nmaterial de |as
obras dos neses después de suscrito el contrato con Fesub,
hecho que fuera denunciado a esta ultinma por la enpresa de
i nspecci 6n técnica Axionma, pero que no fue tenido en cuenta
por Fesub. Un hecho curioso es que sienpre |la enpresa Axi oma
hace las funciones de inspeccion técnica de obras en todas
| as obras que Flesan realiza para EFE

Con fecha 8 de Junio de 2005 Ila denmandada
principal, Constructora Apasko S. A contrat6 con Solesa
Limtada la construcci6én y nontaje de estructuras netélicas
de las estaciones ferroviarias y estaciones de intercanbio
i nt er nodal del proyecto  Biovias, especificanente |as
correspondi ent es a | os denom nados por | as bases
adm ni strativas especiales grupos dos y tres. Ello conforne a
dos contratos: el primero de ellos, denom nado 104-06/05 G 2,
y, el segundo, denoninado 107-06/05 G 3. Estos contratos eran
inicialnmente por la suma de 311 mllones 859 ml| 540 pesos
mas | os i npuest os correspondi ent es.

Durante la ejecucidon de la obra, se produjeron
aumentos de costos de la msma, |0s que se generaron por
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notivos sienpre inputables a Flesan, ya que, en priner |ugar,
se debié canbiar el tipo de rmaterial ori gi nal nente
solicitado, pues no se tuvo en cuenta que |a salinidad del
clima corroeria estructuras sin galvanizar, por |o que todas
| as estructuras debieron ser gal vanizadas, | o que |d6gi canente
aunmenta su costo. Adenmas de ello, y a via de ejenplo, todas
las boleterias debieron ser desarmadas y corridas 15
centinetros hacia atras, hecho que se produjo sélo cuando |a
enpresa Flesan se percatdé que los carros del tren eran mas
anchos de | o que ellos habian inicial nmente cal cul ado.

El primer gran problema que se produjo fue que |os
pl anos que se proporcionaron para la construccién de |as
estructuras netalicas no se encontraban conpl etanente
desarrol | ados; incluso, se puede afirmar, a juicio de un
i nspector técnico de obra que participd en el proyecto —esto
| o declard en tribunal es- que estos planos se encontraban en
etapa de anteproyecto y que no era posible construir en base
a ello. Entre Jlas otras deficiencias graves que se
present aban estaba el hecho que |os planos de arquitectura no
concordaban con los de ingenieria. Ademas de |o anterior,
exi stian diferencias de uni dades de nmedida en un m sno pl ano,
por lo que su interpretacidén y lectura era préacticanmente
I mposi ble. Me explico, al tomar un plano, de la mtad hacia
abajo se referia a centinetros; y de la nitad hacia arriba, a
mlinmetros. Por lo tanto, se producia un descuadre en la
| ectura.

El seflor DE URRESTI.- ¢Quién hizo |os planos?

El seiflor SCHWARTZ.- Iglesias y Prat arquitectos.
Estas son las nodificaciones y aqui hay copia de todos |os
ant ecedentes de | os planos que se entregaron.

Di chas irregul ari dades en | os planos entregados se
conti nuaban corrigi endo aun en agosto del afio 2005, fecha en
gue se enviaron varios planos corregidos y con autorizacién
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definitiva para construir. Estas irregul aridades estaban en
conoci mento de Fesub. Por nuestra parte, tuvinbs acceso a
todos los correos electrénicos que Flesan y Fesub tenian
entre ellos, por un inspector técnico de obra que nos entrego
esos antecedentes. Posteriornente, él fue despedido, puesto
que se le pidié no hacer observaci on pertinente a |las obras
que Flesan estaba desarrollando. Sin enbargo, conb insistio
en su conducta, en el fondo, por hacer su trabajo, fue
despedi do.

El sefior PEREZ (Presidente).- ¢Conp se |lama ese
i nspector técnico de obras?

El sefior SCHWARTZ.- Victor Montenegro. Aqui hay
copia de todos | os correos el ectronicos que se enviaban entre
| as personas de Flesan, de Apasko y de Fesub y que después
pasaron de Fesub a Flesan. Incluso, en juicios han decl arado
cono testigo gente de Fesub en favor de Fl esan

Estas irregul ari dades iniciales se fueron agravando
por la nmala construccion de las obras civiles sobre las que
debian ser nontadas |as estructuras netalicas. Les recuerdo
gue |l a ejecuci 6n de dichas obras civiles, gue son unos mnuros
de un nmetro diez de altura, se las reencargdé Flesan para si
msm, porque es |la parte mas barata del proyecto. Estas
i rregul ari dades obligaban a periddicas denvoliciones de |as
obras ya realizadas, eso en un inicio, pues luego |os
i nspectores técnicos de obra que hacian presentes estas
i rregul ari dades fueron silenciados por orden perentoria de
sus superiores y personeros de Fesub, para ser finalnente
despedi dos. En otros casos, |os inspectores técnicos de obra
eran contratados por |a enpresa Flesan |uego de renunciar a
la enpresa Axioma, todo ello con el conocimento de Fesub
Esta Gltinma enpresa tenia que prestar su conocimento para |la
contrataci 6n de personal nuevo que trabajaba en |as obras.
Por o tanto, |los inspectores técnicos de obra que estaban
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real i zando denunci as renunci aban a Axi oma, que era |a enpresa
Ito, y, acto seguido, eran contratados por Fl esan.

Esta politica de no reparaci 6n de | as obras civiles
trajo conb consecuencia que en |la actualidad |as obras
civiles presentan graves deficiencias que l|as hacen
i nest abl es, sobre todo teniendo presente que estan sujetas a
una gran cantidad de vibracion y peso por el paso del tren
incluso hasta el dia de hoy se realizan peri édicos trabajos
de reparacion a fin de evitar el derrunbe de |os nuros. Dicho
de otro nodo, |las boleterias y andenes del denom nado Biotren
se encuentran estabilizadas gracias a la tensidén que se
provocod al armar | as, enper o, habi da cuenta el tienpo
transcurrido y teniendo presente |as condiciones climticas
de la zona, l|la oxidacion de |as soldaduras cortara eéstas,
provocando el derrunbe del total de la estructura con el
riesgo de vidas que ello inplica. La estructura esta armda
bajo tensi 6n, por |lo que si se corta una sol dadura, se pierde
la tensidén estabilizadora y cae todo. En wun inicio Ilas
estructuras eran todas pintadas y, luego, se estind que la
pintura no iba a resistir la corrosién y se hizo un aunmento
de contratos por gal vanizacién, |la que nunca se realizé. La
ani ca gal vani zaci 6n realizada fue pagada por Solesa y el
resto de la estructura que no alcanz6 a gal vani zarse, porque
Solesa fue expulsada de |la obra, fue pintada con pintura
pl ateada. Aqui traigo algunas fotografias que grafican
claranente | o que | es estoy conentando.

Estas consideraciones técnicas estan |atanmente
expuestas en un informe de ingenieria que se adjunta -fue
hecho por un ingeniero que trabaja para Eshio y que revisa
todas |las obras de agua que esta enpresa desarrolla en la
OCctava Regi6on- y que fue elaborado por nmandato de Sol esa a
fin de nostrar a Fesub por qué no se podian nontar |as
estructuras netalicas fabricadas. Llegdb el nonmento en que
Sol esa tenia todas |l as estructuras listas para nontar y no se
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podia hacer, porque, entre otras cosas, |os pernos de
anclajes a las estructuras netalicas estaban corridos.
Entonces, ellos insistian en que habia que calentar |as vigas
y deformarlas para poder neterlas en |la nuralla y eso no se
podia hacer, porque no correspondia a |as especificaciones
técnicas. Por eso, Solesa mando hacer este informe de
i ngeni eri a.

El caso es que, con fecha 27 de Septienbre de 2005,
m representada, apoyada en un inforne topografico y de
ingenieria que fuera realizado a su costa, que se aconpafia a
estos antecedentes, solicité directamente a Fesub que se
corrigieran graves deficiencias en |las obras civiles sobre
las cuales habian de nontarse las estructuras netalicas,
estructuras que habian sido recibidas conforne en un 97 por
ciento por Fl esan. Esta comunicaci 6n ofi ci al de m
representada notivdé que, con fecha 29 de Septienbre de 2005,
Fl esan diera térmno unilateral al contrato, expulsara a todo
el personal de Solesa desde las obras y se apropiara
i ndebi damente de | as estructuras netalicas de propi edad de m
representada, retirandolas incluso sin autorizaci é6n desde |a
pl ant a gal vani zador a.

Todos estos hechos hacen que juridicanente |as
estructuras netalicas de |os andenes y boleterias del
denom nado Biotren pertenezcan a terceros -en este caso,
Solesa-, los cuales estan en condiciones de, usando |as
herram entas |egales pertinentes, hacer retiro de estas
estructuras por ser de su propiedad, con |a consecuenci al
connoci 6n puablica que ell o causaria.

Las deficiencias en Jlas obras civiles hacian
inmposible el nontaje de las estructuras netalicas sin
i ntervenci 6n en sus estructuras fundantes, |o que redundaria
en un alto nivel de inseguridad de |as msmas, ya que, sSi se
reali zaban |as nodificaciones que Flesan solicitaba, |as
estructuras quedaban fuera de |as especificaciones técnicas
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del proyecto y se tornaban peligrosas para su uso, situacion
que no podia ser aceptada por m representada, una enpresa de
larga trayectoria en la industria netal mecanica de |la regién
que, incluso, cuenta con certificacion | SO 90012000 respecto
de la calidad de su trabajo. Las deficiencias técnicas de |as
obras civiles que denunciara m representada y que resultaron
en la term naci 6n anticipada del contrato no son fruto de la
mera inmaginacion de los técnicos que efectuaron el
| evantam ento topografico y el informe de ingenieria, sino
que, segun ha tomado conocimento m parte, fueron enunci adas
tanmbi én por los inspectores técnicos de obra de la enpresa
revisora externa Axioma, |os cuales indicaron que, por
ejenplo, respecto de la estacion denom nada Universidad
Federico Santa Maria, las obras civiles en el sector
boleteria no tenian | a pendi ente debida conforme al proyecto.
Ora nuestra de ello es que en la estacidon Los Condores se
rechazd el eje 25 de anclaje, porque “los pernos no tenian
suficiente abrazo de tuerca”. En |as fotografias que aconpafo
a las carpetas hay ejenplos gréaficos nuy inpactantes de cono
est aban puestos esos pernos. |nnedi atanente se ve que €S0 no
se podia hacer. Se agrega: “Esto significa que la |ongitud de
col ocaci 6n de | os pernos desde el muro no pernmitia poner una
tuerca que afirmara la estructura netélica.” Ese hecho no
s6l o se produjo en esa estacion. Es mas, inprim una copia de
un correo electroénico, porque |os inspectores teécnicos de
obra Il amaron a ese fendénmeno cono “pernos nagi cos de Fl esan”.
¢cQué ocurria? Conp |os pernos estaban nmal puestos, |la tuerca
tomaba una o dos vueltas del hilo. Visual nente se notaba que
| a tuerca no habia tomado conpl etanente el perno de ancl aj e,
por lo tanto la viga no estaba sujeta al nmuro cono
correspondi a. Luego, ellos cortaban una punta de otro perno y
|l a enroscaban desde afuera hacia adentro. En wuna de |as
carpetas que he traido se aprecia una secuencia fotografica
de lo que los |ITO denom naron “pernos magicos”, |o cual
ocurria en todas las estaciones. Asimsno, se ordena la
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denolici6n de nmuros por estar mal aplonmados y se rechazan
otros por estar con las enfierraduras a |a vista o cortadas.

“Cabe destacar que todas estas anotaciones se
producen principalnmente desde el dia 23 de septienbre en
adel ante”. La obra fue inaugurada el 15 de novienbre, o0 sea,
a nmenos de un nes de su inauguracion. ¢Qué hacian esas
personas? El muro, por su naturaleza de resistencia, debia
hacerse de una sola unidad de enfierradura y concreto. Cuando
se detectaba una falla en |os pernos de anclaje, se cortaba
el muro |ongitudi nal mrente, se sacaba un pedazo del nmisno y se
ponia cenento nuevo. Por lo tanto, la parte del nmuro que
tenia los pernos de anclaje, que es la parte mas inportante
del muro, estaba aislada del resto de la estructura. Ese
trozo, de aproxinadanmente mnmedio netro de ancho, sélo
soportaba el peso del andamiaje y el resto del nmuro es
mer anent e decorati vo.

Conp he dicho, “todas |as anotaciones de la ITO se
producen principalnmente desde el 23 de septienbre en
adel antes, es decir, justamente en el periodo en que Sol esa,
ante las graves fallas estructurales de las obras civiles,
decide realizar el Ilevantamento topografico y denunciar
estos hechos a Fesub.” Esto es nmuy inportante porque Sol esa
denunci 6 las irregularidades directanente a Fesub y, a los
dos dias, Flesan |a despide. O sea, habia una comnunicaci én
directa entre Fesub y Flesan. Se afade: “Todas |as
observaci ones que hicieron los ITO a |las obras civiles estéan
consi gnadas en los libros de obra y de conunicaci ones que |a
enpresa Axi oma mantenia en obra e informba peri ddi canente a
resto de | as demandadas, especialnmente a Fesub S. A" Durante
los dos afios que Ilevanbs en esta investigacion, henos
tratado de acceder a los libros de obras. Pero, so6lo henos
obteni do al gunas copias de dos o tres hojas sueltas. Nadie
sabe | o que pas6 con dichos |ibros.
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“La enpresa Apasko S. A —cuando hablo de ésta ne
refiero a Flesan o Viacom porque son la msm enpresa y |os
m snos soci os; incluso, ellos contratan a su personal por
cualquiera de las tres enpresas para efectos de |la obra-,
| uego de expulsar a los operarios de m representada de la
obra en construcci on y de apropi arse de todas |as estructuras
netalicas, contratdé a la enpresa Fuma, que es una pequefia
maestranza, ubicada en |a autopista que une Concepcién con
Tal cahuano, para que realizara el nontaje de todas |as
estructuras netalicas que m representada habia construido
confornme a |las especificaciones técnicas entregadas. Este es
un hecho de suyo inportante, puesto que si hubiera existido
por parte de m representada algun tipo de incunplimento en
cuanto a las especificaciones técnicas de las estructuras
nmet al i cas, obvianente éstas no podrian haber sido nontadas.
El duefio de la enpresa Fuma tanbi én declaré en un juicio a
favor de Flesan. La politica de la enpresa Fuma -cito
textual - “es que habia que nontar |as estructuras netalicas
cono fuera antes del 15 de novienbre.”

Es de hacer notar que Flesan tanpoco pagd |os
trabajos a la enpresa Fuma y que ésta debid recurrir
di rectanente a Fesub para que se | e pagara | o adeudado, segun
el contrato.

O ro hecho a destacar es que |as obras del proyecto
Bi otren fueron inauguradas y entregadas al uso publico por el
entonces Presidente de l|a Republica, sefior Ricardo Lagos
Escobar, con fecha 15 de novienbre de 2005, y las obras no
obt uvi eron recepci 6n nunicipal para funcionar sino hasta
marzo de 2006, dadas las graves deficiencias técnicas
exi stentes. Es decir, las obras funcionaron desde novi enbre
de 2005 a marzo de 2006 sin recepci 6n por parte de ninguno de
|l os nmunicipios en que funcionaba el proyecto Biotren. Es
i nportante este hecho, ya que a raiz de la entrega de |as
obras en deficiente estado se produjeron, durante |os neses
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en que funciondé sin recepcion de obras nunicipales, a lo
nmenos 15 muertes y un sinnunero de accidentes con heridos
graves, |o que en su nonmento, incluso, notivo protestas en |la
calle por parte de los habitantes de la interconuna
Concepci 6n- Tal cahuano. Eso ocurrid en |los grupos en que
trabaj6 Flesan. En los grupos en que trabajo Ingetal, entre
los que se cuenta |la conuna de Chiguayante, se produjo un
al uvi 6n que costo6 | a vida de nuchas personas, y |la Presidenta
de la Republica sufridé un bochorno cuando asistio6 al |ugar.
Ese al uvion se produjo porque cuando hicieron |as obras del
Biotren sélo desviaron el curso de los canales y pequefos
acueductos hacia el cerro, pero no canalizaron. Eso fue
socavando el cerro y por eso se derrunb6. Hace unos cuatro
meses | os habitantes de esa conuna anunciaron una demanda en
contra de EFE por ese hecho, pero |l a enpresa se ha acercado a
la gente y los ha indemizado para que no concurran a |os
tribunal es.

Eran tan graves las deficiencias técnicas de |as
obras civiles que incluso el dia de la inauguraci 6n de |as
obras se pudo ver al representante de Fesub, don Rodrigo
Diaz, nandante de Flesan, declarar por television que
efectivanente l|las obras civiles adolecian de errores de
construcci 6n, pero que estos fueron solucionados en |os
al ti nos dos neses.

Es de hacer notar que, segun l|as fotografias
agregadas a este informe en anexo especial, después de
i naugurado y entregado al uso publico el denom nado Biotren
se seguian reforzando los anclajes de las vigas de acero y
real i zando reparaci ones mayores en |la obras. Las fotografias
que tomaron | os inspectores técnicos de obra estan con fecha
y hora. Ellos -el sefior Montenegro, entre otros- nos
proporci onaron esas fotografias para nuestro conoci m ento.

Final mente, en el anbito judicial, debenos informar
que Solesa inicidé las acciones legales pertinentes y en |a
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actual i dad cuenta con una sentencia a su favor, que acredita
el incunplimento de que fue objeto que, segun henos sido
i nformados, ha sido notificada ademas al Consejo de Defensa
del Estado en | a ciudad de Santi ago.

Mayores antecedentes técnicos y de hecho se
encuentran en |os anexos agregados a este informe y en
docunent aci 6n privada que ponenbs a vuestra disposicion de
ser requerida.

El sefior DE URRESTI.- Sefior Presidente, al gunas
precisiones luego de |lo que escuchanos. Real nente es
sorprendente. ¢Nos puede dejar copia de |la sentencia a |la que
hi zo referencia?

El sefior SCHWARTZ.- Puedo hacerla Ilegar en el
transcurso del dia.

El seflor DE URRESTI.- ¢Podria referirse a |as bases
técnicas, a las nenorias, a |lo que usted sefiala sobre la
di sparidad entre los planos, |os tanmfios, las distintas
nonencl aturas, la utilizacion de centinmetros o de mlinetros?
¢De qui én es esa responsabilidad?

En definitiva, lo que nos interesa saber es cudl era la
enpresa mandant e.

El sefior SHWARTZ.- Fesub, que es una subsidiaria de
EFE.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene la palabra el
di put ado sefior René Manuel Garci a.

El sefior GARCI A - Sefior Presidente, de gustaria que se
analizara la posibilidad de invitar a esta Comsion al ex
Presidente Ricardo Lagos Escobar para que nos dé su version
de | os hechos.
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Le pido gue no niegue con |a cabeza, sefior Presidente,
porque es perfectanente posible que el ex Presidente de la
Republ i ca haya sido engafiado, que |e hayan dicho que estaba
todo perfecto, sin que él supiera que existian todos estos
probl enmas.

En dltino caso, si no quiere invitarlo, por |o nenos
haganosle |legar estos antecedentes para que nos dé su
opi ni 6n. Me parece inportante que él | o haga, porque cada vez
gue uno de nuestros invitados interviene aparece nenci onado
Su nonbre.

Conpb Oposici 6n tenenps el nejor de | os conceptos acerca
del ex Presidente Lagos, pero no gustaria saber si le dijeron
la verdad o no, porque tanbién es posible que hayan tratado
de ocultar estos defectos y que el entonces Presidente de |a
Republ i ca haya inaugurado |as obras sin saber |o que estaba
pasando.

Me gustaria que el ex Presidente Lagos nos dijera qué
fue | o que paso.

Por otra parte, aunque no sSoy ingeniero ne gustaria
saber si las grietas en los nuros de las que nos hablé
nuestro invitado eran horizontales, verticales o diagonales.
Lo preguntd por una razén muy sinple: cuando la grieta es
hori zontal o vertical, se trata de un problenma de cenento o
de fierro, pero si la grieta es diagonal, hay que arrancar,
porque el nuro se cae.

Fi nal mrente, quiero saber por qué se produjeron estos
conflictos con estas enpresas, a las cuales les quitaron |os
contratos, se apoderaron de sus cosas y, MAs encima, no |es
pagaron. Es prinera vez que veo que |le hacen algo asi a una
enpresa sin por |lo nmenos indemizarla. Era conmpb |legar y
agarrar.
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Me gustaria que nos explicaran que pasOG y por qué se
produjo este problemn, porque tanbién es posible que |os
probl emas se hayan producido porque l|la enpresa no quiso
asumr que debia hacer |as cosas nal.

El sefior PEREZ (Presidente).- Sefior di putado, en cuanto
a las personas que vanbs a invitar posteriornente, eso
corresponde a una decisién que debe tomar |a Comision en el
nonment o debi do. Por ello, sugiero que por ahora nos aboguenops
a escuchar a nuestros invitados y a hacerles consultas.

Tiene | a palabra | a di putada sefiora Marisol Turres.

La sefiora TURRES (dofia Marisol).- Sefor Presidente, se
nos ha informado que el Mnisterio Publico esta realizando
al gunas investigaciones sobre este tema. Quiero que nos den
mas detalles al respecto, saber si es una causa o son vari as,
si nos |as pueden individualizar con su nunero de RUC o RIT,
saber si estan radicadas en algun tribunal de garantia y en
qué estado se encuentran. Adenmas, quiero saber si la
sentencia que nenciona nuestro invitado recayé en al guna de
estas investigaci ones.

Creo que seria inportante para nosotros contar con |os
antecedentes que nos pueda proporcionar el M nisterio
Puabl i co.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene la palabra el
di put ado sefor Enrique Jaram || o.

El sefior JARAM LLO - Sefior Presidente, m intervencion
se refiere a casi o msno que acaba de plantear |a col ega
di put ada.

Qui ero saber si el Mnisterio Publico se hizo parte en
al guna causa existente por haberse producido connocidn
publica o si fueron ellos msnbs |los que hicieron la
denunci a.
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Asi mi snp, quiero saber si hay alguna constancia de |os
pagos i ndemi zatori os que nenci ond nuestro invitado y que nos
di ga de qué nontos estanbs habl ando.

De su intervenci 6n se desprende que no hubo licitacién
publica, sino que asignaciones dirigidas o lisa y |lananente
fueron resol uciones de orden admnistrativo. Por |os nontos
i nvol ucrados se podrian sacar al gunas concl usi ones, porque Si
son nontos el evados, no pudo haberse hecho nediante
l'icitaci 6n privada.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene |la palabra el
di put ado sefior Gast 6n Von Muhl enbr ock.

El sefior VON MUHLENBROCK. - Sefior Presidente, por su
intermedio voy a formular algunas preguntas al sefor
Schwart z.

En primer lugar, ¢quiénes conforman |as enpresas
Apasko y Viacon? ¢Son personas de la Octava Regi 6n? ¢Son
enpresari os con nucha experiencia?

Respecto del holding Favsa, |e pido que tanbién
i nfornme sobre su integracién

Ademas, ¢quién era el responsable del proyecto
Fesub? Porque cono bien decia el diputado René Manuel Garci a,
puede que l|la autoridad no haya tenido conocimento de |as
cosas que estaban pasando.

A su juicio, ¢Fesub conetid irregul aridades en el
proceso de seleccion de |la enpresa contratista? De haberl as,
| e pido que |as sefal e.

Por dltinmp, ne dej6 preocupado |o que sefialé
respecto de |los riesgos de accidentes del proyecto Biotrén.
Eso es muy grave. Incluso, nencioné a varias personas
fall eci das.



REDACCION DE SESIONES

44

Le pido que precise todos estos antecedentes,
porque conb Comi sién Investigadora no podenbs quedarnos
tranquilos si existe riesgo para |as personas.

El sefior PEREZ (Presidente).- Sefiores diputados, se
suspende |l a sesion para ir a la Sala a votar.

-Transcurrido el tienpo de suspensi on:
El sefior PEREZ (Presidente).- Se reanuda |a sesién.
Tiene | a palabra el sefior Mauricio Schwart z.

El sefior SCHWARTZ.-  Sefior Presidente, voy a
responder | as preguntas en el orden que se hicieron.

En primer lugar, se consulté qué relacidn existe
entre Fesub y EFE. Fesub es una enpresa subsidiaria de EFE y
conparten menbros del directorio. Los menbros del
directorio que estan en anbas enpresas son Luis Ajenjo y
G audi o Huepe.

El sefior JARAM LLO. - ¢Estaban o estan?

El sefior SCHWARTZ. - Estaban. Tengo entendi do que el
sefior Ajenjo ya no estéd en EFE.

Ademds, entiendo que Fesub estd en vias de
desaparecer. De hecho, la pagina web de Fesub ni siquiera
existe. La bajaron de Internet porque presentaba nmuchas
irregul aridades y |la enpresa paraliz6 sus activi dades.

En seguida, se hizo presente que el ex Presidente
de la Republica Ricardo Lagos probablenente no estaba en
conoci mento del hecho que se indica y fue engafado.

Eso no es efectivo, porque una senmana antes de
i naugurarse el proyecto Biovias el diputado Jorge Ul oa
i nterpuso un recurso de proteccion para tratar de evitar que
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se pusiera en funcionamento |a obra, porque era peligrosa, a
lo cual el tienpo le dio la razdn

El sefior JARAM LLO. - ¢En qué fecha?

El sefor SCHWARTZ.- Una senmana antes de que se
i naugurara. El 9 de novienbre se interpuso el recurso. Esa es
| a fecha exact a.

Desgr aci adanent e, la Corte de Apelaciones de
Concepci 6n no dio lugar a la orden de no innovar; estind que
no era peligrosa. Tanbi én se equivoco.

El sefior JARAM LLO. - ¢Habia al gun infornme?

El sefior SCHWARTZ.- No, |as o6rdenes de no innovar
por 1o nenos en la Corte de Apel aci ones de Concepci 6n, se dan
en base a | os antecedentes que se aconpafian al i nterponer el
recurso, nada mas, sin mayor investigacion.

En cuanto a las grietas, éstas son menores. Lo que
hay son cortes del nmuro y de la enfierradura. Eso se nuestra
en las fotografias que se aconpafian. Se cortdo el muro y la
enfierradura en forma vertical para reenplazar |os pernos de
anclaje. Se sac6é el trozo de muro, conbp quien corta una
torta, y se puso otro trozo de muro. Eso produce que la
enfierradura no quede uniforme en su sentido |ongitudinal, de
nodo que el peso esté soportado solo por el pedazo de cenento
y fierro ubicado directanente bajo la viga de sujecion del
andén. En |a actualidad 40 tonel adas estan soportadas por
pi |l ares de cenento.

El sefior OROSTICA. - Para conplementar |o sefial ado
por el sefor Mauricio Schwartz, debo agregar que a causa de
la falta de reparacion de las obras civiles de un andén de
una | ongitud aproxi mada de sesenta netros y de una altura de
dos netros nos encontranmps con pernos col ocados para
cual quier lado, que no tenian suficiente abrazo de tuerca
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puesto que | o que se habia hecho era cortar |os trozos, sacar
la caluga y <cortar la enfierradura, |o que dej6 una
estructura de cenento en | a que todo estaba suelto.

Respecto del problema de la vibraci én nenci onado
por el sefior Mauricio Schwartz, hay que agregar que todas | as
bol eterias debieron ser desarmadas y corridas quince
centimetros hacia atras, hecho que se produjo cuando |a
enpresa Flesan se percatdé que los carros del tren eran nas
anchos que | o que ellos habian cal cul ado inicial nente.

El sefior PEREZ (Presidente).- Tiene |la palabra el
sefior Enrique Jaram || o.

El sefor JARAM LLO. - Por o tanto, eso quiere
decir que la gente que en estos nonentos estd bajo esa
estructura nmetalica o nmarquesi na se encuentra en peligro.

El sefior OROSTICA. - Asi es, sefior diputado.

El sefior SCHWARTZ.- Pero no debido al riesgo de un
choque de tren.

El sefior OROSTICA.- Se halla en peligro a causa de
la gran cantidad de vibracidén y peso al cual se encuentra
soneti da esa obra por el paso del tren

El sefior JARAM LLO - Por supuesto.

El seflor SCHWARTZ.- Tal cono |o sefial 6 el diputado
sefior Enrique Jaramllo, hay peligro de nmuerte para |la gente
gue esta bajo esa estructura netalica o nmarquesina, a |o cual
se debe agregar que cono no hay pasarel as | as personas cruzan
por cual quier lado. El ochenta por ciento de |las nuertes se
ha produci do por atropellos y choques de trenes con autos en
pasos sefalizados y autorizados, de manera que no se puede
decir que esos accidentes se deben a l|la negligencia de
qui enes los cruzan o al robo de mallas en esos sectores de
| as vi as.
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En cuanto a otra pregunta fornul ada respecto de |a
separaci 6n de las obras, debo sefalar que se produjo un
conflicto a causa de que la comunicacién oficial entregada
por Solesa Ltda. a Fesub para que se corrigieran |as graves
defici encias detectadas en |as obras civiles sobre |as cual es
debian nontarse |las estructuras netalicas notivd | a expul sioén
de las obras de todo el personal de Solesa por parte de
Fl esan, inforne que dejo a disposicion de esta Com si6n.

Debido a |lo anterior i nt er pusi nos acci ones
judiciales en el Segundo Juzgado Cvil de Tal cahuano, causa
rol N° 2.672, de 2005, la cual estd sonetida al arbitraje del
sefior sefior Herman Chadwi ck. En todo caso, si la Comision |lo
requi ere, dejaré en su poder copia del expediente.

Acerca de conp se inicid la investigaci on que |l eva
adel ante el Mnisterio Pdblico de la comuna de Tal cahuano,
nosotros interpusinos una querella en contra del sefor Felipe
Carvaj al debido a que cuando Flesan puso térmno unilatera
al contrato y expulsé al personal de Sol esa de |as obras, el
sefior Carvajal, haci éndose pasar por funcionario de Sol esa
retird0 las estructuras netdlicas para su utilizacion sin
contar con autorizacion de la planta gal vani zadora, para |lo
cual dejo6 un cheque de su cuenta corriente personal cono
garantia. Esa fue la denuncia que hicinobs ante el Mnisterio
Publico de Tal cahuano, situacidon que -reitero- nmotivo la
i nvestigaci 6n que ese organisno |leva a cabo por |los delitos
de fraude al fisco, falsificacion de instrumento publico,
apropi aci 6n indebi da, cohecho, etcétera, en contra de |os
socios de las enpresas Fl esan, Apasko, Vi acom ex
funcionarios de |a enpresa de inspecci 6n de obras, y de todos
qui enes resul ten responsabl es.

En el juicio civil individualizado se hizo presente
gue |l a Constructora Apasko S. A y Viacom S. A fueron creadas
en marzo de 2005 con un capital inicial de apenas 10 m |l ones
de pesos y que en novienbre de ese msnob afio presentaron un
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certificado del BankBoston en el que se sefiala que poseian
activos por mas de 3 ml mllones de ddl ares. O sea, en
menos de un afio esas enpresas crecieron expl osi vanente.

El sefior DE URRESTI.- ¢Qui énes son | os ejecutivos?

El sefior SCHWARTZ. - Fel i pe Carvajal Vargas
Maurici o Moya Mackay y Pablo Merck Cerda. Se trata de joOvenes
que no superan | os 40 afos.

Habl € de que | os inspectores técnicos de ahora eran
silenciados. Inprimi uno de los nuchos e-mails. Uno dice:
“Victor, te ratifico esta vez por escrito que no debes enviar
e-mails a tu nonbre a la enpresa contratista Flesan S.A. 0 a
| as personas que |a conponen. Cualquier e-mail que quieras
enviar, debes enviarnelo previanente a m para evaluar su
contenido y, si procede, reenviarlo a quien corresponda.”

En cuanto al rol de la causa, es |la 06100 18509-K
Dice: “Por hurto, apropiacioén indebida, estafa, cohecho,
evasi 6n de inpuestos y asociacion ilicita.”

El sefior JARAMLLO - ¢El juicio se inicia con l|a
denunci a de ustedes?

El sefior SCHWARTZ.- Si, después se transfornmd en
guerel | a.

El sefior JARAMLLO.- Y estda en el M ni sterio
Pabl i co.

El sefior SCHWARTZ.- Si, correcto.

El sefior PEREZ (Presidente).- Sefiores, no debe
haber di al ogos.

El sefior DE URRESTI.- Sefior Presidente, para
precisar, atendida |a gravedad de | os hechos que sefiala, y en
cuanto a esta nmaquinacion, al haber recursos publicos
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i nvol ucrados, ¢este asunto fue puesto en conocimento del
Consej o de Defensa del Estado? ¢Se solicitd su intervencion
en esta causa?

El seflor SCHWARTZ.- Nosotros no |lo hicinos. El juez
arbitro, en Santiago, notificdé la sentencia que emtio al
Consejo de Defensa del Estado. Por lo tanto, el Consejo de
Def ensa del Estado esta en conoci mento de estos hechos.

El sefior DE URRESTI.- Le reitero la pregunta: ¢el
Consej o de Defensa del Estado se ha hecho parte?

El sefior SCHWARTZ. - No.

El sefior DE URRESTI.- Sefior Presidente, solicito
oficiar al Consejo de Defensa del Estado, con el objeto de
poner en conocin ento nuevanmente por parte de esta Com sioén
I nvesti gadora esos hechos, de acuerdo con |a exposicion que
se ha efectuado en esta Comi si on.

Ademds, solicito que, estudiados |os antecedentes
por el o6rgano correspondiente del Consejo de Defensa del
Estado, se tonmen |as mnedidas necesarias, tomando en cuenta
que hay dineros publicos involucrados; que hay un peligro de
acuerdo con una construcci 6n mal realizada, y que existe una
serie de irregul ari dades, cono | o han sefal ado.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- Se
tomar & debi da nota, sefior diputado.

¢El Consejo de Defensa del Estado no estaba siendo
parte?

El sefior SCHWARTZ.- Se | es conuni co.

Se nme preguntd si habia habido planificacién
publica. No, se trataba de una licitacién privada, a |la que
se accedia soOlo por i nvi tacion. Eso, i ncl uso, estéa
establ ecido, o cual nme Iland |a atenci 6n en su nonent o.
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El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- ¢No
hubo Il amado a licitaci 6on?

El sefior SCHWARTZ.- No, aqui estéan las bases
admnistrativas digitalizadas. Las bases admnistrativas
general es sefialan que se trata de una licitacion privada, a
| a que se accede por invitacion.

El sefor JARAM LLO (Presidente accidental). -
Ent onces, no fue l|icitacion puabli ca.

El sefior SCHWARTZ.- No, no fue por licitaciodn
publi ca.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- ¢Cua
fue el nmonto de la licitacion?

El sefior SCHWARTZ.- El nmonto de la licitacion no lo
tengo en este nonento. El nonto de l|los dos grupos de
paraderos en | os que participd |la enpresa corresponde a 2.200
m |l ones de pesos. No sé el general. Hay nuchos antecedentes
que henpos pedido a través de, incluso, oficios de tribunales
y no se nos han proporci onado.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- Es
cosa de los tribunal es.

El sefior SCHWARTZ. - Por supuesto. ¢Qui énes conponen
Apasko S. A, Flesan S.A y Viacom S. A ? Estan don Felipe
Carvaj al Vargas, Mauricio Mya Mackay y Pablo Merck Cerda. A
su vez, realicé una investigacion de esta gente a través de
Dicom Hay una red societaria inportante, nmuchos nonbres, |os
que, a lo nmejor, no ne dicen nada, pero que a esta Com sion
pueden dar mas | uces.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental.- Perdén,
ctiene el nonbre de | as personas?

El sefior SCHWARTZ. - Si.
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Favsa es |l a abreviatura de Flesan, Apasko y Viacom
Soci edad Andni nma.

Sin desaparecer, las tres enpresas formaron un
hol di ng y actual nente trabajan conp Favsa.

La enpresa FI esan, | uego de t er m nada
desastrosanente |la construcci 6n del Biotrén, tengo entendido
que EFE le retuvo pagos, y nosotros |e tenenps una nedida
precautoria por 900 m |l ones de pesos...

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- Debe
haber garanti as.

El seflor SCHWARTZ.- No, jamds EFE o Fesub le cobré
bol etas de garantia a Fl esan.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- Tal
vez, estan aun pendientes.

El sefior OROSTICA - Pasadas las fechas, son
i ncobr abl es.

El sefior SCHWARTZ. - Flesan, |uego del problema que
tuvo en la zona de Concepci 6on y Tal cahuano, participé en la
denmolici 6n del edificio Diego Portales.

Ya nme referi a quienes conponian el directorio de
Fesub. Habia dos nmi enbros conunes entre EFE y Fesub

Me preguntaron si existia riesgo en |la estructura.

Ef ecti vamente, las estructuras son peligrosas para
su uso. La vibracién del paso del tren, unida a |la salinidad
del clim, hace que los puntos de apoyo se corroan, se
qui ebren. Cayendo una viga, va a caer toda |la estructura de
una sola vez, porque estd arnada en tension. No son ai sl adas.

El corte de una viga trae la caida de todo el
resto.
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En relacidén con la pregunta de si existieron
i rregul ari dades en | a adjudicaci 6n, desde m punto de vista,
asi es.

El sefior JARAM LLO (Presidente accidental).- En su
nonento, en el Mnisterio Publico, ¢se hizo esa denuncia por
el rmuro?

El sefior SCHWARTZ. - Efectivanente. Por eso se habla
de estafa al fisco, porque se contratd para construir bien.

Tenian que hacer un nuro de cenento de dos nmetros
de altura, con unos pernos enpotrados. Luego, Sol esa nontaba
con gruas |las estructuras netalicas. Eso era todo.

El problema es que el nuro de dos netros no se hizo
derecho, estda inclinado y tiene una serie de irregularidades.
Es i nposi bl e nontar estructuras en forma normal .

El seflor JARAM LLO (Presidente accidental).- ¢Habréa
peritos en el tribunal?

El sefior SCHWARTZ.- ElI infornme de ingenieria es
sumanente claro y esta junto con el de topografia.

El sefior PEREZ (Presidente).- Quiero agradecer nuy
sinceramente a don Manuel Oostica, gerente general vy
propietario de Solesa y a don Mauricio Schwartz, abogado.

Estanbs investigando y nos interesa conocer |a
realidad de las irregul ari dades que se hubiesen conetido en
EFE. Querenps ser | o mAs transparentes posible, no torcer
nada ni ocultar la verdad. En la Com sion investigadora esta
en juego nuestro prestigio.

Vanbs a seqguir indagando y recibiendo a nuchas
personas que | o han solicitado.

Es probable que en algun nonmento volvanos a
necesitar de ustedes, vanbs a nantenernos en contacto.
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Nuevanment e agradezco la inportante informacion vy
val i osa docunent aci 6n que nos van a dejar.

El seiflor SCHWARTZ.- G acias por invitarnos. Sienpre
pensanps, desde que inicianpbs esta investigaci6n, por notivos
personales y propios de la enpresa, que este es un hecho
grave y que va mas alla de un conflicto entre privados.

Pone en riesgo a | a gente de Tal cahuano.

Estanbs a disposicion de la Conmisidén para
proporci onar cual qui er antecedente que requieran.

El sefior JARAM LLO. - Sefior Presidente, ne gustaria
saber |a fecha de iniciacioén del conflicto o de | a denunci a.

El sefior SCHWARTZ. - Fui nbos separados de |as obras
el 29 de septienbre de 2005 y el 7 de novienbre de ese afio
inicianos la accion civil de cobro, casi coincidente con el
recurso de protecci 6n que fue el 9 del m snp nes.

El sefior PEREZ (Presidente).- Por haber cunplido
con su objeto, se levanta | a sesion.

-Se levantd |l a sesién a |las 13.12 horas.

CLAUDI O GUZNMAN AHUMADA,
Redact or,
Jef e Taqui graf os de Comi si ones
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